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CERTIPICADO
DE
ADICION

a favor de la entidud esyaiiola TALLERES SANGLAS, S, A.;
domiciliada en Hospltalet de Llobregat (Barcelona); Ramble,
Justo Oliveras, s/n, por "MEJORAS il EL OBJETO DE LA PATEN-
TE PRINCIPAL N2 309,092 por "PERPECCIONAMIENTOS BN LA CONS-
TRUCCION DE BASTIDORES FARA MOTOCICLOSY,

MEIORIA DESCRIPTIVA

Este Certificado de Adicidn se refiere a unes
mejoras introducidas en el objeto de la Patente prineipal
n? 309,092 por "Perfeccionamientos en la construceidn de bas-
tidores para motociclos', que reflejan los resuliados obte-

Se nidos en la exporiencia de la prdctica industrial de aquel

objeto,.

Ia Patente de invencidén referida estaba encaminada
a unos mrfeccionamientos llevados a efecto en la construccidn
de bagtidores para motoeciclos, tendentes prineipalmente a dax

10, a dichos bastidores un cardcter tal que se consiguiese la fi-
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¢il plegabilidad del vehiculo, al cxtremo de que la posicibn
plegnda ocupase un espacio minimo, de tal naturalesa que
inocluso se permitiese la ublicacidn del conjunto por ejemplo
en la maleta de un vehiculo automévil,

Pre lo consecucién de tal efecto la patente en
cuecstibn presentaba tres zonas de ariiculacidn, una del lar-
guero princiral del bastidor con respecto al grupo motor del
vehiculo, otra del propio larguero citado con respecto a la
horquilla de direccidén, y por dltimo una tercera zona arti~
culada que afectaba a un tirante que paritiendo del precitado
largueroc iba =z relacionarse con una pletina fijada.s la par-
te inferior del asiento, y portadora de medios para bloguear
el precitedo tirente en dos posiciones distintas, segin el
deseo de plegado o desplegado, afectando al proplo asiento.

Tambibn se referia la precitada patente al hecho
de que los brazos del manillar ivan siplemente azticulados
eon respecto a la wisma horquilla de dircceidn, con el fin
de poder logsrar también el plegado del mismo, ahora bien,
tarto estos medos de articulacién, como los que estaban en=
caminados a la articulacidn de la rueda delantera, resulta-
ban poco scguros y satlsfactorlos, motivo por el cual se
dsn & conocer las precsentes mejoras que afeoten precisamente
a dichos medios,

Asi, 12 parte mis esencial de ostas mejams radi-
oa on el hecxzo de que los brazos del manillar son suscepti-

mﬂies de articularse en un dispositivo, de posiciénmbloquea-
ble, cuyo dispositivo prevea la disposicidén de medios que

transmitan la articulacidn de los brazos del manillar o un
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vistago que atravesando el nmanguito central de la horquilla

de direccidén del vehiculo, lleve a su vez en su extremo ine
ferior, un dispositivo de cerrojo, que al quedur de este mo-
do accionado deja a la rueda delantera, y & su horquilla cow-
rresybndiente en libertad de quedar sbatida hacia la zona
central de dicho vehiculo.

Partiendo de esa cuaracteristica esencial, el cew
rrojo que ha de ser liberado para la artioulacién de la rue-
da delantern del vehieonlo, preferentemente estard constitdido
por una leve extrellada gue ocupando la zine extrema corredw
pondiente del vistago que ntraviesa longitudinalmente la hor=
quilla de direccidn, o2 susceptible de bloguearse o no en
los gsalientes superiores de un alojamlento central que come
porta el cuerno superior de la horquilla delantera de aque~
1la rveda, de conformidad cor la posicidén de giro del menta~
do vAstugo.

Tambidén, pera acclonar dicho vistago, éste es por-
tador de un sector dentado superior, engranable con unz 8e-
rie de dientes exisientes en uno de los ejes de giro de uno
de los Lrazos del manillar, siendo asi: que el giro de este
brazo, ¢s el que permitird en consecusncia el desbloqueo del
procitado cerrojo y por tanto la posibilidad de articulacibn
y abatimlento de la rueda delantera.

Tamblén se cxtienden estas mejoras al hecho de
que los ejes de giro de los brazos del manillar sean ilgual-
mente blogueables en nosiciln, a cuyo efecto van dotados de
una zona plana intermedia, portadora de un diente sallente,

en el que o8 suscertible de angatillar el entrante correspon—
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diente de uno de log casquillos que van incorporados a una
pletina que acoge =2 los dos e¢jes de dichos brazos, y que es
sugoptible de recibir su fijacién mediante una tuerca, pa-
lomilla o simllor,

Los dibujos adjuntos muestran, a ti{tulo de ojem=
plo expliecativo, no limitative del alcance de la presente
invencidn, unas formas preferidas de llevarla a la prictica
en representaciones esquemiticas,

En dicho dibujos: La figura 1 es una vista late-
ral en alzado de un motorciclo al que se han incorporado les
pr.sentes mejoras, en pbPsicidén de mercha; la figura 2 se CO=
rresponde con la propia vista lateral y en alzado del mismo
motocido, en la posicidn plegada; la fisura 3 es una vista
en alzado lateral y parcialaente seccisnada del dispositivo
incorporado al manillar del vehlalo, siendo la figura 4 una
vigta en planta de dicho dispositive, y la figura 5 una gec-
oién transversal del mismo segiin el plano-de corte V-V de
la figurs 3; la figura 6 es un detalle en porspectiva, desw
plezando, de los distintos elementos que afectan é estas mee
joras y que se incorporan a la horquilla dé direcoién del
vehiculo; y la figura 7 =8 una seccibn longitudinal de la
parte esencial de este dispositivo, que afscta al cerrojo
aque asegura en la posicidn de maercha la rueda delantera del
mismo vehiculo,

Segin teles figuras, las mejoras en el objeto
de la patente principal 309,092 por "Perfeccionamientos en
la construceidn de bastidores para motociclos objeto del

presente Certificado de Adicién, afecten esencialmente a 1los
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mﬁdios de articulaoién tanto del manillar como de la rueda
delantera, para lo gual el larguero =l- del bastidor prin-
cipal de dicho vehieculo que serd solidario al manguito =2
de 1a horquilla de direceidn, es de constitueién andloga a

la precitada patente principal, al igual que el tirante o

' larguero superior que lloeza hasta el sillin del mismo vehi~

culo, com:»rendiendo primeramente las susodichas mjoras el
hecho de que el manguito ¢itado ~2- vaya atravesado por un
véstago axlal -4, en cuyo exirems inferior es portador de
medios para blocaje y desblocaje. del conjunto que comprende
a la horqﬁilla delantera 5=, por el que medlante convencio-
nales dispositivos de suspensidén -6- va montada la rueda de-
lantora =T-,

Resulta esencial el hecho de que la preciltadz hore
gquilla delantera ~5-~ esté rematada superiormente en un cuerpo
e portador.de dos orejas laterales =9 ¥y wJa= portadoras
de correopondimtes orifioios «10- y ~l0a= entre cuys orelas
ge sitda otra lenglieta ~ll= también con un orfieio centrado
~12- la cual emerge de un blogue =13= alojado en el extremo
inferior del menguito antedicho -2-, presentando un escalo-
nado superior ~l4= pura reelbir el adecuado cojinete de giro
=15=. Las mentadas aletad ~ll=, =9= y =9a~ gon las que en
colaboracidén coa un ejes o pasuador transversal —16- permiti-
ré la articulecidén Jel cucrpo -8« con el manguito =2-, resul-
tando esencial el hecho de que eata articulacidn sea o no
factible en combinacidn con la posicibén de un dispositivo de
cerrojo situado entre acbos elementos, ybompussto por una

leva -17= asoclada al vistago prineipal -4~ que recorre axiale
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mente el mencimado mansulto -2« y portadora de una serie
de dientes -19~ en su superficie, susceptibles de pasar por
log entrintes =20 praoticadoé en la base superior del cuere
Do =B-, y disponerse, en combinacién concel giro del viata-
g0 =4~ bajo las szlientes ~2l- que se determinan en el mismo
cuerpo =8= ontre los enitrantesgw2Ow, ocppando en ¢onsecuencig
ol alojamiento =22~ del propio cuerpo, o impidiendo la ar-
ticulacidn a través del sje 0 pusador =lGe,

También se extlenden estas mejoras 3 la simul-
taneidad existente con deshacer sl dispositivo de cierre ci- .
tado, en relacldén con el movimiento de giro de los brazos
«23w ¥y =238~ del manillar, para 1o cual estos brazos se re—
maton en unos ejes -24= y =24a-= montados sobre una placa o
pleting =25- convenientemente f£ijada en el exirumo superior
de la horquilla de direccién, es decir del manguito =2, Al
mismo tiempo, para conseguir la transmisién del movimiento
de 108 brazos =23- y -23a~ al vdstago =4=, oxisten en uno
de dichos brazos un dentado periférico =26~ susceptifble de
engrane con el sector ssimismo dentado ~27= ¢n que S¢ remee
ta aquel vAstago -4-, 1logendo en consecucncia que éste adop-
te las posiciones sincronizadas con relacibn a2l dispositivo
de cerrojo para permitir la amiculacibén de la horquilla dem
lantera y de la rueda c¢orrespondimte.

Otro objeto de la presente inveneidn radica en
la incorporacién de medios para bloquear y cstabllizar las
poalciones de marcha de 1los brazos =23~ y -23a- del manillar
consistiendo estos medios ermfina pletinz -28« de la que sobre=-

salen sendos c2squillos =29- y ~29a- destinados a montar
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sobrd un tramo de menor didmetro =30 de 1los ejes =24~ y ~24a-
resulitando esoncial qué log casquillos «20- y -29a~lleve un
entrante angular -3le en su bage, entrante que Se COrrose
ponde con un saliento andlogo ~32- existente en la base ine
termodlia plang ~33= que tienen los propios ejes cliados,
colaborando en la funcidn del blogueo con todo ello un ege
pérrago central =34~ asi como la corrsspondiente tuerce o
palonilla de apriete -18-,

Sezln tal conjunto de elements, en la posieibn
de marcha del vehfoulo los branos =23= y =23a- adoptan la
pogicidn reprosentads en la figura 1, y como los dientes =32-
de BuS @Jes =24= ¥ =242~ estén anclados en los entrantes -31-
de 109 casgquillos -20- y =29a- por reclibir superiormente la
placa =28=- la accidn de la tuereca o palomilla -18-, se en=
cuentran blogueados, al igual aue el dispositlvo de cerrojo
ginoronizado con la posieidén del véstago =4-, o mejor dicho
do su gootor 27— on relacibn con los dlentes -26- de uno
de dichos ejes, concretamente del ~240e, tal como ha sido
representadao,

Ahora bien, cuando se desea abatir tanto el con-
juntoe de lo horquilla delantera «5« y la rueda delantera 7=
asi como 108 brozos =23= y =23a~ del manillar, para ooupar
wn mfnimo espacio, se desenrosca la tuerca ~18- sobre el vés—
tago =34~, lo gue permite levantar la placa =28« y deshacer
el onzatillado entre ol dientes =32« y entrantes =31~ con
lo cual se permite el ziro de los mencionados brazos, que
llevard consigo me:iente el engrane por los dientes -26~ y

6l sector -27-, el giro igualmente del vistago -4-, ¥y por



tanto de su leva inferior =17~ que hard encarar los dientes
~19« de ella ocon los ontrantes =20~ del alojamlento =22
de la pieza -8-, por lo que ezta pieza puede ser separada
articuldndola por sus dotas -9- y -9o- alrededor del eje o

5 pasador -l6=, y pudiendo situar todo ello abatido en el
vehiculo.

Serén indpendientes del alcance d¢ la invencién
los detalles constructivos y demis caracteristicas que no
altercn su esencislidad, utilizados en su puesta en préctica,

10, por quedar todo ello comprondido dentro del espiriiu de las

siguientes reivindioaciones,

NOTaA

Se reivindica como objeto del presente Certifica- |
do de Adicidns
1. Mejoras en ol objeto de la Patente prindipal
5. 309,992, por "Perfeccionamientos en la construccién de bas-
tidores para motoclelos", caracterizadas esencialmente porgue
los brazos del manillar son portadores de ejes extremos de
giro, susceptibles de recibir la accidén de un dispositivo que
bloquea la posicién de marcha de dichos brazos, llevando uno
20, de estos fltimos gedios para transmitir dicho giro a un vio-
' tago prinecipal que atraviesa el mangulto de la horqullla de
direceién, y que pone en funciones simultdneamente con la

homquilla de aquel brazo, un dispositivo de cerrojo asociado
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5 la horquilla delantera del vehiculo, de modo tal que la
aoeidn simultdnea precitada permite el abatimiento en una
sola operacibén tanto de los brazos iel manillar, como de la
horquilla y rueda delanteras de dicho vehioulo.

2, Mejoras en el objeto de la patente prinoipal
n? 309,092 por "Perfeccionamientos en la construceidn de
bastidoreé p ra wotocicloa®, de acuerdo copla reivindicacién
anteriory, corzelerizadas posrgue ol dispositivo de blogqueo
para los brazos del manillar, lo constltuyen unos dlentes.
sobresalientes de un plano medio de los ejes de dichos bram
z09, susceptibles de engati;lar en otros tantos ejtrantes
de las bases de sendos casgquillos sollidarizados & una ple=
tina que recibe la accién de una tuerca progresivamente ros-
cable en un espdrrago central dispuesto entre ambos ejes.

3. Mejoras en el objeto de la patante prineipal
ne 309,092 por "Perfecciommlentos en la construceldn de bage
tidores para motociclos", de acuwerdo con las reivindicaclones
anteriores, carac.erizadas asimismo porque nara transmiiir
el giro de los brazos del manillar al dispositivo de cerrojos'
agociado a la horquilla delantera del vehiculo, uno de los
precitados brazos lleva un dentado superfieiai, en:ranable
con el sector, asimismo dentado, que va situado en el extre-
mo libre superior del vistago que atravesando la horquilla
de direccibn, accede a aguel dispositivae,

4, Meojoras en el djeto de le patente principal
n2 309,092 por "Perfeccionamientos en la conatruccién de
bagtidores para motociclos", de acuerdo con las reivindica

clones anteriores, cuirase-erizadas porgue el dlspositivo de
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cerrojo asociado a la horquilla delantera del vehiculo estd
constituido por'una leva estrellada dispuesta en el extremo
libre inferior del vés’2go que recorre axialmente la horquie
1la de 3ireceidn, cuya leva es susceptible de pasar libree
mente y/0 bloguearse nor los entrantes y salientes superiores
de un alojamiento pragticado en 8l cuerpo que llova la 0w
quilla delantera del vehiculo, y que es portador de log mew
dios de artioulacidn propiamente dichos de ésta,

5» Mejoras en el objeto de la patente principal
n? 309,092 por "Perfeccionamientos en la construccién de bage
tidores para motoclialost,

Ia presente memoria consta de dlez hojas foliadas
esoritas a miquina por una sola ara.

Barcelona, 5 de septiembre de 1967
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