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"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION
DE APARATOS DE AJUSTE DE LOS FAROS PARA
VEHICULOS AUTOMOVILES".

esgdkﬁbnﬁw SOCIETE D'EXPLOITATION COMMERCIALE DES APPAREILS
MARCHAL (S.E.C.A.M.), entidad francesa, residente
en: 35, rue du Pont, NEUILLY-sur-SEINE, Hauts de

Seine, Francia.

Sabido es que para ajustar en planos ver-
ticales y horizontales los faros de los vehiculos
automoviles, se utilizan aparatos portadores de un
sistema dptico que se dispone y centra delante de

5. cada uno de los faroo del vehiculo sucesivamente. Las
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indicaciones de este sistema optico son aprovechadas

a contimacion con ayuda de los 6rganos de ajuste del
faro.

Para que el ajuste sea eficaz, importa que
el eje del sistema Optico del garato coincida con la
posicion ideal que conviene dar al eje del faro. A bal
fin, siendo el sistems Optico regulable en altura,tras
haberlo llevado enfrente del faro que se desea ajustar,
se orienta su eje paralelamente al eje longitudinal del
vehdculo. En ciertos aparatos, se utiliza a este fin
un apoyo sobre las ruedas delanteras del vehiculo; en
otros casos, se hace uso de un visor de eje paralelo
gl del sistems 6ptico con ¢l cuzl se ajuste une 1inea
de referencia longitudinal del vehiculo.

Con estos aparatos conocidos debe desplazar-
se el conjunto para la colocacion en posicion correctha
del eje del sistema 6ptico, ¥ la maniobra a efectuar
es en consecuencia delicada y necesite cierta fuerza
fisica. E1 presente invento remedia estos incomvenien
tes permitiendo la fdeil colocacion en posicidn del
eje del sistema 6ptico colocado aproximadamente enfren
te de un faro del vehiculo.

Segin el invento, el sistema optico va mon-
tado sobre el bastidor del aparato por intermedio de
un soporte que es capaz de girar en torno a un eje ver
tical, con relacidn a este bastidor, y que lleva mon-
tado dicho sistema dptico alrededor de un segunio eje
vertical.

La figura 1, es una vista de conjunto en

perspectiva de un aparato segin el invento.
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La figura 2, es una seccion vertical esque-
mética de la parte central de este aparato.

La figura 3, es una seceidn segin III-ITT
de la figura 2.

El aparato mostrado en la figura 1 compren-
de una base en forma de T que se compone de un eje de
rueda 1 portador de ruedas 2 y de una traviesa 3 pro-
vista de un caballete de sostén trasero 4 regulable
en altura. El eje de rueda y la traviesa se hallan
ensembladas de manera facilmente amovible por un ajus-
te consolidado por medio de pernos 5 con vistas a re-
ducir para el transporte o la colocacion el volumen
del aparato.

Sobre la traviesa 3 va fijado el montante
vertical hueco 6 que sostiene un puntal 7 al cual va
unida una empuiladura de maniobra 8 del conjunto del
aparato.

En el interior del montante hueco 6, cuya
seccion horizontal es en forma de C, se halla dispues
ta una cadena de rodillos 9 que forma una anilla ce-
rrada que, en la parte alta y baja del montante 6, pa
sa por pifiones (no represemtados). EL piﬁén supexrior
o8 solidario de un volante 10 que permite la maniobra
correspondiente, siendo este volante susceptible de
quedar bloqueado en posicion por una tuerca de ajuste
11. En uno de los exfremos de la cadena se halle fija
da una corredera 12 que comprende una seccion tubular
12a atravesada por dicha cadena; esta corredera sus-
tenta dos pares de roldenas 13 y 14. Las dos roldanas

13 se apoyan en el interior del montants 6 sobre el



lado abierto de su perfil en C (figura 3) y las rolda
nas 14 sobre el lado opuesto del montante. Estando la
corredera como se mostrard a continumcidn cargada con
holgura exteriormente con respecto al montante 6, los
5e dos pares de roldanas Se encuentran presionadas con-
tra sus superficies de rodamiento, de suerte que la
corredera es movil sin juego en el montante.
A la altura de cada uno de los pares de rol-
danas, la corredera es solidaria de pernios 15 y 16
10. respectivamente, sobre los cuales se espetan los pa-
lieres de un soporte 17 en forma de C. Transversalmen-
te a cada palier se halla horadada en el soporte 17
una cavidad cilindrica en la cual estd dispuesto un
espigdn 18 provisto de un hueco cilindrico 18a inte-
15. grado en la superficie interna del palier. ELl extremo
fileteado del espigon porta una tuerca moleteada 29.
Ajustando las tuercas 29, los peralos 15 y 16 se en-
cuentran, por tanto, apresados en su palier y el so-
porte 17 se encuentra, por este motivo, inmovilizado.
20. El sistema oOptico que, de manera conocida,
exvia por un espejo, la imagen del haz luminoso sobre
una pantalla frontal oblicua 28a, estd contenido en
una caje 28 provista de gorrones alineados 19 y 20 que,
respectivamente, ajustan en las cavidaedes igualmente
25. alineadas del extremo libre del soporte 17. El gorrdn
superior 19 estd fileteado en su extremo y provisto de
clavijas destinadas a impedir la rotacion de un drgano
conico macizo 21 montado en disposicidn deslizante so-
bre dicho gorron en tante que la tusrea 22 permite el

30. ajuste de este organo comico contra la superficie su-
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perior del sopojifté 15 angzinerposicién de una aran-
dela de friceidn 23.

De menera en si conocida, la caja 28 porta
un véstago deslizante 24, perpeniicular al sje del
sistema Optico en cuyo extremo va fijado un visor 25
cuyo eje es perpendicular al vastago 24 y permenece,
por tanto, constantemente en un plano paralelo al men
cionado eje del sistema optico,

El dispositivo que acaba de describirse se
utiliza de la forma siguiente:

Antes de cualquier utilizacidn, el caballe-
te de sostén 4 se regula pare que el eje del sistema
optico contenido en la caja 28 sea paralelo al plano
determinado por este caballete de sosteén ¥y las dos
ruedas 2 de tal forma que el eje del sistema dptico
sea paralelo al plano del suelo sobre el cual descan~
sa el aparato.

Un vehiculo cuyos faros se desean ajustar
es llevado sobre este suelo plano enfrente del aparato
(o reciprocamente) de forma que el centro 26 de la en-
trada del sistema optico se encuentra aproximadamente
enfrente del centro del faro; previamente (o a conti-
nuacion) la meniobra del volante 10 ha permitido ajus
tar en altura la corredera 12 para que el centro 26
se encuentre a la misma distancia del suelo que el cen
tro del faro susceptible de ajuste.

Tras estas operacionss prelimineres, se li-
beran las tuercas de ajuste 29 y 22 y, por una parte
con ayuda del visor 25 dirigido hacia una linea de re-

ferencia longltudinal del vehiculo, y por otra parte
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gracias gl desplazamiento directo de la caja 28 delan-

te del faro, el cenbro 26 es llevado exactamente en~
frenmte del centro del faro con el eje del sistems op-
tico dirigido paralelamente al eje longitudinal del
vehiculo. Las tuercas 29 y 22 son entonces ajustadas
y se procede al ajuste del faro en forma corriente.

Las articulacionss constitufdas por los per-
nios y gorrones son muy libres y por tanto, el ajuste
de posicion del sistema Optico resulta muy rdpido y no
requiere ningin esfuerzo. La movilidad del soporte 17
permite el ajuste de la posicion del centro del siste-
ma dptico con relacion al centro del faro, y el giro
de la caja 28 la orientacion correcta del eje de este
sistema 6ptico.

Como la libertad de movimiento de la caja 28
es bastante simple, es posible instalar el montante 6
en posicidn fija & lo largo de una pared o de una pi-
lastra, por ejemplo, y aproximer los vehiculos al apa-
rato para colocarlos en posicidn aproximadamente con
relacion el sistema dptico; la movilidad de éste per-
mite a contimmeidn completar rdpidamente el ajuste.
Un montaje en puesto fijo de los aparatos conocidos
no puede preverse evidentemente,

Innecesario es decir que pusden aportarse
modificacionss a las formas de realizaciodn que acaban
de describirse, especialmente por substitucidn por
parte de medios técnicos equivalentes, sin que se sal
&2 por ello del marco del presente invento.

- NOT A -~

Descrita suficientemente laz naturaleza del
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invento, as{ como lgmaé:eé Qe geéizarlo en la prac-

tica, debe hacerse constar que las disposiciones an-
teriormente indicadas, son susceptibles de modifica-
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio
fundemental. También se hace constar que el invento
corresponde & una sSolicitud de patente presentada en
Francia, con fecha 16 de septienmbre de 1966, bajo el
N2 76.661, acogiéndose por 1o tanto, a 10s beneficios
que conceden los Convenios Internacionales en vigor,
siendo lo que constituye la esencia del reforido in-
vento y por lo que se solicita Patente de Invencidn
por 20 afios en Espafia: "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONS-
TRUCCION DE APARATOS DE AJUSTE DE LOS FAROS PARA VE-
HICULOS AUTOMOVILES"; caracterizandose por lo siguiente:

18,- Perfeccionamientos en la construccidn de
eparatos de ajuste de los faros para vehiculos automd-
viles, del tipo que comprenden un sistema dptico desti-
nado a ser centrado y orientado sobre el eje de un fa-
ro susceptible de ser ajustado, caracterizados porque
dicho sistema 6ptieo, que se monta sobre el bastidor
del aparato por intermedio de un soporte, es capaz de
girar en torno 2 un eje verticel con relacion a este
bastidor, que porta el citedo sistema Optico alrededor
de un segundo eje vertical.

28,- Perfeccionamientos, segin la reivindi-
cacion 18, caracterizados porgue el soporte se monta
sobre una corredera mévil verticalmente en el bastidor.

38.- Perfeccionamientos, segin la reivindica-
cion 28, caracterizados porque la corredera es mévil en

un montante de seccion en forme de C y dispone de dos
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pares de roldanas de apoyo, una en la parte superior
que Se apoya contra la superficie interna abierta del
montante, y la otra en la parte inferior que Se apoya
contra la superficie interna opuesta del montante.

48 .- Perfeccionamientos, segin la reivindi-
cacion 12, caracterizados porque el primer eje verti-
cal se materializa por un par de pernios solidarios
de la corredera.

58 ,~ Perfecciopamientos, segin la reivindi-
cacion 18, caracterizados porque el sistema optico se
monta en la abertura del soporte en forma de C.

6&.- Perfeccionamientos, segin las reivin-
dicacionss 48 y 52, caracterizados porque el soporte
comprende, en el lado opuesto al sistema Optico, pro-
longaciones de sus ramificaciones horizontales que
forman dos palieres ajustados sobre los pernios.

78,~ Perfeccionamientos, segun la reivindi-
caclon 52, caracterizado porque el sistema optico se
mete en una caje provista de dos gorrones que ajustan
en palierss dispuestos en el extremo de las ramifica-
ciones del soporte en forma de C.

_ 8¢,- Perfeccionamientos, segin la reivindi-
cacidn 18, caracterizados porque un palier de articu-
lacion de uno de los ejes vertioales se atraviesa per
pendicularmente & su eje mediante un espigon que pre-
senta un hueco cilindrico integredo en la superficie
interna del palier, portando el espigon, fileteado en
su extremo, una tuerca apoyada sobre una superficie
exterior del palier.

98,- Perfeccionamientos segun la reivindica-
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cidn 18, caracterizados porque sSobre un eje vertical
de articulacidon se desliza sin girer un érgano de
ajuste, presionado por una tuerca que ajusta en una
parte fileteada de este eje contra una superficie de
extremo de un palier del referido eje.

108,~ Perfeccionamientos, segun la reivindi-
cacion 12, caracterizados porque el aparato se monta
Sobre una base en forma de T compuesta por un eje de
rueda que forma la barra horizontal de la T y que dis
pone de ruedas en sus extremos y de una traviesa que
termina en un caballete de sostén regulable, estando
ensamblados el eje de rueda y la traviesa de forme
amovible por medio de un ajuste consolidado por pernos.

118.- Perfeccionamientos en la construceidn
de aparatos de ajuste de los faros para vehiculos auto
méviles; tal y como queda substancialmente descrito en
le presente Memoria e ilustrado en los dibujos que se
acompailan.

Esta, Memoria consta de mieve ?gxs eseri-

tas a maquina por una sola cara, ’”; 7

N L Madrid,

SOCTEIE D'E}Q?PLOITATION COMMERCTALE DES
{[APPAREILS HARCHAL (§,E.C.A.M.),

T —
——

e

\\ 3. GOMEZ ACEBO Y MODEY
] . po Flrmador . Hornéadez Rulx




SOCTETH ‘?fNEXELOIT'ATI ON COMMERCTIALES
Vit At -‘x,rii;ILu P"P\[{CHAL (:}.H.C.A.N. ) o HOJLS lio J 18
LR 10 A a

345095

s

"/,_..4
Mﬂd d?.‘"@@l'lfz e MODET
pe pn Flrmado: £ Harndindes Rt




SOCTELE D'EXPLOITATION COMEERCIALIS
2 HOJALS

Hoja 28

[
¥l
TES APPAREILS MARCHAL (S.3.C.A.0M.)

345005

p

N

-

\A?

N

\

N
N

BSOS S SSSS ES S SSSASSSSS R CEUC NS SIS SRS AR ]

\
3§

 Macsid.... A

- MEZ ACERO Y MODE!
: . pG S Flemador F. Hornsadex Ruiz

s —




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



