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PATENTE
DE
INVENCION

por "PERFECCIONAMIENTOS EN TA FABRICACION IE CINTAS TRANS
PORTADORAS", & favor de DON EUSEBIO CORTES CHERTO', de na-

cionalidad espefiola, domiciliado en el Paseo de Gracla,

n¢ 71, BARCELONA.

MEMORIA DESCRIPIIVA

La presente invencibn, se refisre a unos per -
feccionemientos en la fabricacidn de cintas transporta-
doras, automotoras eléctricas para el gervicio de la in

5., dustria siderfrglca, para el trensporte continuo de los
tres minersles bisicos: el carbbn, la caliza y el pro -
pio minersl de hierro, con descarga automética, &l pasar
1ag mnidades motoras por unos desvios peraltados a gran
pendiente, cediendo por gravedad los minerales a unas

tolvas de contencidn adecuadas.
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Bstas cintas transporitadoras, se disponen a
doble via; una para el suministro de los minerales y
la otra para el retorno sl vacfo, sl lugar o fuente ds
aprovigsionsmiento, consistiendo esencielmente en unas
artesas o tejas cdncavas receptoras en susentido longl

tudinel, solidarizadas a wnos marcos rectangulares, dis-

- puestos sobre unos chasis, en un extremos de estos marcos,

cuyo conjunto puede desplazarse a Lo largo de un juego de
oarriles, en cuyos finales de trayecto, se han dispuesto
wmas ourvag, al objeto de que estas unldades méviles, reem
prendan la curva hacia el punto de procedencia, en régi-;-
men de continuidaed, no interrumpida mds que porllas nece-
sidades del serviclo.

De los referidos chagis wos son dlectro auto -
motores, alimentados por corriente continua, mediante un
doble trole lateral superpuesto, que consiste en una vi-
ga soporte de material aislente, de seccidn rectengular,
dispuesta con sus lados mayores en vertical y provista
de una guia de hlerro en T, invertida en su plano supe -
rior y de otra gula iguel, fijada en su plano inferior
en forma opuesta, 0 sea con las dos alas verticales de las
T, la primera hacia arriba y la inferior hacia abajo, en-
tre cuyas eletas, se apoyan en su rodadura, dos respecti-
vos pares de ruedas acenaladas soportadas por un brazo la
teral doble, que sirve a egte complejo, de gula de apoyo
y de tomas de corriente o trole, por melio de dos cables,

a lo largo del tlmel, en los dos sentidos.
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Tos dos ejes, para las cuatro ruedas de peata-
fia, de los chasis tractores, estén constituidos por los
ejes, prolongados bilaterelmente & este fin, de dos mo-
tores eléctricos, dispuestos en el interior del chasis.

En la cinta tramnsportadora expuesta, se dis -
ponen de varios elementos o marcos rectangulares, con sus
tejas o artesas consolidades, montados sobre chasis des -
provigtos de traceidn propia, sin motores, cuyos conjun -
tog cumplen la misidn de elementos remolcados, en series
mds o menos largas, arrastradas por w conjunto automotor,
que cumple la misién travtora, de las series remolcades,
egtendo empalmados o unidos entre sf, los dlversos elemen
tos trensportadores remolcados, fommando el conjunto, la
cinta trensportadora, de utilided para greandes distancias,
con supresién de todo obro medio normal de transporte,
entre el punto de origen y de recepcidn automética de
los diversos minereles a trensportar, principslmente en
el cago de sbastecer, a las grandes plantas de la indus-
tria siderirgica.

Guendo se trata del franeporte a través de
grandes disgtanciass y de orografia complicade, puede dis-
ponerse, el conjunto de las dos vias, con log varios gru
pos, integredos por un elemento autoelectromofor y un ‘
miltiplo de elementos virtualmente gemelos, remolcados,
enfocados hacia el interior de un tlmel, longitudinalmente
tubular, cilindrico, que ubiceréd en su interior, a todos

los elementos integrentes y cuyo tiénel, podrd salvar muchas
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de las dificultades natursles, que pueda presentar ol
terreno, durante su largo trayecto a recorrer.

B el punbo de origen, o estacibn de carga,
le via no presentard tlnel y en su trazado libre, com -
pranderd una sola linea en curva persltada para enfocar

al tinel en su direccidn hacia la estacibn de destino o

" de descarga, mienmtras en este trazedo libre, se habrén

cargado debidemente las arteses cdncavas, en unos mue -
1les de carga normales, dispuesto en 1linea recta.

En la estacidn de descarge, a la salida del
tlnel, la via de llegada, se divide, mediante tres des-
vios de ido y tres de regreso, en tres curves finsles,
a distintos niveles, pero con idéntica longitud de reco;-
rrido, persltadas a 452 hacia afuera, para la descarga
y la debida separacibn de los materiasles trensportados,
segdn su {ndole y su naturaleza.

Para el més amplio margen de posibilidades de
iguelacidn, de la longitud entre los tres recorridos de
descarga, a distintos niveles de los tres nuevos remsg -
les, curvos, de la cinta trensportadora, se practicen
sobre el terreno, las varisciones compensadoras necesa-
rias de trayecto, despuds de los desvios, en cualesquie
ra de log tremos, tanto de ide, como en log de regreso.

El pasillo central entre las viaes, fuera del
tinel, enteriores a los tres desvios, que se utiliza
cano pasillo de vigilancia y control, presentaré una

mayor anchura, spta para la realizacibén de las op eracio
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nes, con €l mayor acceso practimable.

d %j,‘i:in

La curva pereltada a 452, oon las tres vies a
distintos niveles, presenta tres canasles, uno debajo de
cada via, transportadores de descarga, ablertos, provis
tos de unes tolvas longitudinaeles de hormighn, colecto-
ras de las materias primas vertidas automdticamente, por
gravedad, a lo largo del peralte de descarga, provistas
sup erficialmente de proteccidn enti-choque, mediante cha-
pes de acero y aptas para la acumulacibén reguladora de
gobrecargas, cuyos cenales van accionadas por el co -
rregpondiente grupo electromotor reductor, de corriente
continua, para la debida regulacibén de la velocidad de
trangporte.

El peralte referido, presenta la inclinacidn al
revés, o sea que la cinta transportadora, no vierte el
materiel transportado hacia el centro de la curva, sino
al. exterior de la misma.

Las tres curvas de via, a distintos niveles,
peraltadas a 452 hacia afuera, son de homigbn eicldpeo
¥y presentan unas tolvas longitudineles, tembién de hor -
migbn colectoras de las tres diversas materias primas
(carbbn, la mds alte-caliza, la intermedia-mineral de
hierro, la més baja), a lo largo del peralte de descar-
ga y egtén protegldas por unas chapas de acero snti-cho-
que, siendo aptas para la acwmulacién reguladora de go -
bre cargag.

Los tres cansles transportadores de descarga,
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también presenten el recubrimiento protechor antiohoque,
y estén accionados por un grupo electrouwotor-reductor,
de corriente continua, para la debida regulacibn de la
velocidad de transporte.

Cada plataforma o elemento unitario del transpor

te, consta esencialmente de dos piezas bésicas: el chasis

- ¥y la artesa céncava y cada artesa, empalma con la del cha

gis sigulente y asl sucesiva y continuademente y pueden
fwcionar asf agrupadas, constituyendo una sola cinta con
tinua y también constituyendo diversos grupos de cintas
‘trensportadoras, unas detrés de las otras, siendo de pre-
ferencia esta tima realizacidn, apliceble para otros
casos de no menos interés.

Para el empalme de la artesa de un elemento, con
la del otro subsigulente, se utilizan unos puentes, adap-
tables con la suficiente holgura, en forma de media cafia
idéntica, unidos cada uno, & su correspondiente artesa,
mediante unas simples bisagras reforzadss, de eje hori -
zontal, que se apoyari cada una, & manera de puerta ho -
rizontal, sobre la artesa siguiente, siendo la longltud
de cada artesa de unos 10 metros y recomendebles lag se-
ries sucesivas de 10 unidades, empelmadas y accionadas
mediente unidades de traceidn, eléotricas, intercalando
uniformemente, una a cada cien metros, esto es, una por
cada diez plataformas,

La plataforma, se compone de un chasis constitul

do por un marco de vigueta de acero laminado en I de D er-



5e

10.

15,

20.

25.

i1 nomal sindtrico, apoyada en sus extremos, que pre -
gsenta unos travesaiios de refuerzo intercalados, de igual
perfil, incluido el travesafio para doolarle el lado fron
tal y despuds del filtimo travesafio inftermmedi¢, en su par-
te extrema final, presenta dos travesailos de refuerzo,
colocados en diagonal, siendo estas uniones de tipo nor -
mal, mediente remaches, tormilllos y cordones de soldadu-
ra, para atender a la absorcibén de los egfuerzos simulté-
neos de flexién y de torsibn, que se presentan especial -
mente intensos, en el peraglte de la curva del nuelle de
descarga.

La artesa, se apoya solldarismente sobre el marco
del dagls, mediante unas cartelas verticales de chapa
gruesa, debidamente configuradas y que la spoyan en toda
su anchura, solidarizéndola mediante cordones de solda -
dura, por ambag caras de la cartela y estas, teubién por
soldadura, se solidarizan al marco del chasis.

La artesa en 8i, o teja de esta cinta transporta-~
dorae, esté constitulda por una gruesa chapa de acero,
curvada alecuadanente en su sentido longitudinal, com lo
cual presenta una concavidad receptoras y sus partes late-
rales en voladizo; la vertedora, formendo una doblez an-
gular hacia abajo, de forma més operativa &l éaso, y més
voladize que en el borde opuesto, que sigue el combado
longitudinal.

Estas uwnidades de diez metros de largo, presenten
unos dispositivos de articulacibn constituidos esencial -

mente por tres fuertes ejes, el primero de los cuales, es
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verticsl y tiene 120 mm de didmetro, dispuesto para la
ai"ciculaci6n en plano horizontsl, para cusndo Se presen-
ten curvas en el trayecto.

Bl segwmdo eje,¢s horizontal, con 80 mm. de

didmetro, sbarcendo todo el encho del chasis y afecta a

la articulacién en planoc vertical, cuando se presentan

pendientes en el trayecto.

Y el tercer eje, es también horizontal, estando
emplazado en el cenmtro, para soportar los efectos de los
peraltes en el trayecto, pero principalmente en los tres
desviog, de ida y de regreso, O sea en lss tres curvas
finales, a distintos niveles, peraltadas a 452 hacia afue-
ra y en la curva Unica, de la estacidn de origen o de car-
ga.

Las bisagras reforzadas, que unen a dos arfesas
consecutivas, son de eje horizontal y presenten unos dien-
tes o estrias dentadas, de seccidn en tridngulo recténgu -
lo, verticaeles, que sge conjugan con otrag egtriag denta -
das opuestas, que presenta la propia artesa, las cuales
egtrias, engranan entre si, para esteblecer el enganche de
las series de unidades que circulen empalmadas, formando
los grupos compuestos del elemento auto-motor y de log ele
uentos remolcados.,

Tog motores son de tipo normales para corriente
continua con eje saliente por igual, por ambos lados, para
cada wa de las dos ruedas de pestaila, directamente, con

gupresién de engranajes y se compone el ejuipo motriz,
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de dos motores “ghumGt

egtando conectadosg en serie.

La parte inferior tractora, presenta su chasis,
igual a los otros chagis de los elementos remolcados, en
cuya cavidad permite albergar un motor, que gugtitwye al
eje de las ruedas y que hace lag veces de éste, pero gue
cuando e alojen los motores, se convierte en un chasis
de traceidn, presentando exteriormente idéatico aspecto
que los chasis remolcados.

En el pasillo central entre las vias, que no pre-
genta log cables conductores para la alimentacién de los
motores, a través del doble trole, se dispons en lag uni-
dades tractoras, algin asiento o asientos, para el per -
gonal que cuide de la vigilancia de la cinta y de su tra—
yecto a 1o largo del interior del tlmel, que presenta wm
didmetro superior a log tres metros y medio, pudiendo &l-
canzar wma longitud superior a los cien kilémetros,

Con el fin de facilitar la explicacidn, se acan -
pefia & la presente memoria, de una lfmina de dibujos en la
que se ha representado un caso de realizacibén, que se ci-
ta a titulo de ejemplo.

En el dibujo s

La figura 1, es una seccidén del tmel, mostrando
las dos vias, la de ida, con la artesa carga y la de
retorno, con la artesa vacia, viéndose debajo del lado
izquierdo de ésta, el brazo lateral doble, de gula, @po-

yos y tomas de corriemte del doble trole, mientras en la
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via de ida, se ven las dos ruedas de pestafia sobre sus

cérriles vy al cojinete axial del dispositivo de articu -~
lacidn en plano horizontel, para las curvas.

Ia figura 2, muestra una viste en plenta, de parte
de la plataforma, viéndose el brazo lateral que comporfa

gl doble trole; a los itres dispositivos de articulacibn en

tre las plataformas; el cojinete para las curvas, el pre -

visto para las pendientes y el previsto para los peraltes;
en la parte inferior, se observa el refuerzo constituido
por dos travesafios en dlagmal.

La figura 3, es una vista en perspectiva del bra-
zo lateral doble, de gula, apoyos y tomas de corrlente,
viéndose la viga-soporte de materiel aislante, con sus dos
hierros en T, en cuyas gletas sallentes, encajen y se gulen
los dos pares de ruedas acanaladas en gargenta.

Ta figura 4, es una vista lateral en alzado, vién-
dose a dos ruedas de pestafia, sobre un miswo carril y a ég-
te, sostenido dentro del tlnel por was vigas de perfil
normel en I; encima de las dos ruedas, se ven dos lineas
parglelas, representativas de la artesa receptora combada,

La figura 5, es wa vista lateral en alzado, de la
bisagra reforzada, que sirve de unién a dos artesas conse-
cutivas, viéndose a su eje horizontal y el cartabon de re-
fuerzo; también se cbserwan log dientes o estrias dentadas,
de secclidn en tridngulo recténgulo, verticales con respec =
0 a su cateto mayor.

La figura 6, es una vigta en plenta de los dos ra-
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meles de via, fueTa ya del tinel, en la estacidn de descar-

b cingsers

ga, viéndoge a la izqulerda la doble via de 1da y de regre-
8o, con su pasillo central de vigilancia y control, cuya
anchura fuera del t{nel puede ser aumentada & convenlencia;
tamblén se ocbserven los tres desvios en cada ramal, que se
extienden formando tres curvas, que se conjugen operativa-
mente dispuestas a niveles distintos, pereltadas a 452
haclia fuera, para la descarga automdtica por gravedad, y
la debida separacidn de los materiales transportados, segin
su {ndole y naturaleza. _

Ta Tigura 7, es una vista en seccidn del muelk.ci-
cldpeo de descarga, pereltado a 45¢ hacla afuera, viéndose
los tres niveles digtintos; para el carbbén; el més elto;
para la caliza, el intermedic; para el mineral de hlerro,el
nés bajo. Tembién pueden observerse, los tres ocanales trans-
portadores de descarge, con sus respectlvas tolvas longitu-
dinales de homigdn, colectoras de las materlas primas ver-
tidas a lo largo del peralte de descarga, provistas swerfi
cialmente de proteccidn enti choque, de chapa de acero y ap-
Yag para la ncunulacién reguladora de sobrecargas.

Ta figura 8, es wis vista en seccibn, de la artesa,
viéndose las cartelas verticales de apoyo soliderio, a los
marcos de las plataformas, a cuyas viguetas ven ufirmadas,
al iguel que a la artese, mediante cordones de goldadura por
ambos lados; en el lazo izquierdo de la artesa, puede obser-
varse la dobles angular hacia abajo que presenta mayor vola-—

dizo, que en el borde opuesto, que se limita al combado lon-
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gitudinel receptor del materiel.

Ie figura 9, es otra vista en seccidn, del lado iz
quierdo de la artesa, hasta el rail de rodedura, viéndose
gl soporte laterasl doble, para los dog pares de ruedas del
doble trole sin la viga soporte de materiel aislante, vién-
dose un cartsbon que solidariza la artesa con el soporte la
teral doble y la unidn de é&ste a la vigueta lateral del mar-
co rectangular, todo ello consolidado mediante cordones de
goldadura, representado en la posicidén ocupada en el inte-
rior del timel.

La figura 10, muestra wna vista lateral en alzado,
de una wmidad elemental remolcada de la cinta trensportadora
viéndose &l carril, con sus dog ruedas de pestafia extremas;
la armadura rectangular que soporta la artesa; el brazo la-
teral doble para ¢l trole, con sus dos pares de ruedas de
gargenta, apoyadas en las T, gque presenta la viga soporte
de material aislante, de seccidn rectangular, vista en la
parte exterior del timel, donde estd sostenida por unos so-
portes de perfil de hierro en T, enclavados en el terreno.

La figura 11, es una vista en planta, observada
desde arriba, en la que se ve al extremo finel de la estruc
tura rectengular, con sus viguetas de refuerzo, dispuestas
en dlagonel, entre las ruedas de pestafla; los travesefios de
la estructura; €l dispositivo del doble trole y en la parte
derechay a los tres elementos o dlgpositivos de articula -
cibén, para los peraltes, las pendientes y las curvas,

La figura 12, es una vista frontal en alzado, del



10.

15.

20.

25,

conjunto transportador, vidndose los carriles socbre el te-
rreno; en la parfe lateral derechs, gl doble trole con la
viga rectengular de materisl aislante, sostenida por el so-
porte de perfiles en T, anclados en el terreno; en la parte
superior, a la artesa, con su doblez por encima del trole,
cual una proteccidn.

Ta figura 13, es una vista en perspectiva, de una
widad, junto a la embocadura del timel, mostréndose la si-
tuacidn de otra unidad, en la otra via paralela; en la figu-
ra, la artesa se muestra cortada, para ver al descublerto
parte del armazdn rectengular.

La figura 14, es una vista en plenta y desde arriba,
de uns wnidad tractora, que presenta un chasis corto,adapta~
ble a las largas estructuras rectangulares que goporten las
artesas; puede verse a las ruedas de pestefia ingsertadas, una
en cada extremo seliente del eje del motor, viéndose en la fi
gura los dos motores albergedos operativemente, en este cha-
gis corto, que transforma a las unildades remolcadas, en uni-
dades tractoras; taumbién puede verse en el centro, al plato
circular de giro y epoto de la plataforma que soporta la ar-
tesa; y en el centro de este plato, al eje de giro y soporte;
entre lag viguetas en I del chasis, se alojan los dos moto -
res conectados en serie; el eje centra de giro, estd apoya-
do por un travesaiio central, doblado, de refuerzo.

La figura 15, es wna vista en plenta de una unided
adeptada a tractora, provista del plato superior, que descan

sa sobre el circular de giro que presenta el chasis de la par
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te inferior tractora de la figura 1l4; mostréndose en la pel
te swerior del dibujo, el dispositivo de arti culacibn, en-
tre dos unidades, para Log peraltes; el orifiecio central del
plato superior, sirve de alojemiento el eje central de giro
y soporte del chasis tractor en su wmidn del plabto superioxr
sobre el inferior.

Haciendo referencia a lag figuras, es de observar
que por 1, se representa a la artesa de la cinta transpor-
tadora; por 2, a su chagis o armadura rectangular o plata-
forma de la artesa; por 3, al doble brazo laberal para el
doble trole; por 4, a las ruedad de gargenta del trole; por
5, a la viga aislanle que soporta a los dos perfiles 6,
en T; por 7, a las ruedas de pestaila; por 8, a los ejes de
las ruedas de pestafia, por 9, al plato superior de apoyo
axigl, para las curvas; por 10, &l rodamiento de rodillos
oénicos debajo del plato 9; por 11, a la doblez anguler del
borde extremo de la arbtesa 1; por 12, sl eje de articulacidn,
en plano horizontel para las curvag; por 13, &l eje de arti-
culacidn en plano verticsl, pera las pendientes; por 14, al
eje de articulacidn, en pleno inclinado, para los peraltes;
por 15, &l refuerzo constituido por dos travesafiog en diago-
nel; por 16, al pasillo central en el interior del tlnel,
enire 12 artesa ascendente y la descendente; por 17, a la bi-
sagra reforzada, con su eje horizontel 18; por 19, al carta-
bén de refuerzo; por 20, a los dientes o estrias dentadas,
de seccidn en trifngulo recténgulo, vertical por su cateto

mayor; por 2L, &l pasillo central entre vias, fuera del t0-



5

10.

15.

20.

25.

-15 -

3450225

nel, que puede disponerse nés ancho; por 22, a los tres

deaviog de lda y tres de regreso, en la estacidn de des-
carga; por 23, a las tres curvas finales, a distintos ni-
veles, pero con idéntica longitud de recorrido, peraltadas
a 45° hacia afuera, para la descarga automitica, por el
efecto de gravedad del material a granel transportado; por
24, &l muelle de hormigbn ciclépeo, de descarga, a tres ni-
veles disbintos, peraltado a 452; por 25, a las tolvag lon-
gitudineles de hormigdn, colectoras de los materiales des-
cargados a 1o largo de las curvas peraltadas; por 26, a las
chapas de acero, para el recubrimiento protector anti choque
por 27, a los cansles transportadores de descarga ablertos;
por 28, a las cartelas verticelss que epoyen a la artesa 1,
conformadas sl perimetro inferior de la misma y que son de
gruesa chapa de acero; por 29, a los cordones de soldadura,
por ambas caras o lados; por 30, & las viguetas de perfil
precisamente simétrico en I; por 3L, al cartabdém de chepa,
umnido por cordones de soldadura; por 32, a la vigueta de
perfil precisemente simétricos en I, del chasis porta arte-
sa; por 33, al gpoyo del chasis porta artesa; por 34, &l
apoyo o soporte para la viga aislante 5, en su trayecto fue~
ra del timel; por 34, a la articulacidn de las artesas en
forma de puente empalme, medisnte la Wisagra reforzada 17;
por 36, al chagis de una parte inferior tractora o motriz,
con dos motores en serie y custro ruedas de pesbaia; por 37,
el plato circular de giro y apoyo de la plataforma unitaria

que sgoporta a la artesa, sobre el cual se apoya al plato 9,
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atravesados por €l eje 12, para lasg curvas; por 38, a log
dos motores de arrolhamiento en shunt, conectados en seriej
por 39, a un travesafio doblado de refuerzo, horizontel,
dispuesto centraimente en el chasis motriz, entre motory
motor.

Ta invencidn, dentro de su esencislidad, puede ser
1levado & la préctica, en otras formas de reallzacidn, que
difiersn en detalle de la indicado a titulo de ejemplo en
la descripeidn. Podrd, pues, construirse en cualguier forma
y temafio, con los materiales nds adecuados, por guedar todo

éllo comprendido en el espiritu de las reivindicaciones.
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N o T A

Deserito el objeto de la invencidn, lo gue se decla

ra como nuevo, comprende las reivindicaciones sigulentes:

1.- Perfeccionamientos en la fabricacién de cin-
tag transportadoras metélices, de chapa de acero, combadas
gusl wma artesa, solidariss a wos chasis aubomotores y a
otrog gemelog remolques, preferenteunente destinados al trang
porte de materias primas, para grandes plantas de la indus-
tria siderfrgica, esenchalmente caracterizados, por coupren-
der unas artesas 1, de chapa de acero, cdncavas en toda su
longitud, presentendo en el borde exterior, wa doblez engu-
lar longitudinal hacia ebajo 11, dispuestas y solidarizadas
encima de unes plstaformas o chasis de estructura metalica,
2, comgtruidos con viguetas, precisamente de perfil simdtri-
co, en I, provistas de ejes con ruedas de pesteflas 7, para
su desplazamlento por rodadura, sobre carriles paralelos,
formando dos vias, wma de ida y otra de vuelta, unidas por
adecuadas curvas en log respectivos finales de trayecto,el
objeto de que pueda ser continuo su movimiento operativo,
ocupando todo el trazo de estas vias, tantas unidades o
plataformas-artesas, como sean necesariag, empalmadas en
continuidad y siendo varias de ellas electro automotoras,
intercaladas uniformemente entre otras unidades gemelas re-

molcadas; por verter automdticemente, por la accibn de la
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gravedad, la carga de lag artesas, gracias a que la curva
23, del final de la estacién de descarga, ésta peralbada a
452 hacia afuera, prosiguiendo camino la artesa vaciada,
hacia la estacidn de cargs, cuya curva de retorno también
esté peraltada, para recibir la artesa una nueva carga des-
de muelles en linea recta en résimen de continuidad no in-
terrumpida de trebajo; por comprender unos chasis 36 auto
electromotores, alimentados por corriente continua,cuyos
chasis tractores, comporbtan los dos motores 38 en 14{nea,

con arrollamiento en shunt y conectados en serie, cuyos

ejes 8 gobresalen por iguel por ambos lados, para insertar
en ellos, las respectivas ruedas de pestaiia y, directamente,
sin juego de engrenajes por presentar un travessiio dobilado
39, de refuerzo, dispuesto en la parbte central del chasis
notriz 36, entre motor y motor; por presentar ea la cara
superior del chasis 36, w plato circular de giro y apoyo
37, para la plataforma 2, que soporta la artesa, en cuyo pla-

to se apoya el plato 9, con un eje central de giro 12, camin

a ambos platos, y &l cojinete axial 10 de rodillos cdnicos per

tinente; por comprender un doble trole lateral superpuesto,
gsoportado por un brazo lateral doble 3, dotado de un par de
ruedags de gargenta 4, superiores y otro par inferior de rue-
das iguales, cuyas respectivas gergantas se apoya, en roda-—
dura, en las aletas verticales de dos perfiles 6, de hilerro
en T, que presenta una viga soporte 5, de material aislante,
de seccibn rectengular, dispuesta a lo largo de eambas vias,con

gus lados mayores en posicidn vertical, portadora de log
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perfiles 6, uno en su plano superior y otro en su pleno in-

ferior, invertidos pero operativamente conjugados, para re-
civir a las gargantas de los dos respectivos pares de rue-
das de gargenta 4, para las tomas de corriente o trole, me-
diente dos cebles de suministro, dispuestos a lo largo del
trayecto, en los dos gentidos; por comprender un tinel de
geccidn circular, para ublcar a los dos ramasles de vias,

en su totel trayecto comprendido entre la estacién iniciel
de carga y la finel o de descarga, pero sin cibrir las cur-
vag de los respectivos finales de trayecto, para la carga

y la descerga de los materiales transportadores; por com -
prender en la estacidén de origen o de cargs, una sola 1linea
de via, en curva, peraltada, para enfocar el tlnel, pre -~
gentendo en este trazado libre de la via, unos muelles de
carga normales, dispuestos en 1i{nea recta; por presentar

en la estacién finel o de descarga, tres desvios de ida y
tres de regreso 22, al final del pesillo central 21, de ma-
yor anchura, fuera del tlnel, que original tres curvasg fi-
neles 23, a distintos niveles persltades a 45° hacia afue-
ra, para la descarga automédtica del meterial treaunsportado,
eprovechando el efecto de grevedad; por comprender un nuekle
de descarga 24, de hormigén cicldpeo, en cuya periferia pre-
senta tres cansales 27, uno debajo de cada via, sblertos,
transportadores de descarga, provisto de unas tolvas lion~
gitudinales 25, de hormigén, protegidas superficialmente de
w recubrimiento 26, anti-choque, comstituido por unes cha-

pas de acero; por comprender fuera del tlnel un apoyo o so-
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porte 34, para la viga’ aislante electricemente 5, en el
trenscurdo de su trayecto fuera del timel, constituido por

perfil simétrico en T,

2,- Perfeccionamientos en la febricacidn de oin-;
tas transportadoras, segin la reivindicacidn enterior, esen
cielmente caracterizados, por comprender cada elemento uni-
tario de la cinta transportadora, en chasis 2, constituido
POT Ul marco i'ectangular de vigueta de acero laminsdo pre -
cisamente de perfil simétrico, nomal en I, que presenta unos
travesefios de refuerzo, de igual perfil, intercalados, inclui
do el travesa .o para doblarle el lado fronfal y con posterio
ridad &l {ltimo travesafio, en su parte extrema final, presen
ta dos travesailos de refuerzo, 15, colocados en diegonal, me-
diente wniones de tipo normal, para atender a la absorcibén
de los esfuerzos simulbténeos de flexidn y de torsidn, gque se
presentan especialmente intensos, en el peralte de la curva
de degcarga; por comprender el chasis, tres dispositivos
substanciales de arfticulacidn, constituidos por tres fuertes
gjes: uno vertical 12, para la articulacidn en plano horiz on
tal, en las curvas:; otro eje horizontel 13, que gbarca todo
€l encho del chasis, para la arficulacidn en plano vertical,
cuando se presenten pendientes en el t rayecto, y €l tercer
eje 14, coaxial al eje de la via, emplazado en el centro,
para goportar los efectogs de los peraltes: por comprender
wa artesa 1, o teja cbnecava, en su largousentido longitu-
dinal, solidarizada con su propio chasis o plataforma 2 y

unidag con la del chasis sigulente y asi todas las que inte
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gran la totalidad de la cinta transportadora,pudiendo cons-
tituir wna sola cinta continua, O en una al temativa de
realizacién, fomar diversos grupod de cintas transportado-
ras, (ispuestas unas detris de las otras; por couprender
unos puentes de unién, entre las artesas contiguas, adepta
bles con la suficiente holgura, en forme de media ceila 1dén-
tica, unidos cada uno, a sSu correspondiente artesa, median-
4o wnes simples bisagras reforzadas 17, de eje horizontal
18, apoyada cada una & menera de puerta horizontal, sobre
1a artess siguiente, donde presenta un cartabdn de refuer-
zo 19, cuyas blsagras presentan unos dientes, 0 estrias den~
tadas 20, de seccidn en tridngulo rectingulo, verticales con
respecto a su cateto mayor, que 3¢ conjugen con otras estrias
dentadas opuestas, que presenta la propla artesa, engranendo
entre sl y estebleciendo el enganche 35, entre las artesas
consecutivag; por apoyarse golidariamente la artesa sobre
¢l marco del chagis, mediante unas cartelas 28, vertlicales
de chapa gruesa, tFensversales ¥ conformadas al perfil in-
ferior, apoyéudola en su totel anchura, goliderizfndola me-
diante cordones de soldadura 29, por ambas caras de la car-
tela y estas se solidarizan al igual, con las viguetes 30,
en I, del brazo 3, con un cartebdn 3L, con las viguetas 32,
del chasis y con el apoyo 33, deleje 8; por comprender
unos asientos, en el pasillo centrel 16, entre lag vias,

para el personel de vigilancia y control.

3em Perfeccionanientos en la febricacibn de cin-

tag trensformadoras.
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in se describe y reivindlca en la presente

Seg

memoria que consta de 22 phginas folledas ¥ egcritas a

whquina por una sola de sus caras, acoupafiadas de 1os

dibujos reglementarios.
£1, 1967
Medrid, & 135
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