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P A T E N T E  

D E

I N V E N C I O N

por "PERFECCIONAMIENTOS EN LA FABRICACION DE CINTAS TRANS 

PORTADORAS", a favor de DON EUSEBIO CORTES CHERTO, de na- 

cionalidad espaRola, domiciliado en el Paseo áe Gracia, 

ns 7 1 , BARCELONA.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención, se refiere a unos p e r ­

feccionamientos en la  fabricación de cintas transporta­

doras, automotoras eléctricas para el servicio de la  in 

5. dustria siderúrgica, para el transporte continuo de los  

tres minerales básicos: el carbón, la  caliza y el pro — 

pió mineral de hierro, con descarga automática, al pasar 

las unidades motoras por unos desvíos peraltados a gran 

pendiente, cediendo por gravedad los minerales a unas 

tolvas de contención adecuadas.
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Estas cintas transportadoras, se disponen a 

doble via; una para el suministro de lo s  minerales y  

la  otra para el retomo áL vacío, al lugar o fuente de 

aprovisionamiento, consistiendo esencialmente en unas 

artesas o tejas cóncavas reoeptoras en su sen t ido longjí 

tudinal, solidarizadas a unos marcos rectangulares, dis­

puestos sobre unos chasis, en un extremos de estos marcos, 

cuyo conjunto puede desplazarse a lo  largo de un juego de 

oarriles, en cuyos finales de trayecto, se han dispuesto 

unas curvas, al objeto de que estas unidades móviles, reem 

prendan la  curva hacia el punto de procedencia, en régi­

men de continuidad, no interrumpida más que porllas nece­

sidades del servicio.

De los referidos chasis unos son eLectro auto -  

motores, alimentados por corriente oontinua, mediante un 

doble tro le  la te ra l superpuesto, que consiste en una v i­

ga soporte de material aislan te, de sección rectanguLar, 

dispuesta con sus lados mayores en ve rtica l y provista  

de una guia de hierro en T, invertida en su plano stpe -  

rior y de otra guia igual, fijada en su plano inferior  

en forma opuesta, o sea con la s  dos alas verticales de la s  

T, l a  primera hacia arriba y l a  in ferior hacia abajo, en­

tre  cuyas aletas, se apoyan en su rodadura, dos respecti­

vos pares de ruedas acanaladas soportadas por un brazo La 

toral doble, que sirve a este complejo, cLe guia de apoyo 

y de tomas de corriente o trole, por medio de dos cables, 

a lo  largo del túnel, en los dos sentidos.
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Los dos ejes, para las cuatro ruedas de pesta- 

Ha, de los chasis tractores, están constituidos por los  

ejes, prolongados bilateralmente a este fin , de dos mo­

tores eléctricos, dispuestos en el interior del chasis.

En la  cinta transportadora expuesta, se dis -  

ponen de varios elementos o marcos rectangulares, con sus 

tejas o artesas oonsolldades, montados sobre chasis des -  

provistos de tracción propia, sin motores, cuyos conjun -  

tos cumplen la  misión de elementos remolcados, en series  

más o menos largas, arrastradas por un conjunto automotor, 

que cumple la  misión travtora, de las series remolcadas, 

estando empalmados o unidos entre s í ,  lo s  diversos elemen 

tos transportadores remolcados, formando e l conjunto, la  

cinta transportadora, de utilidad para grandes distancias, 

con supresión de todo otro medio normal de transporte, 

entre el punto de origen y de recepción automática de 

lo s  diversos minerales a transportar, principalmente en 

el caso de abastecer, a las grandes plantas de la  indus­

tr ia  siderúrgica.

Cuando se trata  del transporte a través de 

grandes distancias y de orografía complicada, puede dis­

ponerse, el conjunto de las dos v ía s, con los varios gru 

pos, integrados por un elemento autoelectromotor y un 

múltiplo de elementos virtualmente gemelos, remolcados, 

enfocados hacia e l interior de un túnel, longitudinalmente 

tubular, oilindrioo, que ubicará en su interior, a todos 

los elementos integrantes y cuyo túnel, podrá salvar muchas



cLe las d ificú lta le s  naturales, que pueda presentar el 

terreno, durante su largo trayecto a reoorrer.

En e l punto de origen, o estación de carga, 

la  v ia  no presentará túnel y en su trazado lib r e , can -  

5. prenderá una sola línea en curva peraltada para enfocar 

al túnel en su dirección hacia la  estación de destino o 

de descarga, mientras en este trazado lib r e , se habrán 

cargado debidamente la s  artesas cóncavas, en unos mué -  

l ie s  de carga normales, dispuesto en lin ea recta.

10. En la  estación de descarga, a la  salida del

túnel, la  v ia  de llegada, se divide, mediante tres des­

víos de ido y tre s  de regreso, en tres curvas fin a le s,  

a d istin tos niveles, pero con idántica longitud de reco­

rrido, peraltadas a 452 hacia afuera, para la  descarga 

15 . y la  debida separación de los materiales transportados, 

según su índole y su naturaleza.

Para el más amplio margen de posibilidades de 

igualación, de la  longitud entre los tres recorridos de 

descarga, a distintos niveles de los tres nuevos rama -  

20. le s , curvos, de la  cinta transportadora, se practican

sobre el terreno, la s  variaciones compensadoras necesa­

rias de trayecto, después de los desvíos, en cualesquie 

ra de los tramos, tanto de ida, como en los de regreso.

El p a sillo  central entre la s  vias, fuera del 

25. túnel, anteriores a los tres desvíos, que se u tiliz a  

cano p a sillo  de vigilan cia  y control, presentará una 

mayor anchura, apta para la  realización de las operado
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nes, con el mayor acceso practizable.

La curva peraltada a 452, con las tres vias a 

distintos n iveles, presenta tres canales, uno debajo de 

cada vía, transportadores de descarga, abiertos, provis 

tos de unas tolvas longitudinales de hormigón, colecto­

ras de la s  materias primas vertidas automáticamente, por 

gravedad, a lo  largo del peralte de descarga, provistas 

superficialmente de protección anti-choque, mediante cha­

pas de acero y aptas para la  acumulación reguLadora de 

sobrecargas, cuyos canales van accionadas por el co -  

rrespondiente grupo electromotor reductor, de corriente 

continua, para la  debida regulación de la velocidad de 

transporte.

El peralte referido, presenta la  inclinación al 

reves, o sea que la  cinta transportadora, no vierte e l  

material transportado hacia el centro de la  curva, sino 

al exterior de la  misma.

Las tres curvas de via , a distintos niveles, 

peraltadas a 452 hacia afuera, son de hormigón ciclópeo 

y presentan unas tolvas longitudinales, también de hor -  

migón colectoras de las tres diversas materias primas 

(carbón, la  más a lta -c a liza , la  intermedia-mineral de 

hierro, la  más baja), a lo  largo del peralte de descar­

ga y están protegidas por unas chapas de acero anti-cho­

que, siendo aptas para la  acumulación reguladora de so -  

bre cargas.

Los tres canales transportadores de descarga,



también presentan áL recubrimiento protector ant i  choque, 

y están accionados por un grupo electromotor-reductor, 

de corriente continua, para la  debida regulación de la  

velocidad de transporte.

Cada plataforma o elemento unitario del transpcy 

te, consta esencialmente de dos piezas básicas: el chasis 

y la  artesa cóncava y cada artesa, empalma con la del cha 

s is  siguiente y así sucesiva y continuadamente y pueden 

funcionar a sí agrupadas, constituyendo una sola cinta con 

tinua y también constituyendo diversos grupos de cintas 

transportadoras, unas detrás de las otras, siendo de pre­

ferencia esta última realización, aplicable para otros 

casos de no menos interés.

Para el empalme de la  artesa de un elemento, con 

la  del otro subsiguiente, se u tiliza n  unos puentes, adap­

tables con la  suficiente holgura, en forma de media 

idéntica, unidos cada uno, a su correspondiente artesa, 

mediante unas simples bisagras reforzadas, de eje hori -  

zontal, que se apoyará cada una, a manera de puerta ho -  

rizontal, sobre la  artesa siguiente, siendo l a  longitud  

de cada artesa de unos 10 metros y recomendables las se­

ries sucesivas de 10 unidades, empalmadas y accionadas 

mediante unidades de tracción, eléctricas, intercalando 

uniformemente, una a oada cien metros, esto es, una por 

cada diez plataformas.

La platafcorma, se compone de un chasis constituí 

do por un marco de vigueta de acero laminado en I  de per-
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i i l  no mal simétrico, apoyada en sus extremos, que pre -  

senta unos travesanos de refuerzo intercalados, de igual 

p e r fil,  incluido el travesaHo para doblarle el lado fren 

t a l  y después del último travesado intermedio, en su par­

te  extrema fin a l, presenta dos travesanos de refuerzo, 

colocados en diagonal, siendo estas uniones de tipo ñor -  

mal, mediante remaches, to m illo s  y cordones de soldadu­

ra, para atender a la  absorción de los esfuerzos simultá­

neos de flexión y de torsión, que se presentan especial -  

mente intensos, en el peralte de la  curva del muelle de 

descarga.

La artesa, se apoya solidariamente sobre el marco 

del chasis, mediante unas cartelas verticales de chapa 

gruesa, debidamente configuradas y que la  apoyan en toda 

15. su anchura, solidarizándola mediante cordones de sóida -  

dura, por ambas caras de la  cartela y estas, también por 

soldadura, se solidarizan al marco del chasis.

La artesa en s i,  o te ja  de esta cinta transporta­

dora, está constituida por una gruesa chapa de acero,

20. curvada adecuadamente en su sentido longitudinal, con lo  

cual presenta una concavidad receptora y sus partes la te ­

rales en voladizo; la  vertedora, formando una doblez an­

gular hacia abajo, de forma más operativa al caso, y más 

voladiza que en el borde opuesto, que sigue el combado 

25. longitudinal.

Estas unidades de diez metros de largo, presentan 

unos dispositivos de articulación constituidos esencial -  

mente por tres fuertes ejes, el primero de lo s  cuales, es



v e rtica l y tiene 120 mm de diámetro, dispuesto para la  

articulación en plano horizontal, para cuando se presenr- 

tan curvas en el trayecto.

El segundo eje,$s horizontal, con 80 mm. de 

diámetro, abarcando todo aL ancho del chasis y afecta a 

la  articulación en plano v e rtic a l, cuando se presentan

pendientes en el trayecto.

Y el tercer eje, es también horizontal, estando 

emplazado en el centro, para soportar los efectos de los  

peraltes en el trayecto, pero principalmente en lo s  tres  

desvíos, de ida y de regreso, o sea en la s  tres curvas 

fin a le s, a distintos n iveles, peraltadas a 45- bacía afue­

ra y en la  curva única, de la  estación de origen o de car­

ga.

Las bisagras reforzadas, que unen a dos artesas 

consecutivas, son da eje horizontal y  presentan unos dien­

tes o estrías dentadas, de sección en triangulo rectángu -  

lo , ve rtica le s, que se conjugan con otras estrías denta — 

das opuestas, que presenta la  propia artesa, la s  cuales 

estrías, engranan entre s i,  para establecer el enganche de 

las series de unidades que circulan empalmadas, formando 

los grupos compuestos del elemento auto-motor y de lo s  el_e 

mentos remolcados.

Los motores son de tipo normales para corriente 

continua con eje saliente por igual, por ambos lados, para 

cada una de la s  dos ruedas de pestaña, directamente, con 

supresión de engranajes y  se compone el equipo motriz,



de dos motores "shunt", para cada unidad tractora, 

estando conectados en serie.

La parte inferior tractora, presenta su chasis, 

igual a los otros chasis de los elementos remolcados, en 

cuya cavidad permite albergar un motor, que sustituye al 

eje de la s  ruedas y que hace las veces de éste, pero que 

cuando se alojan los motores, se convierte en un chasis 

de tracción, presentando exteriormente idéntico aspecto 

que lo s chasis remolcados.

En el p a sillo  central entre la s  vías, que no pre­

senta los cables conductores para la  alimentación de los  

motores, a través del doble tro le , se dispone en la s  uni­

dades tractores, algún asiento o asientos, para el per -  

sonal que cuide de la  vigilan cia de l a  cinta y de su tra­

yecto a lo largo del interior del túnel, que presenta un 

diámetro superior a los tres metros y medio, pudiendo al­

canzar una longitud superior a los cien kilómetros.

Con el fin  de fa c ilita r  la  explicación, se acom -  

paña a la  presente memoria, de una lámina de dibujos en la  

que se ha representado un caso de realización, que se ci­

ta a títu lo  de ejemplo.

En el dibujo :

La figura 1 , es una sección del túnel, mostrando 

la s  dos vías, la de ida, con la  artesa carga y la  de 

retorno, con la  artesa vacia, viéndose debajo del lado 

izquierdo de ésta, el brazo la te ra l doble, de guia, apo­

yos y tomas de corriente del doble tro le , mientras en la
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vía  de ida, se ven la s  dos ruedas de pestaña sobre sus 

carriles y al cojinete axial del dispositivo de articu — 

lación en plano horizontal, para la s  curvas.

La figura 2 , muestra una vista  en planta, de parte 

de la  platafoima, viéndose al brazo la te ra l que comporta 

al doble trole; a los tres dispositivos de articulación en 

tre la s  plataformas; al cojinete para la s  curvas, el pre -  

visto  para las pendientes y el previsto para los peraltes; 

en la  parte inferior, se observa el refuerzo constituido 

por dos travesaños en diagonal.

La figura 3 , es una v is ta  en perspectiva del bra­

zo la te ra l doble, de guia, apoyos y tomas de corriente, 

viéndose la  viga-soporte de material aislante, con sus dos 

hierros en T, en cuyas aletas salien tes, encajan y se guian 

los dos pares de ruedas acanaladas en garganta.

La figura 4 , es una v is ta  la te r a l en alzado, vién­

dose a dos ruedas de pestaña, sobre un mismo ca rril y a és­

te , sostenido dentro del túnel por unas vigas de p e r fil  

normal en I; encima de la s  dos ruedas, se ven dos lineas  

paralelas, representativas de l a  artesa receptora combada.

La figura 5 , es una v is ta  la te ra l en alzado, de la  

bisagra reforzada, que sirve de unión a dos artesas conse­

cutivas, viéndose a su eje horizontal y al cartabón de re­

fuerzo; también se observan los dientes o estrías dentadas, 

de sección en triángulo rectángulo, ve rtica le s con respec -  

to  a su cateto mayor.

La figura 6, es una v ista  en p la ita  de lo s  dos ra-
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males de v ia , fue$a ya del túnel, en la  estación de descar­

ga, viéndose a la  izquierda la  doble via de ida y de regre­

so, con su p a sillo  central de vigilan cia  y control, cuya 

anchura fuera del tánel puede ser aumentada a conveniencia; 

también se observan los tres desvíos en cada ramal, que se

extienden formando tres curvas, que se conjugan operativa­

mente dispuestas a niveles distintos, peraltadas a 45s 

hacia fuera, para la  descarga automática por gravedad, y 

la  debida separación de los materiales transportados, según 

su índole y naturaleza.

La figura 7 , es una v ista  en sección del mueüe.tci- 

cldpeo de descarga, peraltado a 45- hacia afuera, viéndose 

lo s  tres niveles distintos; para el carbón; el más alto; 

para la  caliza, el intermedio; para el mineral de hierro,el 

más bajo. También pueden observarse, los tres canales trans­

portadores de descarga, con sus respectivas tolvas longitu­

dinales de hormigón, colectoras de las materias primas ver­

tidas a lo  largo del peralte de descarga, provistas sqperfi 

cialmente de protección anti choque, de chapa de acero y ap­

tas para la  acumulación reguladora de sobrecargas.

La figura 8, es una v ista  en sección, de la  artesa, 

viéndose las cartelas verticales de apoyo solidario, a los 

marcos de las plataformas, a cuyas viguetas van afirmadas, 

al igual que a la  artesa, mediante cordones de soldadura por

ambos lados; en el lazo izquierdo de la  artesa, puede obser­

varse la  dobles angular hacia abajo que presenta mayor vola­

dizo, que en el borde opuesto, que se lim ita al combado Ion-



gitudinal receptor del material.

La figura 9 , ea otra v is ta  en sección, del lado iz ­

quierdo de la  artesa, hasta él r a il de rodadura, viéndose 

al soporte la te ra l doble, para lo s  dos pares de ruedas del 

5. doble trole sin la  viga soporte de material aislante, vién­

dose un cartabón que solidariza la  artesa con el soporte la  

teral doble y la  unión de éste a la  vigueta la te r a l del mar­

co rectangular, todo ello  consolidado mediante cordones de 

soldadura, representado en la  posición ocupada en el in te-  

10. rior del túnel.

La figura 1 0 , muestra una v ista  la te ra l en alzado, 

de una unidad elemental remolcada de la  cinta transportadora 

viéndose al ca rril, con sus dos ruedas de pestaña extremas; 

la  armadura rectangular que soporta la  artesa; e l brazo l a -  

1 5 . te ra l doble para el trole, con sus dos pares de ruedas de 

garganta, apoyadas en la s  T, que presenta la  viga soporte 

de material aislante, de sección rectangular, v is ta  en la  

parte exterior del túnel, donde está sostenida por unos so­

portes de p e r fil de hierro en T, enclavados en aL terreno. 

20. La figura 1 1 , es una v ista  en planta, observada

desde arriba, en la  que se ve a l extremo fin al de la  estruc 

tura rectangular, con sus viguetas de refuerzo, dispuestas 

en diagonal, entre la s  ruedas de pestaña; lo s  travesados de 

la  estructura; el dispositivo del doble tro le y en la  parte 

25 . derechap a los tres elementos o dispositivos de articu la -  

ción, para los peraltes, la s  pendientes y la s  curvas.

La figura 1 2 , es una v is ta  frontal en alzado, del
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conjunto transportador, viéndose lo s  carriles sobre el t e ­

rreno; en la  parte la te ra l derecha, al dóble trole con la  

viga rectangular de material aislan te, sostenida por e l so­

porte de p erfiles en T, anclados en el terreno; en la  parte 

superior, a la  artesa, con su doblez por encima del tro le ,  

cual una protección.

La figura 1 3 , es una v is ta  en perspectiva, de una 

unidad, junto a la  embocadura del túnel, mostrándose la  s i­

tuación de otra unidad, en la  otra via paralela; en la  figu­

ra, la  artesa se muestra cortada, para ver al descubierto 

parte del armazón rectangular.

La figura 14 , es una v ista  en planta y desde arriba, 

de una unidad tractora, que presenta un chasis corto,adapta­

ble a la s  largas estructuras rectangulares que soportan la s  

artesas; puede verse a la s  ruedas de pestaña insertadas, una 

en cada extremo saliente del eje del motor, viéndose en la  f i  

gura los dos motores albergados operativamente, en este cha­

sis  corto, quB transforma a las unidades remolcadas, en uni­

dades tractoras; también puede verse en el centro, al plato  

circular de giro y apoto de la  plataforma que soporta la  ar­

tesa; y en el centro de este plato, al eje de giro y soporte; 

entre las viguetas en I  del chasis, se alojan lo s dos moto -  

res conectados en serie; el eje centra de giro, esta apoya­

do por un travesano central, doblado, de refuerzo.

La figura 15 , es una v is ta  en planta de una unidad 

adaptada a tractora, provista del plato superior, que desean 

sa sobre el circular de giro que presenta el chasis de la  par



te  inferior tractora de la  figura 1 4 ; mostrándose en la  par 

te superior del dibujo, el dispositivo de articulación, en­

tre  dos unidades, para los peraltes; el o r ific io  central del 

plato superior, sirve de alojamiento al eje central de giro  

y soporte del chasis tractor en su unión del plato superior 

sobre el inferior.

Haciendo referencia a la s  figuras, es de observar 

que por 1 ,  se representa a la  artesa de la  cinta transpor­

tadora; por 2, a su chasis o armadura rectangular o plata­

forma de la  artesa; por 3, al doble brazo la te r a l para el 

doble trole; por 4, a la s  ruedad de garganta del tro le; por 

5, a la  viga aislante que soporta a lo s  dos p erfiles 6, 

en T; por 7 , a las ruedas de pestaña; por 8, a los ejes de 

la s  ruedas de pestaña, por 9, a l plato superior de apoyo 

axia l, para la s  curvas; por 10, al rodamiento de rodillos  

cónicos debajo del plato 9; por 11 , a la  doblez angular del 

borde extraño de la  artesa 1; por 12, al eje de articulación, 

en plano horizontal para la s  curvas; por 1 3 , al eje de a r ti­

culación en plano v e r tic a l, para las pendientes; por 14 ) al 

eje de articulación, en plano inclinado, para los peraltes; 

por 15 , al refuerzo constituido por dos travesaños en diago­

nal; por 1 6 , al p a sillo  central en el interior del túnel, 

entre 12 artesa ascendente y la  descendente; por 17) a la  b i­

sagra reforzada, con su eje horizontal 1 8 ; por 1 9 ) al carta­

bón de refuerzo; por 20, a los dientes o estrías dentadas, 

de sección en triángulo rectángulo, v e rtica l por su cateto 

mayor; por 21, al p a sillo  central entre vias, fuera del tú -
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nel, que puede disponerae más ancho; por 22, a lo s  tres 

desvios de ida y tres de regreso, en la  estación de des­

carga; por 23, a la s  tres curvas fin ales, a distintos ni­

veles, pero con idéntica longitud de recorrido, peraltadas 

5. a 452 hacia afuera, para la  descarga automática, por el

efecto de gravedad del material a granel transportado; por 

24, al muelle de hormigón ciclópeo, de descarga, a tres ni­

veles distintos, peraltado a 452; por 25, a las tolvas lon­

gitudinales de hormigón, colectoras de los materiales des- 

10. cargados a lo  largo de las curvas peraltadas; por 26, a las  

chapas de acero, para el recubrimiento protector anti choque 

por 27, a los canales transportadores de descarga abiertos; 

por 28, a las cartelas verticales que apoyan a la  artesa 1,  

conformadas al perímetro inferior de la  misma y que son de 

15 . gruesa chapa de acero; por 29, a los cordones de soldadura, 

por ambas caras o lados; por 30, a las viguetas de perfdl 

precisamente simétrico en I; por 31, a l cartabón de chapa, 

unido por cordones de soldadura; por 32, a la  vigueta de 

p e r fil  precisamente simétricos en I, del chasis porta arte-  

20. sa; por 33, a l apoyo del chasis porta artesa; por 34, al

apoyo o soporte para la  viga aislante 5, en su trayecto fue­

ra del túnel; por 34, a la articulación de las artesas en 

forma de puente empalme, mediente la  bisagra reforzada 17; 

por 36, a l chasis de una parte inferior tractora o motriz, 

25. con dos motores en serie y cuatro ruedas de pestaña; por 37, 

al plato circular de giro y apoyo de la  plataforma unitaria 

que soporta a la  artesa, sobre el cual se apoya a l plato 9,



atravesados por el eje 12, para la s  curvas; por 38, a los  

dos motores de arrollamiento en shunt, conectados en serie; 

por 39, a un travesado doblado de refuerzo, horizontal, 

dispuesto centralmente en el chasis motriz, entre motor y 

5. motor.

La invmción, dentro de su esencialidad, puede ser 

llevado a la  práctica, en otras formas de realización, que 

difieran en detalle de la  indicado a titu lo  de ejemplo en 

la  descripción. Podrá, pues, construirse en cualquier forma 

y tamaño, con los materiales más adecuados, por quedar todo 

ello comprendido en el espíritu de la s  reivindicaciones.

10.



N O T A

Descrito e l objeto de la  invención, lo  que se decía 

ra como nuevo, comprende las reivindicaciones siguientes:

1 . -  Perfeccionamientos en la  fabricación de cin­

tas transportadoras metálicas, de chapa de acero, combadas 

5. vual una artesa, solidarias a unos chasis automotores y a

otros gemelos remolques, preferentemente destinados a l trans_ 

porte de materias primas, para grandes plantas de la  indus­

tr ia  siderúrgica, esencialmente caracterizados, por compren­

der unas artesas 1 ,  de chapa de acero, cóncavas en toda su 

lu . longitud, presentando en el borde exterior, una doblez angu­

la r  longitudinal hacia abajo 1 1 , dispuestas y solidarizadas 

encima de unas plataformas o chasis de estructura metálica, 

2, construidos con viguetas, precisamente de p e rfil simétri­

co, en I , provistas de ejes con ruedas de pestañas 7 , para 

15 . su desplazamiento por rodadura, sobre carriles paralelos, 

formando dos vías, una de ida y otra de vuelta, unidas por 

adecuadas curvas en los respectivos finales de trayecto,al 

objeto de que pueda ser continuo su movimiento operativo, 

ocupando todo e l trazo de estas vias, tantas unidades o 

20. plataformas-artesas, como sean necesarias, empalmadas en 

continuidad y siendo varias de ellas electro automotoras, 

intercaladas uniformemente entre otras unidades gemelas re­

molcadas; por verter automáticamente, por la  acción de la



gravedad, la  carga de las artesas, gracias a que la  curva 

23, del final de la  estación de descarga, ésta peraltada a 

459 hacia afuera, prosiguiendo camino la  artesa vaciada, 

hacia la  estación de carga, cuya curva de retorno también 

está peraltada, para recibir la  artesa una nueva carga des­

de muelles en linea recta en régimen de continuidad no in­

terrumpida de trabajo; por comprender unos chasis 36 auto 

electromotores, alimentados por corriente oontinua,cuyos 

chasis tractores, comportan los dos motores 38 en linea, 

con arrollamiento en shunt y conectados en serie, cuyos 

ejes 8 sobresalen por igual por ambos lados, para insertar 

en ello s, las respectivas ruedas de pestaña y, directamente, 

sin juego de engranajes por presentar un travesano doblado 

39, de refuerzo, dispuesto en la  parte central del chasis 

motriz 36 , entre motor y motor; por presentar en la  cara 

superior del chasis 36, un plato circuLar de giro y apoyo 

37, para la  plataforma 2, que soporta la  artesa, en cuyo pla­

to se apoya el plato 9, con un eje central de giro 12, cdmún 

a ambos platos, y al cojinete axial 10 de rodillos cónicos per 

tinente; por comprender un doble tr o le  la te ra l superpuesto, 

soportado por un brazo la te ra l doble 3, dotado de un par de 

ruedas de garganta 4, superiores y otro par inferior de rue­

das iguales, ctyas respectivas gargantas se apoya, en roda­

dura, en la s  aletas verticales de dos p erfiles 6, de hierro  

en T, que presenta una viga soporte 5 , de material aislante, 

de sección rectangular, dispuesta a lo  largo de ambas vías, con 

sus lados mayores en posición ve rtica l, portadora de los
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perfiles 6, uno en su plano superior y otro en su plano in­

ferior, invertidos pero operativamente conjugados, para re­

cib ir a las gargantas de los dos respectivos pares de rue­

das de garganta 4-, para las tomas de corriente o tro le , me- 

5. diante dos cables de suministro, dispuestos a lo  largo del 

trayecto, en los dos sentidos; por comprender un túnel de 

sección circular, para ubicar a los dos ramales de vía s,  

en su to ta l trayecto comprendido entre la  estación in ic ia l  

de carga y la  fin al o de descarga, pero sin cubrir las cur­

io . vas de los respectivos finales de trayecto, para la  carga 

y la descarga de los materiales transportadores; por com -  

prender en la  estación de origen o de carga, una sola linea  

de via , en curva, peraltada, para enfocar el túnel, pre -  

sentando en este trazado lib re de la  via, unos muelles de

15 . carga normales, dispuestos en linea recta; por presentar 

en la  estación fin al o de descarga, tres desvíos de ida y 

tres de regreso 22, al fin al del p a sillo  central 21, de ma­

yor anchura, fuera del túnel, que original tres curvas f i ­

nales 23, a distintos niveles peraltadas a 45- hacia afue- 

20. ra, para la  descarga automática del material transportado,

aprovechando el efecto de gravedad; por comprender un muelle 

de descarga 24, de hormigón ciclópeo, en cuya periferia pre­

senta tres canales 27, uno debajo de cada v ia , abiertos, 

transportadores de descarga, provisto de unas tolvas lon- 

25. gitudinales 25 , de hormigón, protegidas superficialmente de 

un recubrimiento 26, anti-choque, constituido por unas cha­

pas de acero; por comprender fuera del túnel un apo^o o so-
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porte 34, para la  vigM aislan te eléctricamente 5 , en el 

transe urdo de su trayecto fuera del túnel, constituido por 

p e r fil  simétrico en T.

2 . -  Perfeccionamientos en la  fabricación de cin- 

5. tas transportadoras, según la  reivindicación anterior, esen 

cialmente caracterizados, por comprender cada elemento uni­

tario de la  cinta transportadora, en ohasis 2, constituido  

por un marco rectangular de vigueta de acero laminado pre -  

cisamente de p e r fil  simétrico, normal en I , que presenta unos 

10. travesanos de refuerzo, de igual p e r fil,  intercalados, inclurL 

do e l travesa o para doblarle el lado frontal y con posterio  

ridad al último travesaño, en su parte extrema fin a l, presen 

ta dos travesanos de refuerzo, 1 5 , colocados en diagonal, me­

diante uniones de tipo normal, para atender a la  absorción 

15 . de los esfuerzos simultáneos de flexión y de torsión, que se 

presentan especialmente intensos, en el peralte de la  curva 

de descarga; por comprender e l chasis, tres dispositivos  

substanciales de articulación, constituidos por tras fuertes 

ejes: uno v e rtica l 12, para la  articulación en plano horizon 

20. t a l,  en la s  curvas: otro eje horizontal 13, que abarca todo 

el ancho del chasis, para la  articulación en plano vertio al, 

cuando se presentan pendientes en el tra yecto , y el tercer  

eje 14, coaxial al eje de la  vía, emplazado en el centro, 

para soportar los efectos de los peraltes: por comprender 

25. una artesa 1, o teja  cóncava, en su largomsentido longitu­

dinal, solidarizada con su propio chasis o plataforma 2 y 

unidas con la  del chasis siguiente y a si todas la s  que inte



gran la  totalidad de la  cinta transportadora,pudiendo cons­

t it u ir  una sola cinta continua, o en una alternativa de 

realización, femar diversos grupos de cintas transportado­

ras, dispuestas unas detrás de la s  otras; por comprender 

5. unos puentes de unión, entre las artesas contiguas, adapta 

bles con la  suficiente holgura, en foima de media cada idén­

tic a , unidos cada uno, a su correspondiente artesa, median­

te unas simples bisagras reforzadas 1 7 , de eje horizontal 

18 , apoyada cada una a manera de puerta horizontal, sobre 

10. la  artesa siguiente, donde presenta un cartabón de refuer­

zo 19 , cuyas bisagras presentan unos dientes, o estrías den­

tadas 20, de sección en triángulo rectángulo, verticales con 

respecto a su cateto mayor, que se conjugan con otras estrias  

dentadas opuestas, que presenta la  propia artesa, engranando 

15. entre s i  y estableciendo el enganche 35 , entre las artesas 

consecutivas; por apoyarse solidariamente la  artesa sobre 

el marco del chasis, mediante unas cartelas 28, verticales  

de chapa gruesa, transversales y conformadas al p e r fil in­

ferior, apoyándola en su to tal anchura, solidarizándola me- 

20. diante cordones de soldadura 29 , P°r ambas caras de la  car­

te la  y estas se solidarizan a l igual, con la s  viguetas 30, 

en I ,  del brazo 3, con un cartabón 31, con las viguetas 32, 

del chasis y con el apoyo 33, dele je  8; por comprender 

unos asientos, en el p asillo  central 16 , entre la s  vias,

25. para el personal de vigilan cia  y control.

3 . -  P e r fe c c io n a m ie n t o s  en l a  f a b r i c a c i ó n  de c in ­

tas transformadoras.
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según se aescrite y rei^ u d ica  en la  presente 

memoria que consta ae 22 páginas folladas y escritas a 

máquina por una sola ae sus .aras, acompañadas ae los

dibujos reglamentarios.

-  22 -

Madrid, a
¡3  SH.'SS?

MLA.
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