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Esta invencidn se refiere a dispositivos de
trensmisifn de relacidn variable, es decir, a dispositi-
vos parea transmitir el movimiento de un primer miembro a
un segundo miembro de modo que la distancia en la qué;éé
mueve el segundo miembro para une distencie dada en lp -
gque se mueve el primer miembro, depende de las posiciones
de los miembros primero y segundo.

Los dispositivos de transmisidén de relacidn va-
riable han sido incorporados en el varillaje entre el pe=-
dal del acelerador de un vehiculo operable por el conduc~
tor del vehlIculo y el eje del acelerador del carbursdor
del vehfculo con objeto de que el movimiento del eje del
acelerador pars un movimiento dade del pedal del acelera-
dor sea menor con aberituras pequefias del acelerador que
con gberturas grandes del mismo, La razén de incorporar
un dispositivo de relacidén veriable de la manera descri-
ta es que un motor de combustidn interna es mds sensible
a los cambios de gbertura del acelerador con aberturas pe-
guefiag del mismo de modo que es deseable gque hesya un des~
plazamiento relativamente grande del pedal del celerador
para un movimiento dado del eje del acelerador con aber-
furas pequeiias del acelerador.

De acuerdo con esta invencidén se crea un dispo-
gitivo de fransmisidn de relacidén variable que eetd desti-
nado & ser incorporado en el varillaje entre el pedal del
acelerador de un vehiculo y el eje del scelerador del car-
burador de un vehiculo, el cual es accionable por un ca-
ble de control flexible y sl cual es aplicable & un bra-
zo conectado al eje del acelerador y giratorio alredesdor

del eje geomdtrico eje del acelerador, siendo la disposi-
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c¢ifn tal que, con pequefias sberturas del acelerador, la
relacién del movimiento en el punto de aplicacién del bra-
z0, expresado como proporcidn del movimiento toal de ese
punto, a2l movimiento del interior del cable de control
con relacidén al exterior, expresado como proporcidn del
movimiento relativo total del interior, es sustancialnen-
te wenor que lg unidad, y que con aberturas grandes deil
carburador, la relacidén del movimiento del punto de apli-
cacidn del brazo, expresado como proporcién del movimien-
to total de ese punto, al movimiento del interior del ca-
ble de control con relacidn al exterior, expresado como
proporcidén del movimiento relativo total de interior, es
mayor que la unided,

Preferiblemente, la relacidén con aberturas pe-
queflas del acelerador es de aproximadamente 1 : 4.

Preferiblemente, la relacidn con sberturas gran-
des del acelerador es de aproximadamente 3 : 2.

De acuerdo con una caracteristica de este inven-
¢ibn, se crea un dispositivo de transmisidn de relacién
variable en combinacifin con el brazo conectado al eje del
acelerador del mrburador, comprendiendo el dispositivo un
miembro giratorio elrededor de un eje paralelo al eje geo-
métrico del eje del acelerador y empujado por un muelle,
durante el uso, a contacto con el brazo, estando destina-
do un punto del miembro & ser conectado al cable de control
flexible, haciendo el accionamiento del cable de control,
en el uso, que gire el miembro alrededor de su eje geomé-
trico y haciendo de este modo que gire el brazo alrededor
del eje geoméitrico del eje del acelerador.

El miembro y el brazo pueden ser empujados por

145014



el muelle de recuperacidn del carburador.

Convenientemente uno del brazo y el miembro com-
prende un rodillo giratorio, que se aplica a un punto de
la superficie del otro, cambiando la posicidn del puqféﬂ

5 a medida que el brazo y el miembro son hechos girar-dife-
dedor de sus ejes geométricos respectivos. u

De acuerdo con otra carachteristica de este in-
vencidn, se crea un dispositivo de transmisién de relacidn
variable que comprende miembros primero y segundo giféfo-

10 rios alrededor de ejes geométricos paralelos y espaclados
y cargados por muelle, durante su uso, a contacto unc con
otro, y una barra ariiculada fijade a un punto del primer
miembro y destinada a ser fijada al brazo conectado al
eje del acelerador, estando el cable de control flexible

15 destinado a ser conectado & un punto del segundc miembro,
haciendo el accionamiento del cable de control flexible
que el segundo miembro gire alrededor de su eje geométri-
co y haciendo de este modo que el primer miembro gire
alrededor de su eje geométrico.

26 Los miembros pueden ser empujados por el muelle
de recuperacién del carburador.

Lo relacidén de los dngulos en que se mueven los
citados puntos de los miembros primero y segundo, depende
de la forma de la superficie de aplicacién de los miem-

25 bros.

De acuerdo con otra caracteristica de este inven
cién, se crea un dispositivo de tremsmisidn de relaciénvaristle
que comprende una palanca, un cable de control flexible
que estd destinedo e aplicarse a la palanca en un primer

30 lugar, una barra articulada que se aplica a la palance en
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un segundo lugar espaciado del primer lugar y que estd des-
tinada a ser fijade el brazo conectado al eje del acelera-
dor, siendo la palance giratoria alrededor de un fulcro
situado entre los lugares primero y segundo y sirviendo pa-
re trensmitir movimiento desde el cable de control fiexi-
ble a la barrs articuladae, moviéndose el fulero en el usc
hacia el primer lugar e medida que el cable de control se
aleja de su posicién de referencie al ser pisado el pedal
del acelerador del vehiculo.

En una disposicién conveniente, el dispositivo
comprende una placa contra la que descansa la palanca,es-
tando la placa o la palanca o ambas curvadas, siendo la
barra articulads empujada por muelle, durantesu uso, en el
sentido de mentener la palanca contra la placa.

Te distancia en que se mueve la barra articuladas
cuando es accionado el cable de control, depende de las
formes de la palanca y la placa.

Preferiblemente, la palance o la placa tiene pa-
4$illas o dientes salientes y la otra tiene perforaciones
o depresiones que reciben las patillas 0 dientes de modo
que la pelanca no pueda resbalar sobre la placa a medida
gue corre sobre la placa.

Preferiblemente, la placa es plana y la palanca
€8 curva.

El muelle que actia sobre el segundo miembro pue-
de ser el muelle de recuperacidén del carburador.

Ta barre articulads puede estar fijada a la pa-
lenca 0 puede ser mentenida en aplicacién con la palanca
por la fuerza ejercida por el muelle. Igualmente, el cable

de control puede ser mantenido en contacto con la palanca

345014



10

15

20

25

30

6.11.67

hu) s rum ‘1‘
e

por la fuerze ejercida por el muelle.

Fn otra disposicién conveniente, el digpositivo
comprende dos o més pivotes espaciados, actuando uno de
los pivotes como fulcrc en cualquier instante de acuerdb
con la posicién de la palanca, siendo la barra articuiﬁ&a
empujada por muelle en el sentido de mantener la palaﬁca
contra el pivote que actia de fulcro en cualquier instan-
tee .

El muelle que actia sobre el segundo miembr9>
puede ser el muelle de recuperacidn del carburador.

Preferiblemente, la palanca tiene una parte re-

cortade correspondiente a cada pivote de modo que el pivo-

te que actia como fulcre en cualquier instante, encaja den-

tro de la parte recortada correspondiente a él, impidiendo
de este modo que el deslizemiento entre la pdeaencea y ese
pivote.

De acuerdo con ‘todavis otra caracteristica de
esta invencidén, se crea un dispositivo de transmisidn de
relacién variable en combinacidén con un cable de control
flexible, comprendiendo el dispositivo de transmisién de
relacién variable una polea que estd destinada a ser fija=-
da, en un punto desplazado de su centro, al rezo conecta-
do al eje del acelersdor del carburador del vehiculo, es-
$ando un extremo del interior del cable flexible degtina-
do a ser conectado sl pedal del acelerador del vehiculo,
pagdndose el interior en Torno de la polea y fijdndolo a
ella junto a su otro extremo que estd fijo.

Dursnte el uso, pera un movimiento dado del in-
terior, el brazo se musve en un dngulo menor con aberturas

pequefias del acelerador que con aberturas grandes del
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migmo,
Preferiblemente, la polea estd fijada allrazo

de modo gue pueda tener lugar un movimiento relativo de
rotacidn en tornmo del punto de fijacidn. Preferiblemente,
el brazo estd destinado a ser asegurado a un drbol girato-
rio alrededor del mismo eje geométrico que el vdstago del
acelerador y conectado a é1.

Preferiblemente, dicho punto de la polea esté
a une distancia del centro de la polea ligeramente menor
que la distencie del interior, cuando pasa en torno de la
polea, al centro de la poles. '

De acucrdo con todavia otra caracteristice de
la invencidn, se crea un dispositivo de transmisién de re-
lacidén variable que comprende una barra articulada y un
miembro fijado con girce a la misma, estando la barre ar-
ticulada destinada a ser fijada con giro al brazo conecta-
do al eje del acelerador, siendo el miembro giratorio al-
rededor de un eje geométrico paralelo al eje geométrico
del ®vje del acelerador y estando fijado el cable de con=-
trol al miembro o a la barra erticulada.

Durente el uso, la relacién del movimiento del
punto de fijacidn al brazo al del punto de fijacidn al ce-
ble de control depende de los temajiog y posiciones de la
barra articulada y del miembro.

Preferiblemente, el ejo geométrico de rotacidn
del miembro es mévil,

En el uso, si el eje geométrico del miembro se
mueve, se cambia la posicidn del brazo. Asi, la velocidad
en vacio del motor puede ajustarse cambiando la posicidn

del eje geométrico del miembro.
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Se describirdn ahora siete dispositivos de tréns—
nisién de relacidn variable de acuerdo con esta invencidn
haciendo referencia a los dibujos esquemdticos adjuntos,
de los que: '

La figura 1 es un alzado lateral de un primer
dispositivo de transmisién de relacidén variable.

la figura 2 es un alzado lateral de un segundo
dispositivo de transmisién de relacidn variable.

la figura 3 es un alzado frontal de un fercer
digpositivo de transmisidén variable, estando una placa 21
parcialmente arrancada.

Le figura 4 es una vista en la direccidn de la
flecha 4 de la figura 3. )

Ia figura 5 muestra gréficas de caracteristicas
de desplazemiento aplicables al dispositivo de relacifin
de transmisién vaeriable mosttado en las figuras 3 ¥ 4.

Ia figura 6 es un alzado lateral del cuarto
dispositive, estando recortada una pared 43.

Ia figura 7 es un alzado por la linea 7-7 de la
figura 6.

Ta figura 8 es un alzado lateral del quinto dis-
positivo de transmisidn de relacidn veriable.

Lo figura 9 es un alzado lateral del sexto dispo~-
sitivo de trensmisién de relacidén variable.

la figura 10 es una gréfice que ilustra el fun-
cionamiento del dispositivo mostrade en la figura 9.

Le figura 11 es uma alzado lateral de un sétimo
dispositivo de tranemisién de relacién variable.

la figura 12 es una vista en la direccién de
1a flecha 12 de la figura 1ll.
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Ta figura 13 es una vista fragmentaria en sec-
cifin tomada por la lInea 13-13 de la figura 12.

El dispositivo de relacidn variable mostrado sn
la figura 1 tiene una leva 1 montada para rotacidén alra-
dedor de un eje 2. Un punto 3 de la leva estd conecté&p
por el interior 4 de un cable flexible al pedal del acele-
rador de un vehfculo, estando el exterior del cable indica-
do en 5. Una palanca 6 fijada al eje 7 de la mariposs del
carburador lleva un rodillo 8 que se aplica a la leva 1.
El eje 7 lleva una vdlvula de mariposa (no mostrada) mon-
tada en un tubo obturado 1l. El rodillo 8 es mantenido en
contacto con la leva 1 por el muelle de recuperacidén del
carburador (no mostrado). '

Las posiciones de los diversos componentes son
aquéllas en que estd cerrada la vdlvula de mariposa y no
se ha pisado el pedal del acelerador. Cuando se pisa el
pedal del acelerador, el interior 4 se mueve hacla arriba
haciendo que giren la leva 1 y el vdstago 7 en sentido le-~
végiro. La forme de la leva 1 es tal que para un movimien-
t0 dado del interior 4, el 4dngulo en que se mueve la val-
vula de mariposa, es mayor con aberturas grandes de la
vdlvula de mariposa que con aberturas pequefias.

Ia posicidn del punto 3 en gue la vdlvula de
mariposa estd completamente abierta, se indica en 9, y se
observard que el interior 4 estd siempre en linea con
el exterior 5 o bajo un dngulo muy pequefio con él de modo

que no se produzca un desgaste excesivo en el punto en
que el interior 4 sale del exterior 5.

El dispositivo de relacidén variable mostrado

en la figura 2 tiene una palance perfilada 13 montada para

.
(%
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rotacidn elrededor de un eje 14. Un punto 10 de la patunca
estd conectado por el interior 15 de un cable flexible al
pedal del acelerador de un vehiculo, habiéndose omitido en
el dibujo el exterior del cable. Una palanca perfilada 16
fijada el eje 17 de la mariposa del carburador se aplica

a la palanca 13 bajo la accidén del muelle del carburador
(no mostrado). EL eje 17 lleva una vdlvula de mariposa (no
mostrada) montade en uh tubo obtuado 18.

Lags posiciones de los diversos componentes son
aquéllas en que estd cerrada la védlvula de mariposa y no
ha sido pisado el pedal del acelerador. Cuando se pise el
pedal del acelerador, el interior 15 se mueve hacia arriba
haciendo que glren la palanca 13 en sentido dextrdgiro y

la palanca 16 en sentido levégiro. Las formas de la super-

"ficie en aplicacién de las palancas 13 y 16 spn tales que

para un movimiento dado del intferior 15, el dnzulo en que
se mueve la vdlvule de mariposa, es mayor con aberturas
grandes de la védlvula de mariposa que con aberturas peque-
fiag.

El dispositivo de relacién variable mostrado en
las figuras 3 y 4, tiene dos placas rectangulares espacia-
das 20 y 21, a cuyos extremos superiores estd remachada
una placa 22. Ia placa 22 sobresale mds alld de las placas
20 y 21 y tiene fijado a ella el exterior 23 de un cable
flexible mediante un herraje 24 de la manera descrita en
la Memoria completa de la solicitud de Patente Britdnice
ne 43936/63. Las placas 20 y 21 llevan 4 os pivotes 25 y
26, estando unas palsncas 27 y 28 soldadas a los pivotes
25 y 26, respectivamente. La palenca 27 estd perfilada
en el extremo distante del pivote 25 para aplicarse a

345014
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fna tuerce 29 fijada por un tornillo (no mostrado) a un
extremo del interior 30 del cable flexible. EL otro extre-
mo del interior 30 estd fijado al pedal del acelerador de
un vehiculo. El extremo de la palanca 28 distante del pivo-
te 26 estd perfilado para aplicarse & une tuerca 31 fijada
por un tornillo 32 a une barra articulada 33 conectada &
la vdlvula de maripose del carburador del motor del vehnicu-
lo. La palanca 28 es mentenida contre la palanca 27 por'el
muelle de recuperacién del carburador. La placa 21 estd
provista de agujercs 34 para hacer posible que sea fijada
a le pared del carburador.

Le posicién de los diversos componentes es equé-
1la en que la vdlvula de mariposa del carburador estd
cerrada y el pedal del acelerador no estd pisado. Cuando
ge pisa el gcelerador, el interior 30 se mueve hacia arri-
ba, lag placas 27 y 28 son hechas girar alrededor de los
pivotes 25 y 26, respectivamente, y la barra articulada 33
ge mueve hacia arriba. Se apraciard que la relacidén por
incrementos del movimiento del interior 30 al movimiento
de la barra articulade 33 en una posicidn particular de la
vdlvule de meriposa depende del perfil de las palancas 27 ¥
28. El eje de ordenadas de las grdficas mostradas en la
figura 5 representa el movimiento de la tuerca 29 y el eje
de abscisas, el movimiento de la tuerca 31l. La linea lle-
na ilustre la relacidn para el dispositivo de transmisidn
de relacién verizble mostrado en las figuras 3 ¥y 4 ¥y la
1inea de trazos ilustrae la relacidén si las tuercas 29 y
31 estdn fijadas una a otra y es, por supuesto, una linea
recta. Se observard por la linea llena de la figura 5 que

el movimiento de la barra asrticulada 33 para un movimiento

345014
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dado del pedal del acelerador es mayor para aberturas gran-
deg del acelerador que para aberturas pegueiins del mismo.
Se observard por ambas lineas de la figura 5 que el despla-
zaniento total del interior 30 no es afectado por la inclu-
sién del dispositivo de relacién variable de modo que, cuen-—
do se incorpora en un vehiculo el dispositivo de transmi-
sién de relacidn variable, no se cambia el recorrido del
pedal del acelerador: ELl interior 30 estd siemprs en lineas
con el exterior 23 o hajo un pequefio dngulo con &1 de modo
que no se produce un desgaste excesivo en el extremo del
exteriore. _
Haciendo referencia a las figuras 6 y 7, una pla-
ca alargada, rectangular y plena 41 tiene paredes 42 y 43
que sobresalen desde sus lados largos. Una palancz curva-
da 44 de la misma anchure gue la placa 41 descansa contre
la placa 41. Los extremos de la palanca 44 estdn perfila-
dos para splicarse a unas tuercas 45 y 46 (la tuerca 46 es-
t4 oculte en la figura 6) fijedas, respectivamente, al ex-
tremo de uns varilla 47 fijads & un brazo a su vez asegura—
do al eje del acelerador del carburador de un vehiculo y
a un extremo del interior 48 de un cable flexible. El otro
extremo del interior 48 estd fijado sl pedal del acelera-
dor del vehiculo, el cual es operable por el conductor del
vehiculo. La tuerca 45 estd fijada a la varilla 47 por un
perno (oculto en la figura 6) y la tuerce 46 estd fijada
al interior 48 por un perno 49. El exterior del cable fle-
xible estd indicedo en 52 y su extremo descansa contra uns
depresién 53 formada en el lado inferior de la placa 41.
Unos dientes 50 estdn oprimidos hacia dentro desde las

paredes 42 y 43, donde se wmen a la placa 4l, y encajen en
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glmenas 51 de los bordes de la palanca 44. Una ménsula 54
estd goldade el lado inferior de la placa 41 y tiene aguje~
ros 55 por medio de los cuales puede ser fijada a la pared
del carburador. EL muelle de recuperacidén del carburador
sctda sobre le varilla 47 en el sentido de empujarle hecia
abajo, manteniendo de este modo la tuerca 45 en aplicacidn
con la palanca 44, y la palanca 44 en aplicacién con la
placa 45 y la tuerca 46.

El dispositivo estd mostrado en la posicidn queadopta
cuando estd cerrado el acelerador y no estd pisado el pe-
dal del acelerador. Cuando el conductor del vehiculo pisa
¢l pedal del acelerador, el interior 48 se mueve hacie
abajo haciendo que la palanca 44 corra sobre la placa 41 y
moviendo le varilla 47 hacia arriba pare sbrir la vdlvula
del acelerador. El perfil de la palanca 44 es tal que la
distancia recorrida por la varilla 47 para un movimiento
dado del interior 48 es menor con pequefias aberturas del
acelerador que con aberturas grendes del mismo. Los dien-
tes 50 y las almenas 51 sirven para asegurar que la palan-
ca 44 no se mueva longitudinalmente con respecto a la pla-
ca 41.

Haciendo referencis a la figura 8, una palanca
61 ha sido formada a partir de una chapa metdlica rectan—
gular doblada sobre si misma de modo que fenge una sec-
cidn transversal en forma de “U" con la base de la "U" en
la parte més alta, Una varilla 62 coneciada a un brazo
(no mostrado) asegurado al eje del acelerador del carbura-
dor de un vehiculo estd fijade al extremo de la izquierda
de la palanca 61, mientras que el extremo derecho de la
palance 61 estd perfilado para aplicarse al extremo de la

345014
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funda exterior 63 de un cable flexible.

El extremo del interior 65 del cable flexible
estd fijado a una place 64 fijade a la pared del carbura-
dor. El otro extremo del interior 65 estd fijado al pedal
del vehiculo de mode que, cuando se apriete el pedal, la
funda exterior 63 sea movida verticalmente hacia abajo.
Tres espigas 66, 67 y 68 atrgviesan la placa 64 y tres pur-
tes recortadas 69, 70 y 71 estdn formadas en la palanca
61.

La palance 61 est4d montada en la parte alte de
la placa 64 de manera que las partes recortadas 69 estdn
montades sobre la espiga 66(ambos brazos de la palanca 61
estdn recortados de modo que la palanca se aplique a la
espiga 66 a ambos lados de la placa 64). El muelle de re~
cuperacién del carburador ejerce una fuerza hacia abajo
gobre la varille 62, la cual mantiene el extremo derecho
de la palanca 61 en aplicacidén con la funda exterior 63.

Ahora gse describird el funcionamiento del dispo-
sitivo. La posicién de los componentes del dispositive mos-
trado es aquélla en que el pedal del acelerador no ha sido
pisado. Cuando se pisa el pedal del acelerador, la palanca
61 gira alrededor de la espiga 66, siendo 4:1 la relacidén
del movimiento de la funds exterior 63 al movimiento de la
varille 2, hagta que las partes recortadas 70 reciben la
egpiga 67 y la palanca gira alrededor de esa espiga. la
relacién del movimiento de la funda exterior 63 al movimien-
to de la varilla 62 es entonces de 1 ¢ 1. Si se sigue apre-
tando el pedal del acelerador, la palanca es hecha girar
todavis mis en sentido dextrdgiro hasta que las paries re-

cortadas 7l reciben la espiga 68 y la palanca 61 gira alre-
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dedor de la espiga 68, siendo 1 ¢ 2 la relacién del movien-
40 de la funda exterior 63 al movimiento de la varilla 62.

El movimiento global de la varilla 62 es el mismo que el

de le funda exterior 63. Cuando se suelta el pedal del ace-
leradori,los componentes del digpositivo vuelven & la posi-

cién mostrada bajo la accidén del muelle de recuperacidén

del carburador.

Haciendo referencia a la figura 9, el extremo
del exterior del ceble flexible 101 estd fijado a un ajus=-
tador de cable cilindrico hueco 102, El ajustador 102 tie-
ne una espiga roscada 103 sobre la que estd atornillada
une tuerca 104. Le espiga 103 estd insertada en un agujero
de una ménsule 105 asegurada al carburador (no mostradd)
de un vehfculo, sirviendo la tuerca 104 para bloquear
la espiga 103. El interior (indicado en 108) del cable 101
atraviess el ajustador 102 y pasa en torno de una polea 106
e la que estd fijado en el punto 107, y su extremo estd fi-
jado con soldadura fuerte & una varilla con cabeze 110 que
atraviesa otro agujero de la ménsula 105. El otro extremo
del interior 108 estéd conectado al pedal del acelerador
operable por el conductor del vehiculo de modo que, cuando
se pisa el pedal, el interior 108 es llevado hacia arriba
a través del ajustador 102.

Dos tuercas 109 roscadas a la varilla 110 impi-
den que sea arrastrada a iravés de la ménsula 105. Una
palanca 111 estd articulada con giro a la polea 106 en el
punto 112, y estd rigidemente fijada a un drbol 113. El
Zrbol 113 estd en linea con el eje que lleva la vélvula
de mariposa (nc mosirada) uel carburador y estd conectado

g dicho véstago de modo que, cuando el drbol 113 es hecho
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girar alrededor de su eje geoméirico (indicado en 114),
la vélvula de mariposa es hecha girar alrededor del eje
geométrico 114 abriendo o cerrando el acelerador. Estd
previsto un muelle que actuis sobre el dérbol 114 tendien~-
5 a hacerle girar en sentido dextrégiro. Le posicibn de los
componentes mostrados en linea llena es aquélla en que
el pedel del acelerador no hs sido pisado y la palancs
111 estd en su posicién mds a la derecha, estendo la vdl-
vule de mariposa en su posicién cerrada. Cuando se pisa
10 el pedal delacelerador, el interior 108 es llevado a tra-
vés del ajustador 102 y la polea 106 es llevada hacias
arriba, La palance 1lll es hecha girar en sentido levégi-
ro alrededor del eje 1ll4 al igusl que lo es la védlvula
de maripose. Las posiciones del interior 108 y de la po-
15 lea 106, cuando el pedal he sido completamente apretado,
se muestran en lineas de trazos, estando indicado la 1i-
nea que entonces une al eje geométrico 114 y el punto 112
por lg lineg 116,
En la figura 10 se muestra una grdfica del movi=-
20 miento, en unidades de distancia, del punto 112 en funcién
del movimiento de un punto del interior 108, por ejemplo,
el punto 117, entre el ajustador 102 y la polea 106. Se
veréd que el movimiento iniciel del punto 117 produce un
movimiento relativamente pequefio del punto 112, siendo
25 el movimiento del punto 117, expresado como proporcidn de
su movimiento genersl, aproximadamente cuatro veces meyor
que el del punto 112, expresado como proporcidn de su mo-
vimiento general. Con aberturas grandes del acelerador,
la relacién del movimiento del punto 112, expresado como

30 proporeién de su movimiento general, al movimiento del

345014
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punto 117, expresado como proporcidn de su movimiento'ge—
nerel, es de gproximadamente 15 3 1. El movimiento general
del punto 117 es gproximadamente doble del del punto

112,
Durante el montaje, se ajusta primero la tuer-

ca 104 de modo que el pedal esté descansendo contra un
tope cusndo se le ha soltado. Se ajustan despuds las tuer-
cas 109 con el pedal suelto para ajustar la velooidad en
ralenti del motor, despuds de lo cual se ajusta la espige
102 para que absorba el movimiento libre del cable.

El dispositivo de transmigién de relacidn varia-
ble mostrado en las Tiguras 11 a 13 tiene una barra arti-
culeda 120, un extremo de la cual egtd asegurado con giro
al extremo de un brazo 121 fijado al véstago del acelera-
dor del carburador del vehiculo. Un extremo del interlor
123 del cable de control flexible estd fijado & un punto
situado en el eje geométrico 124 del eje del acelerador,
mientras que su otro extremo estd asegurado al pedal del
acelerador del vehiculo. Cuando se pisa el pedal del ace-
lerador, el ex%erior 125 del cable flexible es llevado
hacie arriba de modo que sumenta la longitud de la parte
descubierta del interior junto al carburador. Una placa
126 estd destinada a ser asegurada al carburador y tiene
un agujero circular 127 a travds del cual pase la mezcla
de sire y combustible al tubo de admigién del motor. La
placa 126 lleva, de una manera que Se describird, una va-
rilla 130 de modo que puede girar alrededor de un eje
goondtrico paralelo al eje 124. la varilla 130 tiene un
brazo integral 128 en un extremo, que forma dngulo recto
con el eje geométrico de rotacién de la varilla 130. El

345014
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iextremo del brazo 128 estd doblado paralelamente & la
varilla 127, estd cubierto por un manguito 129 y pasa
por un agujero de la barra articulada 120. EL extremo del
exterior 125 estd fijado al manguito 129.

Fl muelle de recuperacidén de la mariposs actiia
sobre el interior 123 del cable flexible en un punto ad-
yacente al extremo fijado al pedal del acelerador. Un |
muelle relativemente ligero estd fijado al brazo 121 y
empuja al brazo 121 en sentido dextrdégiro, asegurando. de
de este modo que la vdlvula de mariposa esté siempre en
su posicidén cerrada cuando estd suelto el pedal del ace-
lerador.

El funcionamiento general del dispositivo de
transmisidn es el siguiente. Los componentes se muestran -
en las posiciones gue ocupan cuando se suelfa el pedal
del acelerador y en este posicién la fuerza ejercida por
el muelle que actia sobre el brazo 121 lleva el extremo
de le barrs articulada 120 (el extremo se indica en la
figura 9 en 122) a contecto con la varille 130. Cuando
se pida el pedal del acelerador, el exterior 125 es arras-
trado hacig arriba y el brazo 128 y la varilla 130 son
hechos girar en sentido levdgiro alrededor del eje geomé-
trico de le varilla 130. Labarrearticulada 120 se mueve
hacia srriba haciendo que gire el brazo 121 en sentido
levdégiro alrededor del eje 124 y abriendo el acelerador.
El movimiento general del exterior 125 es igual al movi-
miento general del punto de conexién del brazo 121 e la
barre articulada 120. Sin embargo, la relacién del movi-
miento del exterior 125 al movimiento del punto de cone-

xidn del brazo 121 & la bgrra articulade 120 es mayor que

345014
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la unidad con pequefias aberturas del acelerador, perc es
menor que la unidad con sherturas grandes del acelera-
dor.

La varilla 130 estd soportada en una ranura
axial de un miembro cilindrico moldeado 132, que estd a
su vez soportado con giro en un agujero de una patille
134 doblada desde la placa 126, y por y en un agujerc—d;
une pleca 133 paralela a la patilla 134 fijada a le ple-
ca 126. Un disco 135 que forme una sola pieza con el miem-
bro 132 estd situado fuera de la patilla 134 y es gira-
torio manualmente. Ia rotacidén manusl del disco 135 hace
que gire el eje de rotacién de la varills 130 alrededor
del eje 131 del miembro 132. Un muelle 136 encaja en los
dientes del disco 135 ¥y 1o retiene en cualquier posicidn
en la que sea colocado manualmente.

En el montaje, se hace girer el disco 135 con
el pedal del acelerador suelto hagta que la velocidad en
ralent{ del motor es la deseada. La rotacién del disco
135 altera 1la velocidad en relenti del motor debido a
que el muelle mentiene la barra articuladas 120 en contec—
40 con la varilla 130 a medida que la varilla 130 es he-
cha girar alrededor del eje geométrico 131 de modo que
el brazo 121 es hecho girar alrededor de su eje geométri-
co. El movimiento libre del cable es entonces absorbido

ajustando un ajustador de cable (no mostrado).

345014
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Los puntos de invencidn propia, no nueva, pero
no establecida, practicada ni divulgada en Espaiia, que
se presenten para que sean objeto de esta Patente de In-
troduccidn por DIEZ aiios, son los siguientes:

l.- Un dispositivo de transmigién de movimiento
de relacién variavle para vehiculos autombviles que estd
destinado a ser incorporado en el varillaje entre el pe-
dal del acelerador de un vehiculo y el eje del aceleradon
del carburador de un vehlculo, el cual es accionable por
un cable de control flexible y el cual es apliceble a un
brazo conectado al eje del acelerador y gliratorio alrede-
dor del eje geométrico del eje del acelerador, siendo la
disposicidn tal que, con pegueilas aberiuras del acelera-
dor, la relacién del movimiento del punto de aplicacidn
del brazo, expresado como proporcidn del movimiento Fo-
tal de ese punto, al movimiento del interior del cable
de control con relacidén al exterior, expresado como pro-
porcidn del movimiento rclativo total del interior, es
sustancialmente menor que la unidad, y que con aberturas

grandes del acelerador, la relacidén del movimiento del

! punto de aplicacidn del brazo, expresado como proporcidn

del movimiento total de ese punto, al movimiento del in-

terior delcable de control con relacién al exterior, eXmesa

do como prorcidn del movimiento relativo total del inte-

rior, es mayor que la unidad.
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2.~ Un dispositivo segin la reivindicacién 1,
en el que la prelacién con aberturas pequefias del acele-
rodor es aproximadamente de 1 : 4.

3.- Un dispositivo segin las reivindicaciones
1 ‘o 2, en el que la relacién con abertures grande del
scelerador es aproximadamente de 3¢ 2

4.~ Un dispositivo segin cualquiere de las rei-
vindicaciones 1 a 3, en combinacién con el brazo conecta- )
do al eje del acelerador del carburador, comprendiendo
el dispositivo un miembro giratorio alrededor de un eje
geométrico paralelo al eje geomdtrico del eje del acele-
rador, y cargado por muelle, duranfe su uso, & contacto
con el brazo, estando un punto del miembro destinado a
ger conectado al cable de control flexible, provocando
le actuacidén del cable de control, durante su uso, el gi~-
ro del miembro alrededor de su eje geométrico y provocan—
do deeste modo el giro del brazo glrededor del eje geomé-
trico del eje del acelerador.

5.~ Un dispositivo segin la reivindicacién 4,
en el que uno del brazo y el miembro comprende un rodillo
giratorio que se aplica a un punto de la superficie del
otro, cambiendc la posicién del punto a medida que el
brazo y el miembro son hechos girar alrededor de sus
regpectivos ejes geomé tricos.

6.~ Un dispositivo segin cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 3, que comprende unos miembros pri-
mero y segundo giratorios alrededor de ejes espaciados
paralelos ¥y cargados por muelle, durante su uso, a con-
tacto uno con otro, y uns barra articulada unida a un

punto del primer miembro y destinade & ser fijada al
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brazo conectado el eje del acelerador, estando destinado
el cable de control flexible a ser conectado a un punto
del segundo miembro, provocando la actuacidn del cable
de control flexible el giro del segundo miembro alrededor
de su eje geomdtrico y provocando de este modo el gif&,
del primer miembro slrededor de su eje geométrico,

7.~ Un dispositivo segin cualquiera de las rei-
vindicaciones 1 a 3, que comprende una palance, estén&é
destinado el cable de control flexible a aplicarse a;la
palanca en un primer lugar, una barrs articulade quezéé
aplica a la palanca en un gegundo luger espaciado del
primer luger y que estd destineda a ser fijada al brazo
conectado al eje del acelerador, siendo la palanca gifé—
toria alrededor de un fulero situado entre los lugares
primero y segundo y sirviendo para transmitir movimiento
desde el cable de control flexible a la barra articulada,
movidndose el fulcro durante el uso hacia el primer lu~-
gar s medida que el cable de control se aleja de su posi-
cidn de referencis al ser pisado el pedal del acelerador
del vehiculo.

8.-Un dispositivo segin la reivindicacién T, que

comprende una placa contra la que descansa la palanca,
siendo la placa o la palanca o ambas curvas, siendo la
varre articulada empujada por muelle, duaranite su uso,en
el sentide de mantener la palanca contra la placa.

9.~ Un dispositivo segin la reivindicacidén 8,
en el que la palanca o la placa tiene patillas o dientes
salientes y la otra tiene perforaciones © depresiones en
las que encajen las patillas 0 dientes de modo que la

pelanca no pueda resbalar por la place a medida que corre
345014
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sbbre ella.

10.- Un dispositivo segin las reivindicaciones
8 6§ 9, en el que la placa es plana y la palanca es cur-
Ve :

1l.- Un dispositivo segin la reivindicacidn 7,
que comprende dos o néds pivotes espaciados, actuando uno
de los pivotas de fulcro en cualquier instante de acuerdo
con la posicién de la palanca, estando la barra articula-
da empujada por muelle en el sentido de mentener la pe-
lanca contra el pivote gue actda de fulcro en cualquié?'
instante. .
12,- Un dispositivo segin la reivindicacidn 11,
en el que la palanca tiene una parte recortada corITeSspon=
diente a cada pivote de modo que el pivote que actia de
fulero en cualquier instante ajuste dentro de la parte
recortada correspondiente o &1, impidiendo de este modo el
deslizamiento entre la palanca y ese pivote.

13.- Un dispositivo segin una cualguiera de
las reivindicaciones 1 a 3, en combinacién con un cable
de control flexible, comprendiendo el dispositivo de trans-
misién de relacidén variable una polea que estéd destinada
a ser fijaeda, en un punto desplazado de su centro, al
brazo conectado al eje del acelerador del carburador del
vehiculo, estando destinado un extremo del interior del
cable flexible a gser conectado al pedal del acelerador del
vehiculo, pasdndose el interior en torno de la polea adya-
cente a su otro extremo, que es £fijo, ¥ fijdndolo a dichs
polea.

14.- Un dispositivo segin la reivindicacidn 13,

en el que la polea estd fijada al brazo de modo que pueda
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tener lugar un movimiento de rotacidén relativo alrededor
del punto de fijacidn.

15.= Un dispositivo segin las reivindicaciones
13 6 14, en el que el brazo estd destinado a ser asegurado
a un 4rbol giratorio alrededor del mismo eje geométrice
que el eje del acelerador y conectado a él.

16.~ Un dispositivo segin cualquiera de las rei-
vindicaciones 13 a 15, en el que dicho punto de la polea
estd a una distancia del centro de la polea ligeramente
menor que la distancia del interior, cuando pasa en toruo
de la polea, al centro de la polea.

17.- Un dispositivo segin cualquiera de las rei-
vindicaciones 1 a 3, que comprende una barra articulada ¥y
un miembro fijadoscon retacién uno a otro, estando la ba-
rra articulade destinade a ser fijada con rotacidén el bra-
70 conectado al eje del scelerador, siendo el miembro gira-
torio alrededor de un eje geométrico parslelo al eje geo=
métrico del eje del zcelerador y estando el cable de con-
trol fijedo al miembro o & la barra articuleda.

18.- Un dispositivo segin la reivindicacién 17,
en el que el miembro comprende uns varilla montada para
giro alrededor de su eje geométrico,estando una parte dobla-
de desde le verilla en dngulo recto con su eje geonétrico,
cuye parte estd fijada con giro a la barra articulada.

19.- Un dispositivo segin la reivindicacién 18,
en el que la barra articulada es aplicable a la parte de
la varilla montada pare giro alrededor de su eje geonétri-
co, siendo tal la disposicién que el muelle de recuperacibn

del carburador lleva, durante el uso, la barra arficulada

545014

a aplicacidén con la varilla.
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20.~ Un dispositive segin la reivindicacién 19,
en el que puede alterarse la posicidn del eje geométrico
de rotacibn de la varilla.

2],- Un dispositivo segin la reivindicacidn 20,
en el que la varilla estd soportada en una renura axial
de un miembro manualmente giratorio.

22,.,~- Un dispositivo de transmisién de movimiento
de relacién variable para vehiculos automdviles.

Tal y como se ha descrito en la liemoria gque
antecede representado en los dibujos cue se acompailan y
gcon los fines que se han especificado.

Bata Memoria conste de veinticinco hojas escri-
tas a mdquina por una sola card. 4

Meadrid,

TRR/ o~
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