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MEMORIA DESCRIPTLVA

Este invenciodn se refiere a un aparato perfeccionado
pars efectuar el movimiento de traslacion relativo entre un
f£iltro y una boquilla succionadora de limpieza para gquitar,
del filtro, borras, polvo y otras particulas de material re
siduale Ie invencidn afecta de modo particular la limpieza
de filtros del tipo empleado en los sgistemas de eirculacion

de aire en edificlos tales como fabricas textiles. = = = -

Se emplean varios tipos de filtros, en las plantas tex
tiles, para seperar el polve, fibras y otro material residu
al del aire que circula por las salas textiles. En algunas
instalaciones se emplea un tipo de filtpo cil{ndrico o de
tembor giratorio. En otras instalaciones €e emplea un tipo
de filtro plano estacionario, y aun en otras instalaciones
se emplea un tipo de £iltro de corrsea plana mévil. En di=
chag instalaéiones conocidas, el material residual se saca
de 108 filtros y se recoge mediante dispositivos de suceién
que han asumido formas variadas. Un tipo de dispositivo de
sucecion comprende une boguilla succionadoré alargads de apro
ximadamente la misma longitud que la anchura del filtro, pe
ro requiere mucha potencia para limpiar el filtro de modo

Gfe C‘tiVO- ———————————— - Wy em W em s We = T we em W e

Se conoce hasta ahora el empleo de una boguilla de suc

cidn relativamente pequefiz que se desplaza de un lado a otro
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o través de un Tiltro en una direccion durante o%n sincro-
nismo con 108 movimientos relativos entre la boquilla y el
£iltro en una direceidn normal a la direceioén de movimiento
de la boquilla de modo que, de hecho, toda la superficie del

5 f£iltro queda limpiada. — = = = = = - - e - - -

La presente invenciodon se refiere particularmente & unos
medios perfeccionados para impartir movimientos progresivos
intermitentes a una boquilla de succidn a traves de un Ffil-
tro desde un borde lateral al otro y viceversa de modo repe=

10, = tido, y en los que Se efectia el movimiento relativo entre
la boquilla y el filtro en una direccidn substancialmente
normal & la direccidn de dichos movimientos progresivos y en
intervalos entre 1los movimientos progresivos sucesivos de 1a

boquilla de succifns = = = = = = = = = = = = = = = -—— - -

15 Por 1o tanto, es un objetivo de esta invencidn propor-
clonar la combinacidn con un filtro de aire de un aparato pa
ra limpiar el filtro que comprende una boguilla succionadora
limpiadora colocada inmediatamente junto a una cara del £il=-
tro y conectada a una fuente de succion para aplicar una fuer

20. za succionzdora limpiadora al filtro, medios parea impulsar di
cha boquilla & travéé del filtro que comprenden medlos de

gula elargados gque se extienden & través del filtro, primero

v segundo Organos interconectados, relativamente néviles,guia -

dos para moverse a 1o largo de dichos medios de gufa, medios
o5, de montaje de diche boquilla sobre uno de dichos organos, me-
dios motores para aplicar gimultaneemente fuerza relativa en

direccidén opuesta a los respectivos organos en una direccidn
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subgtancialmente paralela a dichos medios de gufa de modo
que cada Grgeno tiende a moverse en direccidn opussta res-
pecto al otro organo, medios de control para controlar di-
chos medios motores de modo gue dicha fuerza actie contra
dicho primer érgano en una direccion longitudinal, medios
de detencidon espaciados a 1o largo de dichos medios de guia
para detener sucesivamente dicho segundo 0rgano en su movi-
miento en wna direccidn opuesta a dicha primera direccidn
con relacidn a dichos medios de guia de forma que dicho pri
mer Organo sea avanzado un paso en dicha primera direccidn
a 1o largo de dichos medios de guia y con referencia a di~
cho segundo drgano bajo el impulso de la fuerzae relativa a-
plicada direccionalmente opuesta, medios de aplicacion de
unz fuerza eléstica de detencidén a dicho primer drgano con
referencia a dichos medios de gula e independientemente de
dicho segundo drgeno, medios que pusden accionarse al ree-~
1izarse un predeterminado movimiento de avance de dicho pri
mer Organo con referencia a dicho gegundo organo, para ac-
ciopar dichos medics de control para invertir 1a direccidn
en que la fuerza aplicada por dichos medios motores actua
contra dicho primer organo de forma que avance dicho segun-
do brgano & 1o largo de dichos medios de gufa en dicha pri-
mera direccidn y con referencia a dicho primer orgeno bajo
el impulso de la fuersza relativa aplicada direccionzalmente
opuesta, y estando situados dichos medios de detencion nom-
brados en primer lugar de forma que yuelvan a detener dicho
segundo 6rgano al realizarse un predeterminado movimiento
de avance de dicho segundo drgano a lo largo de dichos me-

dios de gulas - - = = = - — e - =
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Tn su realizacidn preferida, el aparato de esta inven

" cién comprende un bastidor colocado junto 2, y que se ex~

tiende a través de, una cara de un filtro, con medios para
efectuar el movimiento longitudinal relativo entre el fil-
tro v el bastidor, en una direccidn transversal al basti-
dor, como por ejemplo haciendo girar un f£iltro eilfndrico
alrededor de un eje substancialmente paralelo al bastidor,
o moviendo en veivén vertical el bastidor més allé de un
filtro plano, vertical, estacionario. Ademds, hay montado
un carro para que Se mueve sobre dicho bastidor a traves
de dicha cara del filtro y comprende unos primero y segun—
d0 drganos interconectados méviles entre si, preferiblemen
te un cilindro acclonado por £10ido y un pistén, montados
para moverse en el sentido longitudinal de dicho basgtidor.
Une boquilla succionadora limpiadora va montada en uno de
dichos drganos para moverse con el y esta conectada a una
fuente de suceion para eplicar una fuerza succionadora lim
piadora a dicha cara del filtro. Se disponen medios motores
para admitir fliido a presién, preferiblemente aire compri-~ .-
mido, en los extremos opuestos del cilindro de modo alter- :
nativo, aplicando as{ simultdneamente fuerze relative di-
reccionalmente opuesta al cilindro y al pistdén, respectiva-
mente, en una direccidn substancialmente paralela a dichos
medios de gula de modo que cada drgano tienda a desplazar-

se on la direccidn opuesta a la del otro Organo. — = = = =

Se digponen medios para controlar dichos medios moto-
reg de modo que dicha fuerza actue contra dicho primer Or=

gano en una direccidn longitudinal y los medios de deten—
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cidn estdn espaciados a lo largo de dichos medios de guia
para detener sucesivamente dicho segundo drgano en su movi
miento en una direccidn opuesta a dicha primers direccidn
con referencia a dichos medios de guia, de modo que dicho
primer 6rgano Se hace avanzar un paso en dicha'primera di-
reccion a 1o largo de dichos medios de guia y con referen~
ciz a dicho segundo Organo bajo el impulso de la fuerza re
lativa aplicada direccionalmente opuesta. Se proveen medios
para aplicar una fuerza oldstica de detencidn a dicho pri-
mer organo con referencia a dichos medios de guia e inde-
pendientemente de dicho segundo organo, con medios que res
ponden a un movimiento predeterminado de avance de dicho
primer érgano con relacidn a dicho segundo Orgeno para ac—
cionar dichos medios de control & fin de invertir la direc
cidn en que la fuerze eplicada por dichos medios motores
actia contra dicho primer Organo de forma que Se haga avan
zar dicho segundo drgano a lo largo de dichos medios de
pufza en dicha primera direccidn y con referencia a dicho
primer drgano bajo el impulso de la fuerza relativa aplica
da direccionalmente opuesta, y dichos medios de detencion
nombrados en primer lugar estan dispuestos de modo que nug
vamente detengan dicho segundo orgeno cuando tiene lugar
un movimiento predeterminedo de avance de dicho segundo Op-

gano a 1o largo de dichos medios de gufa, = = = == = = =
En 109 Planos QNeX0S: = = = &= = = = = = = = = = = = =

La figura 1 es una vista en perspectiva de una insta-
lacidn de un grupo de filtro de tambor mostrando el apara-

to limpiafiltros perfeccionado en asociacidn con aquel; - -
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Te figura 2 es una vista en seccion vertical fragmen-

" taria ampliada, tomada substancialmente a lo largo de la

1{nes 2-2 de la figura 1; =~ = m = = = = = ~ = = = = = = =

Ia figura 3 es una viste en seccion vertical longitu-
dinal, la mayor parté en alzado, tomada substancialmente a
1o largo de la 1fnea 3-3 de la figura 2, pero mostrando so
lamente la parte de la derecha del aparato limpiafiltros
con la boquilla succionadora limpiadora ocupando la posi~
ci6n indicads en la figura 1 y la posicidn en 1inea conti-

nug de la figura 6; = == = = = = = = =~ = = = = ==~ ==

Lo figura 4 es una vista en planta, parcialmente en
seccidn, tomada substancialmente & lo largo de la 1{nea 4-4

de la figura 3} = = = = == = = = = = = = = == - = - -

Le figura 5 es un alzado trasero fragmentario mirando
hacia ol lado del aparato limpiafiltros opuesto al mogtra~

do en la figura 3, habiendose omitido algunas piezas & efeg

tos de cloridad; = = = = = = =~ = - = == - - = - =

e figura 6 es una viste en planta esquemdtica del a-
parato limpiafiliros, que ilustra de modo particular un par
de accionadores de los disparos de las valvulas, la via a
lo largo de la cual es movido el carro del cabezal de suc~

¢idn, y el circuilto eléetrico correspondiente; = — = = — =

Ta figura 7 es una vista en seceldn vertical esquema-
tica o través del cilindro del carro, la vélvula de control

del mismo, valvulas piloto asociadas y disparadores de Vil
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La figura 8 es un detalle ampliado de los medios de
cerrojo o de enclavamiento de la derecha, tomado substan~
cislmente a 1o largo de la linea 8~8 de la figura 3 y que

mue stra el cerrojo en posicién de enclavamientoj — « = « -

La figure 9 es una vista similar a la figura 8 que
muestra el cerrojo mantenido fuera de lz posicidn de encla

vamiento, por el desplazador 100 del cerrojo; = = = = = =

La figura 10 es una vista en seccion vertical amplia-
da a través de los medios de cerrojo o de enclavamiento de
la izquierda, tomada substancialmente a lo largo de la 1i-
nea 10=10 de la figurae 3, pero en la que el cerrojo es man-
tenido en posicién no enclavada por contacto con la vie o

pista del carros — — = = = = = = = - - C - = .- - - -

La figura 11 es una viste ampliads similar a la parte
inferior derecha de la figura 2 tomada substancialmente a

1o largo de 1z 1linea 11-11 de la figura 3; = = = = = = = =

Ia figura 12 es una vista en seccion vertical trans-
versal tomada substancizlmente a lo largo de la linea 12-12 -

d.elafigura3;--------—-—---;_—--____'

La figura 13 es una vista en perspectiva fragmentaria
tomada mirendo substancialmente en la direccion de la fle-

Cha13delafigura6;y-—-~— —————— - ow v = e= -

Ia figura 14 es uma vista en seccién vertical fragmen
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taria ampliada que muesira las posiciones relativas de un

'par de accionadores de los digparadores de lag valvulas y

tomada substancialmente a 10 largo de la linea 14~14 de

Con referencia de modo mis especifico a los planos,el
mimero 20 de la figura 1 designa un filtro de aire, rotatl
vo y sin fin, en forma de un btambor. E1l filtro puede ser
del tipo plano vertical, si se desea. Como se indica, el
bastidor 20a del filtro 20 va montado para girar sobre hgg
tantes 21 que descansan sobre el suelo F. Uno de los ex-
tremos, o los dos, del filtro 20 puede comunicar & traves
de une abertura 22 de una pared W con una sala a la que dg
be dirigirse el aire filtrado despues de circuler a traves
del filtro 20. El aire puede hacerse circular a través del
filtro 20 y de ahi{ o través de la abertura 22 mediante un

soplador adecuado, no indicado. — = = = = = = = - - -

1 filtro 20 puede ir movido por un motor eléctrico
23, y normalmente glra de modo continuo pasando por una bo-
quilla de suceidn 24. La boguilla 24 ve conectada por una
conduceidn flexible 25 a una fuente de suceidn 26. La bo-
quilla 24 estéd coloceda junto a la superficie exterior del
filtro 20 y es de una dimensidn horizontal considerablemen

te inferior a la anchura, es decir a la longitud axial,del

FLIELO 200 = ~ — = m = — = mm ===

Segdn la invencidn, la boguilla 24 va montada sobre
un carro 30 desplazable a lo largo de unos medios de gufa

alargados o pista 31 fijados de modo sdecuado a la pared
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inferior de un bastidor o caja alargada 32. La caja 32 se

ilustra montada en posicion horizontal solre los montantes
33 que descansan sobre el suelo F. Ia pista 31 debe ser de
aproximadamente la misma longitud o substancialmente mas

larga que el Tiltro 20 = = =« = = = = = = - = = = - - = = ~

E)l carro 30 de la bogquilla es en forma de elemento
fluidodindmico de doble accidén que tiene unos drganos primg
ro y segundo méviles uno en relacion con el otro. El primer
drgano comprende un cilindro resbalante alargado 35 cuyos
extremos opuestos estan cerrados por cabezas de cilindro 36
v 37 guiades a 1o largo de la pista 31. EL segundo drgano
de dicho elemento fluidodinamico comprende un elemento alar
gado o vistago 40 de pistdén, preferiblemente de aproximada-
mente dos veces la longitud del cilindro 35, y cuya parte

media tiene un pistdn 39 fijado a aquél dentro del cilindro

Se han previsto medios para detener de modo sucesivo
el vdstago 40 del pistdn en puntos separados a lo largo de
la pista 31 segin la direccidn en que debe impulserse la
boquille a lo largo de la pista 31. A este fin, una unidad
o grupe de cerrojo resbalante 41 esta conveniéntemente asgo-
ciado con el carro 30 y comprende dos columnas 42 y 43 lon~-
gitudinalmente separadas, para los cerrocjos, a las cuales
van consctados de modo fijo los extremos opuestos del vasge
tago 40 del piston. ﬁnos drganos de agarro de la pista, en
forma de cerrojos lateralmente méviles 44 y 45 (figuras 3,

9 y 10) estén montados para pivotar en 46 y 47 en las res-
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pectivas columnas 42 y 43 de los cerrojog. Las partes infe-

‘riores de estas columnas 42 y 43 de los cerrojos estan guia

das por la pista 31. Si se desea, ambos cerrojos 44 y 45
pueden ir montados en una sola columna, fijada a un extremo
solamente del vastago 40 del piston. De este modo el véste
go del pistdén precisa solresalir a través de sdlo una de

las cabezas 36 y 37 del cilindro. = = = = = = = = = ~ = - -

Antes de proseguir con lea descripcién detallada del a- '
parato, se dard una descripcion general del funcionamiento
del mismo. Con el carro 30 y la bogquilla 24 ocupando la po=-
gieidn de partide indicada en las figuras 1, 3, 4, ¥ 5, én
la que la boguilla 24 esta colocada inmediatemente al lado
del borde latersl derecho del filtro 20, un tope o rodillo
50 que sobresale de la parte lateral derecha del bastidor
20a se desplaza haesta tocar y acclonar el disparador 51 del
carro ol cual, a través de medios que mis adelante se des-
cribirén origina que el fliido a presidn, por ejemplo, ai-
re comprimido, entre en el extremo izquierdo del. cilindro
35 (figura 3). Diche presion de figido sirve como medio mo-
tor que aplica simulténeamente fuerze direccionalmente o-
puesta al vdstago 40 del piston y al cilindro 35, y hace
que ol cilindro 35, el véstago 40 del pistdén, piston 39 y
los cerrojos 44 y 45 se desplacen a la derecha hasta que
1a columna 42 toca con y queda detenida por la pared extre-
ma de la derecha de la caje 32. 4 continuacion el cilindro
35 se mueve hacia la izquierda segun la figura 3 hasta que
1a cabeza izquierda 37 del cilindro ocupa una posicion in~

medistamente al lado del cerrojo 45. Con el movimiento del
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cilindro 35 del modo ultimamente deserito, la boquilla de
succion 24 se habra movido hacia la izquierda una distan-
cia no superior a la longitud horizontal de la boguilla 24
y preferiblemente una distancia tal gque la parte derecha

de la boguillae 24 solape la parte de la periferia del fil-

tro 20 anteriormente limpiada por la boquilla 24, - = - -~ -

Iuego la circulacidn de fluido se invierte de modo que

el fluido entra por el exbtremo derecho del cilindro 35 in-

virtiendo asi la direccion en que la fuerza direccionalmen-

te opuesta se aplica al vastago 40 del piston y al cilindro
35. Bl cilindro 35 queda detenido de modo elédstico contra
el movimiento longitudinal, ya sea porque su propio peso ¥
lag plezas llevadas por él actuan sobre la pista 31, o por
un O6rgeno de frenado gque luego se describira. Por lo tanto,
una vez que la circulacion de fluido se ha invertido del mo
do ultimemente descrito, el cilindro 35 permanece en repo-
so y el grupo de cerrojo 41 se mueve entonces & la izquier=
da (figura 3) haste que las posiciones relativas del carro
30 y del grupo de cerrojo 41 son substancialmente como in-
dice la figura 3, pero a una distancia substencial a la iz~

quierda de la posicion de partida. — = = = = = = = = = = =

La operacién +al como se ha descrito hasta ahora se
ropite luego con cada movimiento rotacional predeterminado
o revolucidn del filtro 20, de modo gue se da un movimien—
$o progresivo intermitente a la boguilla 24 a través de la
cara exterior del filtro 20 como se representa por las po-

siciones sucesivas en lineas de trazos de la bogquillae 24
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en la figura 6, hasta que la boquilla 24 ocupa la posicidn

- terminal inmediatamente al lado del borde lateral lzguier—

do del filtro 20 como se ve en la parte izquierda de la fi~-
gura 6. A continuacidn la actuacion sucesiva siguiente del
disparador 51 del carro por el tope 50 inicia el movimien-
t0 intermitente progresivo inverso del carro 30 y de la bo-
quilla succionadora 24, y el motor 23 es desconectado auto-
maticamente de modo que ol filtro 20 puede permanscer en
reposo durante el movimiento de retorno del carro 30 y de
la boguilla 24. Con el retorno de la boquilla 24 a la posi-
cidén de partida indicada en las figuras 1 y 3, el motor 23
vuelve a ser conectado automaticamente, preferiblemente por'
medio de un dispositivo que responde a una caida de veloci-
dad o presidn de la corriente de aire forzado a través del
filtro 20 y la abertura 22 de la pared W. Desde luego, deg
puss de reanudada la rotacidn del filtro 20, se repite un
ciclo sucesivo en la operacion de la bogquilla succionadora

24 y del carro 30s = = = = = = = = = = = = = = = = = = = -

Se dard ahora una descripeidn detallada de los meca-
nismos para efectusr la operacidn del carro 30 y la boqui-

11a 24 como seha descrito brevemente antes. - =« « = = = =

Montada de modo fijo en la parte media del cilindro
35 hay una valvula principal o de controld cuatro pasos
55 que tiene en su interior un nucleo mévil 56 (figura 7)
¥y cuyo cuerpo comunica con un par de valvulas de retencion
o piloto 57 y 58 opuestas, cuyos nucleos o pistones 61 ¥

62 (figura 7T) estdn normalmente forzados hacia afuera en
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posicion cerrada por 1os respectivos resortes 63 y 64. TUna

conduceidn o fuberfa 65 de alimentacion de fldiido se extien
de desde una adecuada fuente de presion de fluido P (figu~
ra 2), como por sjemplo aire comprimido, a la parte central
del cuerpo de la valvule de control 55. Cuando el nucleo 56
ocupa la posicidn izquierda indicada en la figura %, ol
fliido fluye desde la conduccidn 65 a través de un ramal

66 hacia la cabeza derecha 36 del cilindro. Cuzndo el nu-
¢leo 56 (figura %) es desplazado a la derecha, el fluido &
presidén fluye desde la conduccidn de alimentacion 65 a tra

vés de un ramal 67 hacia 1la cabeza izquierda 37 del ciline

Ia parte inferior de la valvula de control 55 Hiene
un paso 70! de escape que puede comunicar con la atmosfera
ya traves del cual se deja salir el fluido desde un extre-
mo del cilindro 35 cuando el fluido se dirige al otro ex~
tremo del cilindro 35. Es evidente, con referencia a la fi-
gura 7, que cuando la valvula piloto derecha 57 estd abier-
ta y la vélvula piloto izquisrda 58 estd cerrada, ello per-
mite que el fliido escape de junto al lado derecho del nu-
cleo 56 de modo que la presidn desde la conduccién de ali-
mentacidn 65 hars gque el micleo 56 se mueva hacia la posi-
cidn de 1z derecha. Inversamente, cuando la valvula piloto
derecha 57 estd cerrada y la valvula piloto izquierda 58
estd abierta, la presidn desde la conduceidn de alimenta-
cidn 65 hard que el nicleo 56 se mueva hacia, y ocupe, la
posicidn indicada en la figura 7. Como las estructuras de

law valvulas del tipo indicado en detalle en la figura 7
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pueden obtenerse facilmente en el comercio y son bien cono-

‘cidas en la tecnica, se congsidera innecesaria una meyor des

cripeidn detallada de 128 miSmas. = = = = = = = = = = = = =

Un par de disparadores 70 v 71 (substancialments en
forma de L) para las valvulas estan soportados para pivotar
sobre el cilindro 35 del carro en puntos encima del nivel
de los micleos 61 y 62 de lag valvulas piloto. Los brazos
inferiores de los digparadores %O y 71 de las valvulas se
apoyan contra 1log extremos libres de los respectivos ni-
cleos 61 y 62 de las valvulas piloto. Los brazos superio-
res, substancialmente horizontales, de los disparadores 70
y 71 de las védlvulas estén adaptados para acoplarse y ser
oprimidos o bajados independientemente por los respectivos
accionadores 72 y 73, derecho e izquierdo, de los dispara-
dores, los cuales accionadores tienen la forma de placas a=-
targadas, como se ve mejor en la figura 6. Los accionadores
72 y 73 de los disparadores van fijados de modo excentrico
sobre un eje basculante 74 montado en las paredes extremas
opusstas de la caja 32. Debe hacerse observar que en la fi-
gura 6 el accionador 72 del disparador de la derecha es de
longitud substaencialmente mayor que el accionador 73 del
disparador de la izquierda. Ademds, el acclonador 72 del
disparador de la derecha estd normalmente dispuesto a un n;'i
vel mas elevado que el accionador ;3 (figure 14). BEste es
también el caso con respecto a los brazos superiores subs-
tancizlmente horigzontales de los respectivos disparadores
T70 y 71 de las valvulas derecha e izquierda (figura 7) con

fines que luego e describirén, = = = = mm = = = = - - = =
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Los disparadores 70 y 71 de las valvulas se extienden
hacia abajo mas 21ld de las respsctivas valvulas piloto 57
¥y 58 y normalmente estin alineados de modo substancialmen~
te horizontal con un par de percutores 75 y 76 ilustrados
en forma de palancas que se extienden de modo transversal
a, y separadas por encima de, el cilindro 35. Las partes
medias de los percutores 75 y 76 estan montadas de modo fi-
jo en respectivos vastagos 80 y 81 de los percutores los
cuales vastagos estan adecuadamente montados sobre el cilin
dro 35, y sus extremos estén forzados hacia fuera, mis alld
de los planos verticales de las respectivas cabezas 36 y 37
del cilindro por medio de respectivos resortes 82 y 83. Los
véstagos 80 y 81 de los percutorss estin alineados con las

columnas 42 y 43 de 10S COrrojoS.: = = = = = = = = = = = = =

La parte trasera de cada percutor (separads de los ais
paradores ;O y 71 de las valvulas) es presionada hacia aba-
jo por un resorte correspondienter79 (figura 5) contra la
superficie superior de una barra o varilla de inversidn 64
que es soportada por, y adecuedamente articulada sobre, el
cilindro 35. Se observara que la parte izquierda o normal-
mente posterior, de la varilla inversora 84 de la figura 5
estd curvada hacia arrita y luego horizontalmente para pro-
porcionar una superficlie elevada de leva 85 en la misma,que
entra en contacto con la partes ftrasera del percutor 75 du~
rante aquella parte de cada ciclo del carro 30 en que la
boquille 24 es movida de modo progresivo intermitente des-
de la posicidn de partida junto & un borde lateral del fil-

tro hacia la posicidn terminal junto al otro borde lateral
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del filtro. No obstante, cuando la varilla inversora 84 es

‘desplazada hacia la izquierda en la figura 5 con referencia

al cilindro 35 y los percutores 75 y 76, las partes trase-
ras de ambos percubores 75 y T6 se apoyan sobre la parte de
superficie inferior de la varilla inversora 84 de modo que
las partes delanteras de ambos percutores estan alineadas
con las partes inferiores de los disparadores T0 y 71 de

185 VEIVULAS: = = = = = = = = = = = = = -———— - = = -

Cuando 1z parte trasera del percutor 75 es elevada por
la superficie de leva 85 de la varilla inversora 84, la par
te delantera del percutor 75 ocupe entonces una posicion de-
bajo del nivel del extremo inferior del disparador 70 de la
vélvula derecha como Se indica en la parte derecha de la fi-
gura 3. La parte trasera del percutor izquierdo 76 no llega
a entrar nunca en contacto con la superficie de leva 85 de
la varilla inversora 84. No obstante, durante el movimiento
mrogresivo intermitente final del carro 30 desde la derecha -
e la izquierda en las figuras 3y 6, la parte trasera del
percutor izquierdo 76 toca y levanta una leva inversora 86
estacionaria inelinada fijada de modo adecuado a la pared
tpagera de la caja 32 (figuras 6 y 13) haciendo oscilar as{
la parte delantera del pesrcutor izquierdo 76 hacia una posi
cidn debajo del nivel del extremo inferior del disparador
71 de 1a vélvula izquierda de modo que el subsigulente movi-:
miento del percutor 76 de izquierda a derecha con relacion |
al cilindro 35 no hard que la valvula piloto izquierda 58

96 AL Be = = = = = = = o= = = e == === =~ == ==

Tl accionador 72 del disparador derecho se ilustra o-
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cupando su posicidn normal, elevada e inactiva, en las fi-

guras 2, 3, 5y 11. A fin de bajar y elevar los accionado-
res 72 y 73 de los disparadores al finalde cada revolucion
del filtro 20, la parte extrema derecha del arbol basculan
te %4 (figura 3) tiene una manivela bifurcada 90 fijada al
mismo y que sobresale del mismo hacia detrés. Un eje ver~
tical o empujador 91 del gatillo penetra de modo libre en
la manivela bifurcada 90 y las paredes superior e inferior
de la caje 32. Un par de topes o collares verticalmente se-
parados 92 (figura 2) forma puente sobre la manivela bifur-
cada 90 y va fijado al vastago 91. El extremo inferior del
véstago 91 del disparador también penstra 1ibremente en la
parte delantera del disparador 51 del carro y tiene una par
te de cabeza 94 que toca & la superficie inferior del dis-
parador 51. La parte de cabeza 94 del vastago 91 es forza-
da hacia arriba contra la superficie inferior del dispara-—
dor 51 del carro por medio de adecuados resortes compreso—
res 95 y 96 que rodean respechivamente las partes superior
e inferior del vastago 91 del disparador. Esta claro que

la parte de cabeza 94 del vastagoe 91 y el disparador 51 pug
den limitar la extension del movimiento hacia arriba del
vistago 91 y limitar as{ la extension del movimiento hgeia
arrive de los accionadores 72 y 73 de los disparadores (fi-

guras 6 y 14)s == = = = = = i R,

Cada vez que el seguidor 50 del bastidor 20z del fil~
$ro se mueve hacia abajo desde 1z posicion de la figura 2
y entra en contacto con y da movimiento hacia abajo a, la

parte trasera del disparador 51 del carro como Se indica



5.

10.

15.

20.

25.

- 19 =

344997

on 1ineas de trazos en la Tigura 2, el vastago 91 se mueve

-hacia abajo pare dar el correspondiente movimiento haeia a=-

bajo a los acclonadores 72 y 73 de los disparadores. Ade-~
més, cuando el tope 50 que Se mueve hacia abajo mds alla
del extremo trasero del disparador 51 del carro, es eviden-
te que los resortes 95 y 96 devolveran los accionadores 72
y 73 del disparador a la posicidn substancialmente horizon-

tal o inasctiva en que se ilustran en las figuras 2, 3, 5,

Como se ha manifestado antes, la parte superior del

disparador 71 de la valvula izquierda ests colocado a un ni

vel substancialmente inferior al de la parte superior del
disparador %O de la valvula derecha cuando lag partes infe-
riores de los disparadores 70 y 71 de las valvulas se ha-
1lan en contacto con los extremos distantes de las respec~

tivas valvulas piloto 57 y 58. Asf, cada vez que el accio-

nador 72 del disparador derecho es accionado o movido hacia L

abajo, toca y da movimiento al disparador 70 de la vidlvule
derecha s6lo parz abrir momenténeamente la valvula piloto
derscha 57, a menos, claro estd, que el disparador 70 de
la valvula derecha esté situado a la izquierda del extremo

izquierdo del accionador 72 del disparador derecho (figura

Cuando la boquillae de succibn 24 ocupa su posicidn iz-

quierda extrema o terminal indicada en la parte lzquierda

" de la figura 6, ninguno de los accionadores 72 & 73 de los

disparadores osté colocado por encima del disparador 70 de

1a vdlvula derecha, pero el accionador 73 del disparador de ;
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la valvula auxiliar o de la izquierda se halla entonces co

locado encima del disparadorr71 de la valvula izquierda. El
accionador 73 del disparador izquierdo ocupa una posicién
mas baja sobre el eje basculante 74 que la del accionador
72 del disparador derecho (figura 14) de modo que, con la
carrora hacia abajo inmediata siguiente del vastago 91 del
disparador, segin se efectuara por contacto del tope 50 con
el disparador 51 del carro, el accionador 73 del dispara-
dor izquierdo se mueve hacia abajo lo suficiente para to-
car y dar movimiento al disparador 71 de la valvula iz~
quierda de modo gque abre la valvula piloto izquierda 58

mientras que la vélvula piloto derecha 57 permanece cerra-

En la realizacidn perticular ilustrada de la invencidn
Se observard que en la figura 6 la boquilla de succidn 24
ocupa cinco posiciones estiticas distintas durante el cur-
so de los sucesivos movimientos progresivos intermitentes
de la misma desde junto a una parte del borde lateral del
filtro 20 hasta una posieién junto a la otra parte del bor-
de lateral del filtro 20. En otras palabras, se dan a la bo
qﬁilla de succidn 24 cuatro movimientos graduales separados
en el curso de su movimliento desde una parte de un borde
lateral a la otrarparte del borde lateral del filtro 20.
Segin ello, la pista 31 dispone de tres muescas L1, L2, L3
receptoras del cerrojo izquierdo (figura 6) longitudinal-
mente separadas en la superficie trasera de la misme, ¥y
tres muescas R1, R2, R3 receptoras del cerrojo derecho en

la superficie delantera de la misma que cooperan con los
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respectivos cerrojos 45 y 44 para efectuar el movimiento
progresivo intermitente de derecha a izquierda y el movi-
miento progresivo intermitente de izquierda a derecha, res-
pectivamente, del carro 30 y de la boquilla de succion 24.
Si ambos cerrojos 44 y 45 van montados en una sola columna
de cerrojo en sb6lo un extremo del vastago 40 del piston,
esté claro que las muescas L1, L2, I3 pueden ir situadas

junto & les respectivas muescas R1, B2, R3. = = = = = = ~ = N

Fn cada caso, se observara que los bordes de cola de
las muescas de la pista 31 se extienden en angulos substan-
cialmente rectos con respecto a la direccion de movimiento |
de la boquilla de succidn 24. Los bordes delanteros o de
cobeza de las muescas estan achaflanados de modo que los
cerrojos correspondientes 44 y 45 pueden facilmente salir
de las muescas después de cada movimiento progresivo inter -
mitentes del cilindro 35 y con el inicio del subsiguiente
movimiento correspondiente de la unidad de cerrojo 41. A
egte respecto, se observara en la figura 9 que la parte in o
ferior del cerrojo 44 estd colocada para que solape la su- K
perficie delantera de la pista 31 mientras que, en la figu-
re 10, la parte inferior del cerrojo izquierdo 45 estd co-
locada de modo gue solape la superficie trasera de la pls=~

t2 31 de la figura 10 = = = = = = = = = = = =~ = = = = =

A Fin de mentener los cerrojos 44 y 45 desacoplados
de las respectivas muescas R1, R2, R3, y L1, L2, L3 en al- -
ternancis y segin la direccion de movimiento de la boqui-
1le de succion 24, se dispone un desplazador alargado o V&

rilla de control 100 de los cerrojos lea cual estd separada
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por encima del cilindro 35, forme puente en la digtbancia
entre las columnas 42 y 43 de los cerrojos y estéd montada
deslizante para moverse longltudinalmente en las partes su-
periores de las columnas 42 y 43 de los cerrojos. EL despla
zador 100 de los cerrojos dispone de un par de rebajes o a-
lojamientos de leva separados 101 y 102 que estan defasa-
dos con respecto a los cerrojos 44 y 45, es decir que cuan-
do uno de los rebajes de leva entra en registro con uno de
los cerrojos 44 & 45, el otro rebaje de leva estd fuera de

registro con el 0tro COYXOjO. — = = = =~ = = = = - - - = - -

Por ejemplo, en las figuras 3 y 8 el rebaje 101 de le-
va se ilustra en registro con la pagte superior del cerro-~
jo 44 mientras que, en la figura 1, el rebaje 102 de leva
estd situado hacia dentro de, y fuera de registro con, la
parte superior del cerrojo 45. Por otra parte, cuando los
cerrojos 44 y 45 se hacen mover de izquierda a derecha en
la figura 3 con el desplazador 100 de los cerrojos situado
contra la pared derscha de la caja 32, de un modo gue lue-
go se describiré, le parte extrema derecha del desplazador
100 de los cerrojos se mueve para gue entre en contacto
con la parte superior del cerrojo 44 como se Ve en la figu~-
ra 9, para evitar que la parte inferior del cerrojo 44 sea
forzada hacia atrds hacia cualqulera de lés muescas Ri, R2,
R3 por el correspondiente resorte 104 durante el subsi-
guiente movimiento de derecha a izquierda de la unidad de
cerrojo 41 en la figura 3. Asimismo, en el momento en que
el rebaje 101 de leva era movido fuera de registro con el

cerrojo 44, ol rebaje 102 de leva era movido hacia el re=



10.

15,

20.

25

- 23 -

344997 °

gistro con la parte superior del cerrojo izquierdo 45 como

-ge indica en la figura 10, = = = = = = = = - o w -

Ta parte inferior del cerrojo 45, en la figura 10, no
estd en registro con une muesca L1-L3 de la superficie tra-
gera de la pista 31 de modo que la parte superior del cerro B

jo 45 en la figura 10 no se ilustra colocada en el rebaje

102 de leva por influencia del resorte correspondiente 105. ..

No obstante el rebeje 102 permitira luego que la parte in-
ferior del cerrojo izquierdo 45 caiga en las musscas sSuce-
sivas I1, 12, L3 (figura 6) para detensr la unidad de ce-

rrojo 41 contra el movimiento de izquierda a derecha duran-‘%
te cada movimiento correspondiente de derecha a izquierda

del cilindro 35 y de la boquilla de succitn 24. = = = = = = .

31 bien el carro 30 y las piezas correspondientes son
de mayor peso que la unidad de cerrojo 41, la resistencia
por friceidn el movimiento del carro que se origina por el
contacto entre las cabezas 36y 37 del cilindro y la piste
31 pueds, a veces ser insuficiente para hacer gque el cilin-
dro 35 permanezca sstacionario durante aquellos periodos en
que se desea que la unided de cerrojo 41 se mueva a lo lar-
go de la pista 31. Por consiguiente se disponen medios pa-
ra oponerse pPoOr friceidén o para detener el movimiento del
carro 30 en una extension limitada. Como mejor se ilustra
en la figura 11, dichos medios de detencidn por friceion
pueden afectar la forma de un Organo de freno armado con
resorte de un pistdn de friceidn 110 montado de modo desli-
zante en una caja 111 llevada por una placa 0 goporte ver=—

tical 112 montado sobre el cilindro 35. El pistdn de frie-
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cion 110 penetra de modo libre en la placa 112 y es forza-

do contra la superficie delantera de une barra de friceion
alargada 115 por un resorte adecuado 116 colocado dentro
del alojamiento o caja 111 y que puede ajustarse mediante
un tornillo de ajuste 117 (figura 11). A fin de estabili~-
zar la placa 112 y ayudar ési a estabilizar el cilindro 35
cuando se mueve a 1o largo de la pista 31, un adecuado co-
Jinete deslizante 120 va fijado a la superficie trasera de
la placa 112 y se mueve con contacto deslizanie con la su-

perficie trasera de la barra de friccidn 115. = = = = = =

La barra de friccidn 115 puede extenderse substancial~
mente 2 todo lo largo de la parte superior de la caja 32.
La placa 112 se sxtiende hacia arriba a través de una mues-
ca adecuadamente practicada en la pared superior de la ca-
ja 32, extendiendose substancialmente a todo lo largo de
esta caja, y tlene un soporte 125 montado sobre la misme al
cual va fijada de forms ajustable la boquilla 24. Unas Hi-
ras elaésticas adecuadas 127 y 120 pueden fijarse a la pared
superior de la caja 32 y montarse a horcajadas sobre la ra-
nura de la misma de modo que impidan la penetracion de pol-
vo, borras y semejantes en la caja 32. Segun ello, la par-.
+e superior de la placa 112 tiene un 6rgano deslizante 132
fijado sobre la misma que esta agudizado en ambos extremos
de modo que puede moverse libremente entre las tiras elas-
ticas 127 y 128 y separarlas, durante el movimiento del cz

rro 30 y su boquilla 24 a lo largo de la caja 32. — = - - -

GComo se ha dicho antes, cuando se inicia el movimien=-

to de retorno de la boquilla de succidn 24 desde la posi-
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cidn terminal hasta la posicidn de partida, es de desear

. detener la rotacidn del filtro cilindrico 20 y volver a

restablecer 1a rotacidn del filtro 20 algun tiempo despues
de que la boquilla 24 ha vuelto a su posicidn de partida,
y preferiblemente siguiendo una determinada caida de pre-
gidén corriente sbajo de la cireulacidn de aire a traves del -
filtro 20. Segin ello, se .observard en la figura 6 que un
interruptor S normalmente inactivo va fijado de modo ade=-
cuzdo g la pared extremz izquierda de la caja 32 y tiene su
vastago forzado a traves de dicha pared extrema para ser
tocado por un accionador o tope 140 del interruptor (figu-
ra 3) en lo mis exterior de la columna 43 del cerrojo iz-
quierdo. El interruptor § de la figura 6 va conectado eléc—
tricamente & un circuito 141 de interrupcion y de control
por diferencia de pregion representado por un blogque iden-
tificador en la figura 6 y cuyos componentes pueden ir dis-
puestos de una forma bien conocida de modo que completen
ol circuito del motor eléctrico 23 cuando la circulacion
de sire corriente abajo del filtro 20 cae por debajo de una
presién o velocidad predeterminedas, siempre que el inte~
rruptor S no sea accionado. Si se desea, el interruptor de
presidn y el circuito de control 141 pueden también contro-
lar el motor, no ilustrado, de la fuente de succion, del

mismo modo en que se controla el motor 23 accionador del

PI1b0e = = = = m = m mm = m— == m . ————— .

Después de accionado el interruptor S por contacto con
ol tope 140 (figura 3), el circuito interruptor de diferen

cia de presion y control 141 actia de un modo bien conoci-
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do para cortar el circuito del motor eléctrico 23 y dete-
ner asi la rotacidn del filtro cilindrico 20 hasta que una
caida predeterminada de presién corriente abajo del filtro
20 vuelve 2 ser detectada por el interruptor de presién.
Como los interruptores de diferencia de presion y los cir=-
cuitos de control de los mismos son bien conocidos, se es-
time innecesaria una ilustracidn y descripcidn de los mis-
mos. No obstante, por lo que se sabe, dichos interruptor

de presidn y circuito de control no se han usado hasta aho-
ra para controlar el funcionamiento de una boquille succlo-
nadora limpiafiltros como sSe hace segdn la presente inven-—
cibn. El interruptor de diferencia de presion puede Ser del
tipo expuesto en un Boletin ne E-51, de propiedad intelec-
tual de F. W. Dwyer Manufacturing Company, Michigen City,
Indiana, 1965, por ejomploe — = — = = = = = = = = = = = = =

Si bien la realizacidn ilustrada del aparato impulsor
de la bogquilla de succidn de la invencidn es de construc-
cidn relativamente simple, hay maichas etapas sucesivas im-
plicadas en cada ciclo de funcionamiento del aparato. Por
10 tanto se daren shora en forma sbreviada y en sucesion

numerica las etapas del método detallado de funcionamiento.

Al principio de cada ciclo de limpleza el carro 30 o~
cupa la posicidn indicada en las figuras 1-5, el micleo 56
de 1z valvula ocupa la posicidn izquierda indicada en la
figura %, el cerrojo derecho 44 estd acoplado con la mues-
ca derecha R3 de la pista y el tope 50 (figura 2) ocupa u~
na posicidn mds alld (debajo) del disparador 51 del carro.

Ta sucesidn de etapas de funcionamiento es como sigue: = -
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1. Bl motor 23 es puesto en marcha, como se describira

* luego en la etapa 21, para iniciar un ciclo empezando la

primere revolucidn del filtro 20 més alld de la boguilla 24.

5. Junto al extremo terminal de dicha primera revoluciodn,
el disparador 51 del carro entra en contacto y es bajado
momentaneamente por el tope 50 del bastidor 20a del filtro,

mientras:

a) el accionador 72 del disparador derecho toca y mue-
ve el disparador 70 de la valvula derecha para abrir

1a valvula piloto derecha 57, y asi

b) ol micleo 56 de la valvula se mueve hacia la dere-

cha de la figura 7, ¥

¢) entre fldido en el extremo izquierdo del cilindro
35 del carro a través de la conduccion 67 mientras
que el fliido escapa del extremo derecho del cilin
dro 35 a través de la conduccion 66 de modo que se
aplica fuerza relativa direccionalmente opuesta en

tre la cabeza 37 del cilindro y el pistdén 39. - - -

3, El pistén 39, el vistago 40 del pistdn y la unided de

cerrojo 41 se mueven de izquierda a derecha en la figure 3
hasta que la columna exterior 42 del cerrojo derecho entre
en contacto con la pared extrema derecha de la caja 32, du
rante 1o cual el desplazador 100 de los cerrojos esta con-

tra la pared extrema derecha de la caja 32, de forma que:

a) el cerrojo derecho 44 se mueve 2 1la derecha de la

muesca R3 de la pista y aslmismo a la derecha del
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b)

rebaje 101 de leva del desplazador del cerrojo dere-

cho en la figura 3 (ver también figura 9), mientras

que

el cerrojo izguierdo 45 se mueve hasta entrar en re-
gistro con el rebaje 102 de leva del desplazador del
cerrojo izguierdo en la figura 3 (ver tembién la fi-

gura 10)s = = = = = m - = e - - - -

4. Como la unided de cerrojo 41 no puede as{ moverse de

izquierda a derecha, el carro 30 y su boguilla 24 se mueven

de derecha a izquierda en la figura 3 hasta que el vastago

81 del percutor entra en contacte y es accionado por la co-

lumna interior 43 del cerrojo izquierdo, mientras que:

a)

b)

el percutor izguierdo 76 mueve el disparador 71 de
la valvula izquierda para abrir la valvula piloto

izquierda 58 de modo qus,

el micleo 56 de la valvula (figura 7) se mueve de
derecha a izquierde hasta la posicion indicada y en
tra £liido por el extremo derecho del cilindro 35 y
sale del extremo izquierdo del cilindro 35, invir-
+iendo con ello la direccion en que actia sobre el

cilindro 35 la fuerza relativa direccionalmente o=

5. Como la resistencia por friceion al movimiento del ca-—

rro 30 es entonces mayor que la de la unidad de cerrojo 41,

ol cilindro 35 permanece estacionario y los cerrojos AL y

45 se mueven de derecha & izquierda hasta que el piston 39
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entra en contacto con la cabeza de cilindro izquierda 37,

- 29 - @ . r
g

a) esto mueve el cerrojo izquierdo 45 hasta ponerse en
contacto con, o en una posicion a la izquierda de,

la primera muesca trasera L1 de la pista (figura

6. El cilindro 35 del carro, el piston 39 y las piezas lle
vadas por éstos permanecen estacionarias con la boquilla 24
ocupendo la segunda posicidn desde la derecha indicada en
la figura 6 hasta que se completa una ssgunda revolucidn

del filtr0 20 = = = = = = = = = = = = = - - = - - - -

7. Tuego se repite la etapa 2 (inclufdos 2a, 2b, 2¢), subs

tancialmente como Se ha descritoe = — = = = = = = = = = = = -

8. Como el cerrojo 45 no.puede entonces moverse de izquier
da a derecha por acoplamiento con la muesca Ll de la pista,
el cilindro 35 del carro se mueve de derecha a izquierda u-
na segunda vez, de modo gue la boquilla 24 ocupa la ‘terce-
ra posicidn desde la derecha en la figura 6, después de 1o
cual se repiten substancialmente las etapas 4 y 5 substan-
cialmente como Se ha descrito, excepto que el cerrojo iz-
quierdo 45 se desliza fuera de la muesca L1 de la pista y
se desplaza hasta entrar en contacto con, O ligeramente mé.s

alld de, la muesca trasera L2 de la pista. = = = = = - = -

g, El carro 30 y la unidad de cerrojo 41 permanecen enton=
ces estacionarios, con la bogquilla 24 ocupando la tercera
posicién hasta que se completa una tercera revolucidn del

filtro 20- ———————————— o em s Wm M Em e W Ne W TR M
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10. TIuego se repiten las etapas 2 y 8 substancialmente co
mo se ha descrito, pero la bogquilla 24 se mueve a la cuar-
ta posicion (figura 6) y el cerrojo izquierdo 45 se desli-
za Tuera de las muescas 12 de la pista y se desplaza hasta
entrar en contacto con la muesce L3 izquierda terminal de

1apiS'ta. --------- YR EN e Wm WY SR G e A R W an BN e

11, El carro 30 y la unidad de cerrojo 41 permanecen enton
ces estacionarios hasta completarse una cuarta revoluciodn

del Filtro 20 = = = @ 0 o 0 o e e - e e e o = -

12. Se repite la etapa 2 substancialmente como se ha des-

cri'bo. ------ - am en em W wn T s W W WR WD W s G e W e

13. El carro 30 y la bogquilla 24 se museven a la posicidn

gquinta o terminel, durante lo cual:

a) la barre inversora 84 da contra la pared extrema
lzquierda de la caja 32 para sacar la superficie
de leva 85 (figura 4) del contacto con el percutor

75, ¥

b) el percutor izquierdo 76 entra en contacto con, y
es desactivado por, la leva inversora eshbacionaria

86 (figuras 6 y 13),

¢) si bien el percutor izquierdo 76 se mueve a la ig-
quierda en la figura 3 con refersncia al cilindro

35, pasa por debajo del disparador lzquierdo T71. -

14, F1 carro 30 y la unidad de cerrojo 41 permanecen en-
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tonces egtacionarios hasta que se completa una quinta re-

© yolueidn del Filtro 208 = = = = = - - =~ . — = — - -

15. El disparador 51 del carro es accionado por el tope

50, y el tope 50 pasa mds alla del disparador 51, mientras

que:

a) el accionador del disparador izquierdo 73 (figura
6) mueve momentansamente el digparador 71 de la
valvula izquierda (figura 3) para abrir la vdlvule

piloto izguierda, ¥y

b) el fluido entra por el extremo derecho del cilin-

16. E1l pistdén 39, el vistago 40 del piston y la unidad de
cerrojo 41 se mueven a la izquisrda con el desplazador 100
del cerrojo contra la pared extrema izquierda de la caja

32 hasta que la columna de cerrojo izquierda mas exterior
43 entra en contacto con la pared extrema izguierda de la

caja 32, durante lo cual:

a) el cerrojo izquierdo 45 se mueve a la izquierda de
le ultima muesca izquierda L3 de la pista y a la iz-
gquierda del rebaje 102 de leva en sl desplazador

100 de cerrojo,

b) el cerrojo derecho 44 se mueve hasta entrar en re-

gistro con el rebaje 101 de leva (ver figura 8), y

c) el tope 140 (figura 3) entra en contacto con el in
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terruptor limitador S (figura 6), activandolo, para

('\f} y i"‘

VO

detener la rotacion del Filtro 20 = = = = = = = = =

1%. Como la unidad de cerrojo 41 no puede asi desplazarse
mas de derscha a izgquierda, el carro 30 y la bogquilla 24 se
mueven en direccidn inversa o de retorno ( izquierda a de~-
recha) durante lo cual:

a) el percutor izquierdo f6 abandons la leva inversora

estacionaria 86, y
b) el tope 140 abandona el interruptor limitador S. -~

18. Como ambos percutores %5 ¥y 76 se hallan entonces en
registro con los respectivos disparadores 70 y 71 de las
vélvulas y el cerrojo derecho 44 esta libre para caer en
las sucesivas muescas R1-R3, de la derecha de la pista, el
carro 30 y la bogquilla 24 vuelven a la posicidn de partida
de la figura 3 de un modo progresivo intermitente, durante
1o cual los percutores iB y 76 cooperan con las columnas
42 y 43 de los cerrojos para accionar las valvulas piloto

57 y 58, en alternancige. = = = = = = = = = = = - -

19. No obstante, cuando el cilindro 35 se acerca a la po-
gicidn derechs o de partida, la barra inversora 84 entra
en contacto y es detenida por la pared extrema derecha de
la caja 32 de modo que mueve el percutor derecho 75 por dg
bajo del disparador de la valvula derecha 70 antes de que
ol pistén percutor derecho 80 toque la columna interior 42

del cerrojo derechos = = = m = = = = = = = @ = = = - = -

20. Asi, la unidad de cerrojo 41 y sl carro 30 detienen
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sucesivamente su movimiento de izquierda a derecha cuando

‘ocupan la pogicidn indicada en las figuras 1, 3 y 4. = = =

21. En un momento predeterminado después de que el carro

30 ha 1llegado a detenerse en su posicidn de partida, por
ejemplo, después de una predeterminade cafda de presion co- ;
rriente abajo del filtro 20 que ha sido detectada por el in
térruptor de diferencia de presion y circuito de control

141, ol motor 23 es vuelto a poner en marcha para iniciar

la rotacidn del filtro 20 y asi iniciar un ciclo sucesivo.-

Si se desea, un adecuado dispositivo tenporizador con-
vencional, no indieado, puede usarse en vez del lnterruptor
de diferencia de presidn y circuito de control 141 de la fi
gura 6 y el cual pondrs automaticamente en marcha el motor
accionador 23 del filtro en un momento predeterminado des-
pués dsl accionamiento del interruptor S por la unidad de
cerrojo 41 y después que la boguilla de succion 24 ha com-
pletado un ciclo y vuelto a la posicidn de partida. Dicho
dispositivo temporizador puede disponerse para volver & po-
ner en marche el motor 23 inmedistamente después, o en cual-
quier intervalo siguiente deseado, de la vuelta de la bogqui

1la 24 a la posicion de partidae. = = = = = = = = = = = - ~

Como mejor se ilustra en la figura 3, el vastago 91
del disparador sobresale hacia arriba de la caja 32 para
ser fécilmente accesible de modo gue un operador pueda prac; 
ticar manualmente el cleclo de movimientos progresivos in- '
termitentes en sentido transversal del carro 30 y su boqui- -

11a de suceidn 24 si se desea, oprimiendo momenténeamente
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el vastago 91. Asimismo, esta disposicidn del vagtago 91 fa
cilita la instalacidn del aparato impulsor de la bogquilla,
incluida la caja 32 y las piezas llevadas por ella, para u=-
sarse con un filtro plano. Por ejemplo, la caja 32 y las
plezas llevadas por ella pueden sustitulr el mecanismo im=-
pulsor de boguilla de dicha solicitud, de modo que sufra

el movimiento de vaivén verticalmente a través de dicho fil
tro plano, y asl el vastago 91 del disparador es accionzdo :
gl fin de cada carrera de vaivén vertical de la caja 32,

sin partir por ello del espiritu de la invencidn. Cuando se
usa con un £iltro plano, los movimientos progresivos inter
mitentes en el sentido transversael del carro 30 y la unidad
de cerrojo 41 se efectuaf{an con refersncia a una cara del
filtro plano en substancialmente la misma manera que la hage
ta ahora deserita con respecto al filtro cilindrico o sin
fin 20. Segun ello, se considera innecesaria una ilustra-
¢idn ¥y descripcién detallada del aparato limpiafiltro en a-

sociacidn con un Filtro PlaNoe = ~ = = = = = = = = = = = =

Se toma en consideracidn que la valvula 55 (figura %)
0 una valvula similar pueda ir colocada de modo exterior
y/o alejada de la caja 32 y que pueda ir controlada por un
dispogitivo o dispositivos temporizadores, no indicados,que
pueden actuar en conjuneién con, o independientes de, el t0
pe 50 (figura 2) o que pueden emplearse en vez del tope 50.
Por ejemplo, un dispositivo temporizador primero de tiempo
corto puede asi controlar la circulacidn.de fldido al cilin

dro 35 de modo que dé un movimiento progresivo intermitente
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a la boquilla 24 en ciertos intervalos separados de modo

" regular o irregular, independientemente de la rotacion del

fi1tro de tambor 20 o independientemente del movimiento de
la caja 32 con respecto a un filtro plano. Asimismo, un sg
gundo dispositivo temporizador de tiempo largo puede con-

trolar el dispositivo temporizador de tiempo corto as{ co-
mo el motor 23 y la fuente de vacfo 26 de modo que todo el
Puncionamiento del aparato limpiafiliros puede detenerse

sutomdticamente en ciertos periodos espaciados y automati~
camente ser puesto de nuevo en marcha en un momento prede-

terminado cada vez que se detiene el funclonamiento del a-

N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para Espafia, sus te-

rritorios y plazas de soberania, las siguientes: = ~ = = -

REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en los aparatos paras limplar
f£iltros de aire, caracterizados porque el aparato compren=
de: una boquilla gucclonadora limpiadora (24) colocada in-
mediatamente junto a una cara del filtro (20) y conectada
a une fuente de succiodn (26) para aplicar una fuerza suc-
cionadora limpiadora al filtro; medios para impulsar dicha -
boquilla a través del filtro que comprenden medios de guia

alargados (31) que se extienden a través del filtro; prime



56

10.

15.

20.

25.

- 36 -

344997

(4 L] ] .
ro y segundo organos interconectados relativamente moviles

(35, 40) guiados para moverse a lo largo de dichos medios
de gufa (31); medios (112, 128) de montaje de dicha boqui-
1la (24) sobre uno de dichos Organos; medios motores (P)
para aplicar simultanecamente fuerza relativa direccional~
mente opuesta a los respectivos organos (35, 40) en una di
reccion substancialmente paralela a dichos medios de guia
(31) de modo que cada Organo tiende a moverse en direccidn
opus sta respecto al otro organo; medios de control (50, 51,
55-58) para controlar dichos medios motores de modo que di-
cha fuerza actie contra dicho primer drgano (35) en una di-
receldn longitudinal; medios de detencion (L1, L2, L3) es-
paciados a 1o largo de dichos medios de gufa para detener
sucesivamente dicho segundo organo (40) en su movimiento

en una direccidn opueste a dicha primera direccion con re-
lacidn a dichos meﬁios de guia (31) de forma que dicho pri-
mer Organo (35) sea avanzado un:paso en diche primera direg
cidn a 1o largo de dichos medios de guia (31) y con referen
cia a dicho segundo orgeno (40) bajo el impulso de la fuer=-
za relativa aplicada direccionalmente opuesta; medios (110—
figura 11) de aplicacidn de una fuerza eléstica de deten—
cidn a dicho primer 6rgano (35) con referencia a dichos me-
dios de gufa (31) e independientemente de dicho segundo Or-
gano (40); medios (70, 72) que pueden accionarse al reali-,
zarse un predeterminado movimiento de avance de dicho pri-
mer drgano (35) con referencia a dicho segundo Organo (40)
para accionar dichos medios de control (55, 56) para inver-

tir la direccidn en gue la fuerza aplicada por dichos me-
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dios motores (P) actia contra dicho primer organo (35) de

.forma que avance dicho segundo organo (40) a lo largo de ai

chos medios de gufa (31) en diche primera direccidn y con
roferencia a dicho primer organo (35) bajo el impulso de la
fuerza relativa aplicada direccionalmente opuesta; estando
situados dichos medios de detencidn nombrados en primer lu~
gar (L1, L2, L3 O R1, B2, R3) de forma que vuelven a dete-
ner dicho segundo organo (40) al realizarse un predeterming
do movimiento de avance de dicho segundo 6rgano (40) a lo

largo de dichos medios de gufa. « = = = = = = = = = = = - ~ P

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacion 1, ca-
racterizados porque dicho primer organc es un cilindro ac-
cionado por fldido, y dicho segundo drgano es un vastago do -
tado de un piston que puede desplazarse longitudinalmente -
dentro de dicho cilindro, incluyendo dichos medios motores,
para aplicar fuerzas relativas direccionalmente opuestas a
los respectivos organos, medios de conduccion que conectan
los extremos opuestos de dicho cilindro a una fuente de
fldido, e incluyendo dichos medios de control medios de val=

vula interpuestos en dichos medios de conducciOne = = = = =

3.— Perfeccionamientos segin la reivindicacion 1, ca-
ructerizados por la provisién de mediosg para efectuar el
movimiento relativo entre dicho filtro y dichos medios de

guia en una direccidén transversal a dichos medios de gula, -

4 .- Perfeccionamientos segin la reivindicacion 3, ca-
racterizados porque dichos medios de control incluyen tam-

hién un dispositivo temporizador asociado convenientemente
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a dichos medios de valvula y capaz de cambiar la condicion

de dichos medios de valvula a intervalos espaciados, prede
terminados, de duracidn predeterminada independientemente
de dichos medios para efectuar el movimiento relativo en~

tre dicho filtro y dichos medios de gufa. = = = = = = = =

5.~ Perfeccionamientos segun la reivindicacion 4, ca-
racterigados porque dicho dispositivo temporizador estad
controlado por un segundo dispositivo temporizador capaz
de activar y desactivar dicho dispositivo temporizador nom=-
brado en primer lugar, en intervalos de duracidn que son
substancialmente mayores que una pluralidad de intervalos
en que se efectuan los cambios en dicha condicion de dichos
medios de valvula por dicho dispositivo temporizador nom-

brado en primer lugars = = = = = = = = = = =~ - - - - -~ =

6.~ Perfeccionamientos segun la reivindicacion 5, ca~
racterizados porque dicho segundo dispositivo temporizador
puede también accionarse para activar y desactiver dichos
medios para efectuer el movimiento relativo entre dicho
filtro y dichos medios de guia en relacion temporizada con
la activacion ¥y desactivacion de dicho dispogitivo tempori-

zador nombrado en primer lugar. = — = = = = = = = - - =~ =

%.— Perfeccionamientos segﬁn la reiviﬁdicacién 1, ca-
racterizados porque dicho filtro es cilindrico y dichos me
dAlos de guia se extienden substancialmente paralelos al
eje de dicho filtro, ¥ pbr le provisidn de medios para ha-
cer girar dicho filtro, y medios que responden a la finall

zacion de cada movimiento sucesivo rotacional predeterming
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do de dicho filtro para accionar dichos medios de control

A ‘i?‘".‘ a“'%?’i

\‘ muﬁ.\ug &

. para hacer que dicha fuerza relativa actie contra dicho pri

mer drgano en dicha primera direccidn longitudinal. - = - =~

8.~ Perfeccionamientos segun la reivindicacion 7, ce~
racterizados porque dicho primer 6rgano ocupa normalmente
una posicién de partida junto a un borde lateral de dicho
filtro al principio de un ciclo del mismo y porque dicho pri
mer 4rgano ocupa una posicion terminal junto al otro borde
lateral opuesto de dicho filtro al finalizar una pluralidad
de avances sucesivos de cada uno de dichos orgenos en dicha
primera direccién, previéndose medios adicionales que res-
ponden a la finalizacidn de un movimiento rotacional de di-
cho filtro para accionar dichos medios de control para ha-
cer que dicha fuerza relativa actie contra dicho primer Or-
gano en dicha direccidn inverse siempre que dicho primer 63
gano ocupe dicha posicion terminal de modo que dicho primer
Organo se desplace en dicha direccion inversa con referen—

cio a dichos medios de gufa y dicho segundo Organc. — — - -

9.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 8, ca-
racterizados por la provisién de medios de detencion adicio
nales espacizdos a lo largo de dichos medios de gufa pare
detener de modo sucesivo dicho segundo organo en su movi-
miento en dicha primera direccidn siempre que dichos orge-
nos estén en el curso de movimiento desde la posicion ter-
minael hacia -la posiciodn de partida, y medios que responden
a cada uno de una pluralidad de movimientos de dicho primer

drgano en dicha direccion inversa para accionar dichos me-
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dios de control a fin de hacer que dicha fuerza relativa ac
tde contra dicho primer drgeno en diche primera direccidn
de forma que mueva dicho segundo 6rgano en dicha direccion
inversa con referencia a dicho primer Organo bajo el impul-

80 de la fuerza relativa aplicada diresccionzalmente opuesta.=-

10.- Perfeccionamientos segun la reivindicacidn 9, ca-
racterizados por la provisidn de medios de paro para parar
la rotacion de dicho filtro al inicio del movimiento inver-
so de dicho primer Organo en dicha posicion terminal, y me-
dios conectados convenientemente a dichos medios nombrados
en ultimo lugar pare volver a poner en marcha la rotacidn
de dicho filtro siguiendo al movimiento inverso de dicho pri

mer Srgano hacia dicha posicion de partida. = = = = = = = =

11.= Perfeccionamientos segﬂn la reivindicaciodn 10, ca=-
racterizados porque dichos medios conectzdos convenlentemen
te a dichos medios de paro comprenden mediocg que responden
a una predeterminada caida de presidn en el aire forzado co
rriente abajo de dicho filtro para volver a poner en marcha

la rotacion de dicho filtroe = = = =« = I g

12.- Perfeccionamientos en los aparatos para limpiar

filtros de aire, caracterizados porque el aparato comprende:
una boquilla succionadora limpiadora colocada inmediatamen-
te junto a una cara del filtro y conectada a una fuente de
sucecion para aplicar una fuerza succionadora limpiadora al
filtro; medios para impulsar la boquilla a través del fil-
tro, que comprenden un elemento fluidodinémico de doble e-
fecto que soporta dicha boquilla e incluye un vastago de
pistén y un cilindro; medios para introducir fluido a los

extremos opuestos de dicho cilindro en alternancia; medios
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de gufa que se extienden a través del filtro y gufan dicho

"ecilindro en su movimiento sobre los mismos; un dispositivo |

t
de agarro mévil asociado convenientemente con dicho vésta=

go de pistén y guiado por dichos medios de guia; medios que
regsponden a la introduceion de fluido a un extremo de dicho
eilindro para hacer avanzar dicho vastago de piston y su
dispositivo de agarro en una direccidn con referencis a di-
chos medios de guia y dicho cilindro; y medios en dicho dis-
positivo de agarro para detener el movimiento de los mismos
con referencia a dichos medios de guia cuando se introduce
el fldido al otro extremo de dicho cilindro con lo que di-
cho cilindro es avanzado en dicha primera direccidn con re-

ferencia a dichos medios de guia y dicho vastago de pistén.-

13+~ Perfeccionamientos en los aparatos para limpiar

filtros de aire, particularmente filtros rotativos substan-
cialmente cilindricos a traves de los cuales fluye aire for
zado, caracterizados porgue el aparato comprende: medios pa
ra mover dicho filtro; un bastidor alargado situado junto a
la cara exterior del filtro y substancialmente paralelo al
eje del filtro, siendo dicho bastidor de una longitud por
1o menos aproximadamente tan larga como la longitud axial
del filtro; una boguilla succionadora limpiadora conectada
a una fuente de Succidn para aplicar una fuerzé succionado-
ra limpiadora a traves de dicha boquilla al filtro, siendo
diche boquilla de una longitud paralele a dicho eje subs-
tancialmente inferior a la longitud axisl del filtro y es-
tando guiada para moverse & lo largo de dicho bastidor, es

tando taumbién dispuesta dicha boguilla para ocupar normal-
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mente una posicidn junto a un borde lateral del filtro; me-

dios que responden a cada uno de una pluralidad de movimien
tos rotacionales predetermingdos del filtro para dar un mo-
vimiento progresivo a dicha boguilla en una direccidn a lo
largo de dicho bastidor siendo cada uno de dichos movimienw
tog progresivos substancislmente inferior gz lz longitud a-
xial del filtro, y siendo también acciénables dichos medios
de respuesta para invertir la direccidn de movimiento de di-
cha boguilla a lo largo de dicho bazstidor cuando dicha bo-

quilla alcanza una posicidn terminal junto al otro borde la-

feral del filtro de modo que devuelve Gicha boguilla a dicha

Posicidn Normale = = = = = = = = = - = —— - ——— -~ - -~

14 .~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 13, ca-
racterizados porque el aparato comprende medios gue respon-
den al movimiento de dicha boguilla hacia dicha posicidn
termingl para detener la rotacidn de dicho Ffiltro, y medios
conectados en su funcionamicnto con dichos ultimamente nom-
brados medios de respuesta para restablecer la rotacidn de
dicho Tiltro a continuacidn de un intervalo despuds de que

dicho filtro ha gido detenido. = = = = @ = - - - - - - - - -

15.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 14,ca-
racterizados porque dichos medlog conectades tonvenientemen-
te con dichos Ultimemente nombrados medios, comprende me-
dios que responden a una predeterminada calda de presidn
del aire forzado, corriente abajo de dicho filtro, para vol-

ver a poner en marcha la rotacidn de dicho Ffiltro. — = = = =

16.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS APARATOS PARA LIMPIAR



FILTROS DE AIRE".

Todo ello conforme se describe y reivindica en la pre-
gsente memoria gque consta de nueve hojas, foliadas y mecano=
grafiadas por una sola de sus caras, ¥ de dos laminas de ai |

bujos que la ilustran. ' S —

BARCELONA, 31 rgp, 967
P-A M. curew sufo -

Por Poder ™
Firmado: F. Cotifes
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