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La invencidén a que se refiere la presente mémoria
constituye una novedad industrial con caracteristicas y ven-~
:tajaa que la hacen merecedora del privilegio de explotacidn
-exclusiva que para ella se solicita, de acuerdo con las pres
| cripciones del vigente Estatuto sobre la Propiedad Industria]
de fecha 26 de julio de 1.929, texto refundido, publicado el
50 de abril 4 e 1.93%0.

FUNDAMENTO DEL SISTEMA.- El nuevo sistema para -
cambio de marchas automdtico para vehiculos, consta en esen-
cia de varios engranajes montados sobre dos o mas ejes - uno
de ellos prolongacidn del de salida de transmisién - siendo
unos engranajes fijos en los ejes, otros locos ¥y otros des-
fplazables con conos de sincronizacién sencillos o dobles, -
" engranindose unos con otros segin las distintas necesidades
 de marcha que acusa y cumple ordenadamente el sistema automa
tico por medio de un regulador de fuerzs centri{fuga montado
. & la salida del cambio de marchas ¥ que controla la velociw-
dad del vehiculo, por medio de los distinbos contactos eléc-
,tricos que entran en accidn segin sea aquella, se manda por

'medio de relés eléctricos la corriente eléctrica necesaria

" para maniobrar unas vilvulas correderas que abren o cierran

- el paso del aceite a presién gue producen el movimiento de
los engranajes desplazables sincronizados, logréndose 1os -
distintos cambios de marcha adecuados Y necesarios segiin las

" distintas velocidades del vehiculo.

: En este sistema automitico, como se aprecia més

gadelante al ‘detallar el sistema, caben infinidad de solucio=-

'Znes en cuanto a nimero de marchas, supermarchas, reducidas, 1
etc., aparte de la marcha atrés y punto muerto o neutral.

Los cambios de marcha en los distintos nomentos -




(ér]

10

25

30

dal del embrague, con el que se establecen los contactos elég

'ra solucién del sistema semisutomdtico, la diferencia consig
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oportunos, se efectian automdticamente con solo pisar el pe-

tricos necesarios para llevar la corriente eléctrica a los -
distintos puntos que correspondan a las diferentes velocida-
des del vehiculo. Marchando en cualquiera de los distintos -
cambios, no se pasa de éste a obro mientras no se pise el enm
brague.

En el sistema semiautom?tico, se combina el co--
rriente cambio de marchas por palanca con el descrito ante-
riormente para lograr las supermarchas y si se desea, las -
marchas reducidas o también las supermarchas pequeilas, en -
todos los cambios, duplicéndose & triplicéndose, y si se ne
cegita mAs aldn, todas las marchas de la caja de cambios co-
rriente,

Pan producir las marchas normales, las supermar-
chas 6 las reducidas, se dispone en la cabeza de la palanca
de un conmutador eléctrico que, al variar la posicién de =~
aquélla, bien mientras se ejecuta el camblo con la palanca
0 una vez ejecutado éste, al pisar el embrague y establecer
contacto, se envia la corriente a los puntos correspondien-
tes para modificar las marchas normales, supermarchas § re-
ducidas en la forma que se desee, haciéndose notar que las

modificaciones pueden prepararse durante la marcha, pues no

F /5

produciran cambios hasta tanto no se pise el embrague.
En la otra solucién del sistema semiautomatico,

aunque el funcionamiento es similar al descrito en la prime-

te en que la conmutacién eléctrica se produce por mediacién
de un regulador centrifugo montado en el eje de transmisidn

a la entrada del cambio de marchas corriente, que controla

1 A2
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.por tanto la velocidad de giro del motor. Igualmente, no se

_produciré cambio alguno sobre las marchas establecidas por

;la palanca, mientras no se pise el pedal del embrague.
DETALLE DEL SISTEMA.- Como consecuencia del fun-—

demento del sistema, pueden formarse innumerables soluciones

del sistema automatico y del semiautomitico, tanto en cuanto

a nimero de ejes, nimero de engranajes, tamafios de éstos, nd

‘mero de desplazables, etc. Se detallan solamente tres solu--

ciones del sistema automdtico y dos del semiautomdtico, de -
~las numerosas que pueden lograrse, aunque todas ellas sean
en esencia el mismo sistema de Patente de Invencidén que se

desea patentar.

La solucién A sutomdtica, (figura 1), consta de

" dos ejes; el (el) de entrada y salida de transmisidén y el =~

. (e,) secundario. En dichos ejes van montados los engranajes
2

en ‘toms. constante (pl) con (pa); (p3) con (p4); (p5) con =~

(pg)i (py) con (pg) ¥ (pg) con (pyy) a través del (p;;) de

‘marchea atréds; Los desplazables con cono de sincronizacidn -

- sencillo (dy),"(dy)y (d3)y (4, (d5), (dg)y (dg) ¥ (dg) ¥

’ el desplazable con conos de sincronizacidén dobles (d7) para
geugranar seglin sus desplazamientos con los engranajes corres
{pondienteso Dichos ejes estén formados por varias piezas lon
isgitudinales encajadas unas en otras, con los estriados en =--
las zonas de los desplazables y montados sobre los cojinetes
;i(c), pudiendo girar independientemente cada una de las dis-

' tintas piezas que forman los ejes.

Segin la figura 4, a la salida del eje (el), esté

" el regulador ceantrifugo (rc) que por mediacién del sector -

dentado (sl) ¥ pifién (sa), mueve el brazo (b) para hacer co

- nexidén con los distintos puntos (p) situados en el sector -
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) (83) segin la velocidad del vehiculo, enviando corriente

eléctrica a los relés (r) que corresponda, haciendo el cle-
rre de los circuitos oportunos y hacen funcionar las valvu-
las correderas (v) y mueven los émbolos (f) que trasladan

los desplazables que corresponda en cada caso. El cierre de
los circuitos a los relés estd supeditado a que al pisar el

pedal (j) del embrague, el circuito se establece a través -

\ de los puntos (1) y (2), por lo que puede continuarse en —-

cualquier marcha establecids, aunque se acelere més & menos,
mientras no se pise el pedal (j) del embrague.

En dicha figura 4, se establece en esquema la dig
posicién de los diferentes elementos: ejes (e;) ¥ (ez); pi-
ilones en toma constante (pl) a (pll); desplazables (dl) a ~—-
(d9) con sus conos de sinoronizacidn; relés eléctricos (r);
valvulas correderas (v); émbolos (f) que mueven los despla-
zables y de la instalacidn eléctrica con la que se estable-
cen los diferentes circuitos, correspondientes a los distin
tos momentos de marcha; el conmutador (g), que en la posi--

cidén (a) deja dispwsto el funcionamiento para marchas ade——

- lante y en (i) para la marcha atrds; el conmutador (h), que

en la posicién (m) dispone el funcionamiento de cualquier -

marcha y en (n) para el punto muerto 6 neutral. Una vez ini
ciada la marcha - dl vehiculo, y segin vaya aumentando la ve
locidad de éste, el brazo (b) movido por el regulador centri]

fugo (rc), va corriendo sobre los distintos puntos de contag]

o (p), preparando las distintas combinaciones de cambio de

i marcha, que pueden producirse a voluntad al pisar el pedal

(j) del embrague y cerrar los circuitos eléctricos a través
de los puntos (1) y (2) en el momento en que segin la velo-

cidad del vehfculo comienza la preparacidén del cambio corres
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. pondiente 6 al llegar al méximo de velocidad correspondien—
te a este cambio y que da margen de eleccidn. Cuando se quie
:re reducir a una marcha inferior, a fin de facilitar la pueg

- ta en ésta, puede producirse un giro en el sector (85) for-

;Y (4) el pisar el pedal (g) del acelerador, a condicidn de

- gector (33) con los puntos de contacto (p) por medio mecani
figura 5.

las valvulas correderas, los émbolos y los desplazables. En
- la forma dispuesta, el relé (rl) estd sin funcionar y el =-
ti(ra) estd en accidn, haciendo funcionar la bobina (by),que

‘atrae el cuerpo (y) unido a la védlvula corredera (v) vencien

_do la presidén del muelle (u), dejando circular el aceite su~-

‘al (f2) por la barrs (ll) ¥y trensmite el movimiento por (12)

* Al ser desplazado el émbolo (fz) por el (fl), se produce en

....6_
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zando la posicidén de los puntos de contacto (p) hacia las -
marchas inferiores por medio de dos soluciones: la primera,

cerrando un circuito eléctrico a través de los conbtactos (3)

que esté cerrado también por el (1) y (2) por medio del pe-
dal (j) del embrague, funcionando entonces el relé (r3) que
hace entrar en accidn la bobina solenoide (b5), que Por --
atraccidén hace girar el sector (53) con los puntos de contac
%o (p) y modifica la posicién de éstos respecto al brazo de

contacto (b). La segunda consiste en producir el giro del -
co con el pedal (q) del acelerador, seglin se indica en la -

En la figura 6, se detallan los relés eléctricos,

ministrado a presién por una bomba corriente con su vilvula
de descarga, a través del conducto (cl) ¥ pase (xl) segin la

direccién de las flechas, que impulsan el émbolo (fl) unido

& la cabeza del desplazable (d) y hace engranar sincrdnica-

mente éste con el engranaje (pl) Y & su vez con los demés.
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la cémara (o) una presién en el aceite retenido y al no te-

ner salida por la valvula corredera (v), es impulsado por -
el conducto (02) y a través del paso (xz) va al retorno a -
la bomba. Se aprecia en dicha figura 6, que al entrar el —-
aceite a presidén por el conducto (cl), no puede circular --
por el (03) por estar cerrada su salids por la vilvula co~-
rredera (v).

Para evitar presiones por retenciones en los ex-
tremos de la véilvula corredera () y facilitar su expulsidn,
se disponen los conductos (c,) ¥y (°5)’ que conducen el acei
te al retorno de la bomba.

En las figuras 7 a la 15 inclusive, se indican en|
forma esquemdtica los distintos cambios de marha que se pue-
den realizar con la solucidén A automética que se detalla en
la figura 1, segin las distintas posiciones de los desplazg
bles, gque Mncionan conjuntamente el (dl) con el (da); el --
(d5) con el (d4); el (d5) con el (d6) y el (d7) con el (d8)
El (d9) manda unicamente el punto muerto 6 neutral y mar--
chas,

Segin figura 7, con el desplazable (d9) en la po
sicién (dé), queda situado en punto muerto & neutral en ———
cualquier cambio. Con dicho desplazable en la posicidn (dg),
queda dispuesto en situacidén de marchas.

El ndmero de dientes de los distintos engranajes
en toma constante, pueden fijarse para producir los cambios
de marcha que se deseen. Si por ejemplo en la figura 1 y en
la 7 se dispone:

(pl) = 18 dientes

(py) =27 "

(pz) =15 "

°
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15 inclusive, funcionan las siguientes marchas, con la trang

© de los siguientes ejes: el (el) de entrada y salida de traqg

: (p16) a través del (p17) de marcha atras; los desplazables
con cono de sincronizacién sencillos (dl), (d3), (d4), (d6),

} (d8) ¥y (dg) vy los desplazables con conos de sincronizacidn

-8 .
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(p4) = 30 dientes
() =25 "
(pg) =20 "
(p7) =30 *®
(pg) =15 "
(pg) =20 "

1t
(Plo) = 10
(pll) = intermedio para marcha atris

con la disposicidén de desplazable seghn las figuras 7 a la

migidn segln el recorrido indicado con flechas y fijando co
mo valor 1 la marcha directa, resulta:

Figura 7 - 12 marcha = 0,250

" 8 - 22 " = 0,333
" 9 - 32 " = 0,400
10 - 48 M = 0,533
1] -58 o° = 0,625
" 12 - Super 52 = 0,833
" 13 - Directo = 1,000
" 14 -~ Superdirecta = 1,333
" 15 - Marcha atrds = - 0,250

La solucidén B automética, segln figura 2, consta

misidn y los (e2), (e5), (34) Y (e5) secundarios. En dichos
ejes van monbtados los pifiones en toma consbante (pl) con --
(p2); (pg) con (py); (pg) con (pg) ¥ con (py); (pg) con (pg)

¥ con (p1g); (pyy) con (pyp); (pyz) com (pyy)i ¥ (py5) con
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dobles, (d2>’ (d5) Yy (d7), para engranar segin sus desplaza

R-‘.zn

mientos con los pifiones correspondientes. chhos ejes estan
formados por varias plezas longitudinales encajadas unas en
otras, con los estriados en las zonas de los desplazables,
montados sobre los cojinetes (c¢), pudiendo girar independien
temente cada una de las distintas piezas que forman los --
ejes.

La explicacidén dada para las figuras & y 5 en la
solucién A, es aplicable a la solucién B, considerando que
no es necesaria su repeticidn.

La figuras 6 es integramente aplicable a todas las
soluciones,

En las figuras 16 a la 25 inclusive, se indican
en forma esquemédtica los distintos cambios de marcha que se
pueden realizar con la solucién B que se detalla en la figu
ra 2, segin las distintas posiciones de los desplazables,
funcionando conjuntamente el (dl) con el (d3); el (d4) con
el (d6) v el (d7) con el (ds); Intervienen independientemen

4

te los (da) y'(d5), y el de punto muerto O neutral y marcha

atras (dg) o

Figura 16.~ Con el desplazable (d9) en la posi--

cibn (dé), queda situado el punto muerto 4 neutral en cual~

' quier cambio. Con dicho desplazable en la posicidn (dg), que|

da. dispuesto para todas las marchas.

El nimero de dientes de los distintos engranajes

en toma constante, pueden fijarse para producir los cambios

de marcha que se deseen. Si por ejemplo, en las figuras 2 y
16 ge dispone:
(pl) = 190 dientes

(Pg) = 19 "
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(PB) = 20 dientes
(py) =17 "
(pg) =210 "
(pg) =17 "
(py) =20 %
(pg) =25 "

: (pg) =15 °
; (prg) =30 "
(py3) =30 "
(pp) =15 °
(Pyz) =19 °©
(pypy) =20 °

(Pls) = 20 "
(P:LG) = 10 n

(pl7) = Intermédio para marcha atras

.+ con la disposicidén de desplazables segin las figuras 16 a

;5la 25 inclusive, funcionan las siguientes marchas, con la

' transmisién seglin el recorrido indicado con flechas, y fijan

éédo como valor 1 la marcha directa, resulta:
j Figura 16 = 12.4000s0c0s00000000
: * 17 - Super pequefia 12 ..

" 18 -~ Super grande 12 ,..
: " 19 = 28 soescoveseecones
" 20 - Super pequeiia 22 .,
" 21 - Super grande 28 ...
" 22 = Directa cesccosesocs
" 23 - Super pegqueiia d%zqg

" 24 - Super grande direc~
ta..

0,250
0,309
0,346
0,543
0,670
0,751
1,000

1,235

1,384

" 25 - Marcha a.trésotooono = - 0,250

La solucién G sutomatica segin figura 3, consta
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 cién (d43), queda situado el punto muerto 6 neutral en cual-
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de los siguientes ejes : el (el) de entrada y salida de tranus

nixién y los (e2) ¥ (95) gecundarios., En dichos ejes van mon

(py) 7 con (pg); (pg) con (py); (pg) con (pg) ¥ (pyp) con
(pll) a través del (pla) de marcha atrés; los desplazables
con cono de sincronizacidn sencillos (dl), (dg), (QB)’ (d5)’
(d7) Yy (d8) y los desplazables con conos dee sincronizacidn
dobles (d,) ¥ (d6), para engranar seglin sus desplazamientos
los pifiones correspondientes, Dichos ejes estén formados
por varias piezas longitudinales encajadas unas en otras,
con los estriados en las zonas de los desplazables, monta-~
dos sobre los cojinetes (c), pudiendo girar independientemen
te cada una de las distintas piezas que forman los ejes.

La explicacidén dada para las figuras 4 y 5 en la
solucibén A, es aplicable a la solucidén C, considerando que
no es necesaria su repeticidn.

La figura 6 y su explicacién, es I{ntegramente -~
aplicable a todes las soluciones.,

En las figuras 26 a la 32 inclusive, se indican
en forma esquematica los distintos cambios de marcha que se
pueden realizar con la solucidén C que se detalla en la figu
ra 3, segun lag distintas posiciones de los desplazables,
funcionando conjuntamente el (dl) con el (d2); el (d5) con
el (d5) y el (d6) con el (d7)° Intervienen independiente~——
mente el d,) y el de punto muerto 6 neutral (dg).

Figura 26 - Con el desplazable (68) en la posi--

quier cambio. Con dicho desplazable en la posicion (d8), que
da dispuesto para todas las marchas,

El nimero de dientes de los distintos engranajes




10

15

20

25

30

12

344980

v

. en toma constante, pueden fijarse para producir los cambios

1

i

de marcha que se deseen. Si por ejemplo, en las figuras %
Y 26 se dispone:
(pl) = 18 dientes

(py) =27 "
(pg) =25 "
(py) =15 "
(pg) =30 "
(pg) =30  *®
(py) =15  °

(pg) =19 "
(pg) =21 "
(pp) =20 "
(p;) =10 "

(Pla) = Intermédio para marcha atris

con la disposicidn de desplazables segin las figuras 26 a
la 32 inclusive, funcionan las siguientes marchas, con la
transmisidn segin el recorrido indicado con flechas, y fi~
Jjando como valor 1 la marcha directa, resulta:
Figura 26 = 18 cse00eeeccesescese = 0,250
B 27 = 28 ceececceccscoease = 0,333
" 28 = 32 seeseeesacccscaes = 0,543

n 29 - Sﬁper 35 0co0eecececcs = 0,724'
n 30 - Dj.recta.cooooooooooo = 1,000
n 31 - Super directa cscese = 1,533

" 32" Maxrcha a.brés c0ececo W = 0’250

La 8olucidén D semiautomética, segin figura 33,

* cousta de dos ejes: el (el) prolongacidén del de transmisidn

- de la caja de cambios normal y entrada y salida del cambio

- semiautomético, y el (32) secundario. En dichos ejes van -




10

25

eje (el).

~-13 -

344980

montados los pifiones en toma constante (pl) con <P2) ¥ (P3)

o

coﬁ (p4), y el desplazable con conos de sincronizacidn doblejs
(dl), para engranar segin sus desplazamientos con los piiio-
nes correspondientes. El eje (el) estd formado por dos pie-
zas longitudinales, encajadas una en otra, con el estriado
corremondiente al desplazable, montados sobre los cojinetes

(¢), pudiendo girar independientemente las.dos piezas del -

Segiin la figura 40, a la entrada del eje (el) en
la caja de cambios normal, (cc) estd el regulador centr{fu-
go (rc) que controla la velocidad de giro del motor y por -
mediacidn del sector dentado(sl) y pifién (52), muebe el bra
zo (b) para hacer conexién con los puntos de contacto (p) -
segin la velocidad de giro del motor, envialo corriente elég
trica a los relés (r) que corresponda para hacer el cierre
de los circuitos oportunos y hacen funcionar las vdlvulas cg
rrederas (v) y mueven los émbolos (f) que trasladan el des—
plazable (dl) en el sentido que corresponda a cada caso. El
cierre de los circuitos a los relés () estd supeditado a =
que al pisar el pedal (j) del embrague, el circuito se esta
blece a través de los contactos () y (2), por lo que puede
contvinuarse en cuelquier marcha establecida, aunque se ace-~
lere mis o menos, mientras no se pise el pedal (j) del em——
brague.

La figura 6 y su explicacibn, es I{ntegramente apli
cable a todas las soluciones.

En las figuras 34 y 35, se indican en forma esque
matica los dos cambios de marcha gque se pueden realizar so-
bre las marchas que se obtienen con la caja de cambios nor-

mal, con la solucién D semiautomdtica que se detalla en la
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. figum 33, segin las dos posiciones del desplazable (dl).

 consta de tres ejes: el (el) prolongacibén del de transmisidn
" de 1la caja de camblos normal y entrada y salida del cambio

. semiautomitico, y los (e2) ¥ (es) gecundarios.

: (dl) vy (dB)’ v el desplazsble con conos de sincronizacidn do
 ble (da), para engranar segin sus desplazamientos los engra-

. najes correspondientes., Dichos ejes estan formados cada uno

. otra, con los estriados en las zonas de los desplazables, -

- montados sobre los coainetes (e¢)y pudiendo girar independien|

. constante gpl) con (pz); (p3) con (94) T (ps) con (p6) ¥y con

: (p7); los desplazables con cono de sincronizacidén sencillo

i de ellos por dos piezas longitudinales encajadas una en ~

344980

El nimero de dientes de los distintos engranajes
en toma constante, pueden fijarse para producir los cambios
de marcha que se deseen, Si por ejemplo en la figura 3% se
dispone:

(pl) = 18 dientes

(py) =27 "

(pz) =15 "

(P4) = 30 "
con la disposicidn del desplazable segin las figuras 34 y
35, funcionan las siguientes marchas, con la transmisidn sg
gin el recorrido indicado con flechas, y fijando como valor
1 el de la marcha directa, resulta:

Figura 34 - Direct@ eccccesec-c- =™ 1,000

o 35 - Super directa cocsoe = 14,333

La solucidén E semiautomdtica, segun figura 36,

En dichos ejes van montados los pifiones en toma

temente cada una de las dlstlntas piezas que forman los eaed.

En la figura 41 se detalla los circuitos eléctri-
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el pedal (j) del embrague, y del conmutador (k) que estable

ce el circuito dd contacto comin (3) con el (4) 6 con el (5)

enviando corriente eléctrica a los relés (r) que correspon-
da, que hacen el cieme de los circuitos oportunos y hacen
funcionar las vilvulas correderas (v) y mueven los émbolos
(£), que trasladan los pifiones desplazables en el sentido -
que correspondan en cada caso. EL cierre de los circuitos a
los relés (r), estd supeditado a que al pisar el pedal (J)
del embrague se establece a través de los contactos (1) y
(2), por lo que puede continuarse en cualquier marcha esta~
blecida, aunque se acelere més & menos, mientras no se pise
el pedal (j) del embrague.

- Entre las muchas soluciones que se pueden dar al
conmutador (k) en la cabeza de la palanca de cambios normal,
se detalla una de ellas en la figura 42 A -seccidn vertical-
v en la figura 42 B -planta sin tapa~-, en la que ésta tiene -
un movimiento giratorio limitado por las ranuras (8) y tor-
nillos (t), durante el cual se establecen los contactos (3)
con (4) 6 (3) con (5) a voluntad para lograr las marchas nox
males § las supermarchas.

La figura 6 y su explicacidn, es {ntegramente —-
aplicable a todas las soluciones.

En las figuras 37, %8 y 39, se indican en forma
esquemdtica los tres cambios de marcha gue se pueden reali-
zar sobre las marchas que se obtlenen con la caja de cambios
normal con la solucidén E que se detalla en la figura 36, se
gin las posiciones de los desplazables, funcionando conjun-
tamente el (dl) con el (dB) e independientemente el (da).

El nimero de dientes de los distinbos engranajes
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en toma constante, pueden fijarse para producir los distin-
tos cambios de marcha que se deseen. Si por ejemplo, en la
figura 36 y en la 37 se dispone:

(pl) = 19 dientes

(p,)
(pz)
(py)
(pg)
(pg)
()

que, con la disposicidn de desplazables segin las figuras
57y 38 ¥ 39, funcionan las siguientes marchas con la trans-
misién segiin el recorrido indicado con flechas y fijando co
"mo valor 1 el de la macha directa, resulta:

Figura 37 - Directa 0800C86800000SSSBOS X 1,000

n

5y no és preciso que éste sea hidraulico. Carece de rueda li-
fbre. Basta con una sola bomba de presién de aceite. Todas -
; las marchas son sincronizadas. No es necesario instalar dis—
positivos especiales como retardador, compensador, intercep-
tor, retirador, etc. La construccibén de los distintos elemen
itos que constituyen este nuevo sistema es sencilla, y su mon
itaje y'reparacién estén al alcance de cualquier mecénico nor
Emal. Es imposible la superposicién simulténea. de marchas, ——
‘por lo que no cabe rotura alguna por esta causa. Las combina

‘ciones dee cambios de machas que pueden lograrse son ilimita

-das, como asi mismo, asparte de las marchas normales, fijar -

= 19
= 20
= 17
= 21
= 17
= 20

58 -~ Super pequeila directa ... = 1,235
39 - Super grande directa se.o = 1,384
VENTAJAS DEL NUEVO SISTEMA PARA CAMBIO DE MARCHAS AUTOMATIGO
+ ¥ SEMIAUTOMATICO PARA VEHICULOS.- S8lo necesita un embrague,

it

n

n

n
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la amplitud de las supermarchas grandes § pequefias y las -

marchas reducidas. En el sistema de cambios de marcha auto-
mético, la manecilla de mando para disponer las marchas, sb
lo tiene tres posiciones: marchg adelante, marcha atris y
punto muerto 8 neutral y los cambios se efectidan automatica
mente al pisar el pedal del emhmgue. Disponiendo de embra--
gue de disco y supermarchas, se reduce el consumo de combug
tible. Este nuevo sistema puede utilizarse tanto en vehicu~
los de pequefla como de gran potencia, camiones, autobuges,
etc, ‘

En el sistema semiautomético solucidn D, por ser
el mando por regulador centrifugo, no se precisa manecilla
alguna de preparacidn de marchas, pues éstas se consiguen
previamente con la palanca de la caja de cambios normal, -
efectuéndose los cambios de las marchas normales, supermar-
chas o reducidas, al pisar el pedal del embrague.

En el sistema semiautomético sistema E, tampoco
se precisa la manecilla de preparacidn de marchas, pues és-
tas se consiguen previamente con la palanca de la caja de -
cambios normal, preparandose los cambios de las marchas noxr
males, supermarchas 6 reducidas, al girar la cabeza de di--
cha palanca, efectuéndose aquéllos al pisar el pedal del em
brague,

AMPLITUD DEL SISTEMA.- Descrito el fundamento, -
detalles, funcionamiento y ventajas de esta Patente de In--

ﬁeucién, se hace constar que el nimero, distribucidén y dimen
Isiones de los engranajes en toma constante y de los despla~
zables, como asi mismo el nfimero y distribucidn de los ejes;
la aplicacidén de distintos tipos de dispositivos que los de-—

tallados, como regulador centrifugo 6 conmutadores, que no
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tento de fabricacidn y registro basado en el sistema descri

' to, queriéndose amparar en que ain explicado el general en

7 que los detalles de realizacidn de la idea expuesta pueden

- cita, recaerd sobre las siguientes reivindicaciones:

. AUTOMATICO Y SEMIAUTOMATICO PARA VEHICULOS, caracterizado -
' porque para obtener un cambio automitico, esta constituido

_por dos & mds ejes, uno de ellos prolongacidn del de salida
i de transmisidn, compuesto cada uno de ellos por varias pie-
} zas longitudinales encajadas unas en otras y que pueden giral
iiconjunta 8 independientemente, sobre los que van montados -
;Eunos engranajes en toma constante y fijos o locos sobre di-
~ chos ejes, y unos desplazables con conos de sincronizacidn

- sencillos 6 dobles, engranéndoge unos con otros segin las

afectan a la parte esencial de esta Patenbte; o cuantas va--
riantes voluntarias & por necesidades de fabricacidn se crea
coneniente efectuar, quedan comprendidas en esta Patente de
Invencidén de este nuevo sistema perfeccionado para cambio

de marchas automatico y semiautomético para vehiculos y por

tanto se considerard clandestino y usurpador cualquier in-

el que se hace constar que son innumerables las soluciones
posibles, no se han detallado mds que tres de éllas en la
solucidn automética y dos en la semiautomitica, cuando és-
tas son a titulo aclaratorio e informativo.

Hecha la descripcidn precedente hemos de afiadir,

variar, sin que por ello cambie la esencia de la invencidn,
que es la que se desprende de los parrafos que anbeceden y
la quese reivindica en la siguiente

NOTA

En resumen, la Patente @& Invencidén gue se soli-

l.~ SISTEMA PERFECCIONADO PARA CAMBIO DE MARCHAS

L]
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distintas necegidades de marcha, que acusa y cumple el sis-
teﬁa automético por medio de un regulador centrifugo monta-
do a la salida del cambio de marchas y gque controla la velg
cidad del vehiculo y por medio de los distintos contactos -
eléctricos, segln sea aquélla, se manda por medio de relés
eléctricos la corriente eléctrica necesaria para maniobrar
unas véalvulas correderas que abren 6 cierran el paso del ~—
aceite a presidn y por medio de unos émbolos se produce el
movimiento de los desplazables sincronizados, logrindose -
los distintos cambios de marcha adecuados segin las distin-
tas velocidades del vehiculo al pisar el pedal del embrague,
disponiéndose una manecilla que dispone el sistema para mar-
chas adelante, marcha atras 6 punto muerto 6 neutral.

20= SISTEMA PERFECCIONADO PARA CAMBIO DE MARCHAS
AUTOMATICO Y SEMIAUTOMATICO PARA VEHICULOS, que basdndose -
en lo explicado en la reivindicacidn 12, ge caracteriza poxr
que para obtener el cambio semiautomitico, la variacidén con
siste en que el sistema se gplica a la salida de la caja de
cambios normal y el mgulador centrifugo se monta a la entra-
da de dicha caja controlando la velocidad de giro del motor
y segin las marchss dispuestas con la palanca, al pisar el
embrague se producen automdticamente los cambios de marchas
normales, supermarchas, reducidas, etc., al igual que en la
reivindicacién le,

3.~ SISTEMA PERFECCIONADO PARA CAMBIO DE MARCHAS
AUTIOMATICO Y SEMIAUTOMATICO PARA VEHICULOS, qué baséndose -
en’ lo éxplicado én las réivindicaciones anteriores, se ca—-
racteriza porque varia de lo expuesto en la 22 reivindica--
cidn, en gue no existe regulador centrifugo, preparaidose -

el cambio de la marcha dispuesta con la palanca de la caja
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. de cambios normal, al girar la cabeza de dicha palanca 6
' por medio de un conmutador montado en & fuera de élla, de

- tal forma, que el paso de marchas normales, supermarchas,

reducidas, etc., se realizan automaticamente al pisar el pg
dal del embrague,
4.~ Be reivindica por Gltimo, como objeto sobre

el que ha de recaer la Patente de Invencidn que se solici~

. ta: "SISTEMA PERFECCIONADO PARA CAMBIO DE MARCHAS AUTOMATICO

Y SEMIAUTOMATICO PARA VEHICULOS".

Tode conforme queda descrito y reivindicado en
la presente memoria que consta de veinte paginas mecanogra-
fiadas y dibujos gue se acompaian.

Madrid, 12 de septiembre de 1.967

BERNARDO UNGRIA
PoPo
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