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PATENTE DE INVENCION

por VEINTE afios

cuyo privilegio se solicita para Bspefla,
sus territorios y plazas de soberania, a

favor de:
D. JOSE ANGLADA CREUS

de nacionalidad espsiiola, domiciliado en
Menlleu (Barcelona), calle Virgen del Pilar,

ntm, 18, relative a:

"APARATO PARA LA TOMA DE FUERZA EN CANMIONES
Y SIMILARES"
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Conforme se indica en el enunciado, la presente invencién
hace referencia a un aparato para toma de fuerza en camiones

ysj_mj_]_ares._..___-_.._-_._. ___________ - -

Ia caja de caumbios, en los camiones, se halla ya habitual-
mente provista de una tapa inferior que la hace accesible para
casos de limpieza, reparaciones, etC., ¥ también para acoplar
une toma de fuerza que accione una bomba hidrdulica que puede
tener mGltiples usos, por ejemplo en disposiciones de volguete,

grﬁa, etc‘ . e e e e e = = eSS

Hasta ahors estas tomas de fuerza se han instelado con
mecanismos relativamente complicados, porque la bomba se ha
situado en travesafios que deben ser soldados al chasis del
vehiculo en puntos alejados de le caja de cambios, que es de
donde se toma la fuerza, 1o que ha hecho necesarias transmisio-
nes que hacen leboriosa la instalacién y que encarecen el costc
y la conservacién de estos aparatos. Tal ocurre en la transmi-
sién por eje de casrdan ¥y crucetas, necesarias para absorber
oscllaciones, = = = = = = = = - e = e e = e = -

Con el &nimo de superar esta situacién, obteniendo ade-—
nés otras ventajas que se harén evidentes a los expertos en el
ramo, se aporta el aparato objeto de la actual invencidn, que
se caracteriza por estar integrado por un cérter de unibén di-
recta con la caja de cambios y con la envolvente de la bomba

hidréulica, en una relacitén practicable a través de correspon-
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dientes bocas y medios de fijacién, actuando el cérter en
fﬁncién de alojamiento y soporte de un pifién de toma de fuer- g
za, de posicibén graduable en su eje, el cual engranas consten-
temente con un pifién de la caja de cambios, de giro permanen—
te, y siendo susceptible de engraner, el pifién de toma de
fuerzs, con un pifién intermedio, desplazable & volunted sobre .
su eje, que es estriado, que se halla acoplado gl eje de la

bomba, al cual transmite el giro recibido de lg caja, = = = =

El pifién de toma de fuerza se halla montado sobre coji-
netes, reguléndose su posicién por medio de casquillos de cen-.
traje previstos en el propio eje, entre 1os cojinetes y el
cérter, ajusténdose el conjunto por anillos elésticos y jun-

tas t60icaS, = = = = = = = = = - - — - — - - = s e e .-

El pifién desplazable presenta un cubo saliente provisto
de una ranuras en la que se introduce una horquilla solidaria
de un eje gobernado desde el exterior. ILa horquilla se hella
montada por roscado en el eje de desplazamiento, con lo que

su posicibn es regulable, = = = = = = = = = = = = = = = = ~

El eje de desplazamiento tiene su carrera limitada por
una disposicién de tornillo que, atravesando la pared del

cérter, penetra en una regata del propio eje. = = = = = = =

El eje de desplazamiento se halla soportado y guiado
en asientos del propio cérter, por medio de un casquillo en
su extremo libre, el opuesto al gue accede al exterior,

Para mando, — = = = = = = = = = - - - .- .- - - - - -

El eje transmisor tiene un extremo soportado en el

cérter, por medio de un cojinete encastado en éste, = = -~ -
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El eje trensmisor tiene su otro extremo integrando una

copa que queda soportada en el aro interior de un cojinete

soportado en el cérter por su aro exterior, - = = - = - =

1o bombe tiene su eje prolongado a través de su envol-
vente externa, que penetra en la copa del eje transmisor,
siendo la prolongacién troncocénica y halléndose envuelta
por un casquillo estriado exteriormente, con el gue gqueda

unido por medio de una chaveta, = = = = = = = = = = = = =

Dicho casquillo es engranado exteriormente con el interior

de la copa del eje transmisor, girando solidariamente, = - =

Ia prolongacién troncocénica del eje de la bomba, se halla
rematada por un nicleo cilindrico roscado, en el que se
asiente un pifibn e engrana constantemente con el interior

de 12 COPA. = = = = = = = = = = = = = ===~ = === ===

TLos aparatos realizados segin las anteriores caracteris-
ticas presentan, pues, una extraordinaria simplicidad cons—

titutive y de instalaecibn, asi como de conservacibn, - - - -

La comprensién de todo lo que antecede seréd més fécil
referida o la lémina de dibujos que se acompafian a esta me-—
moria, la cual, dado su fin explicativo, deberéd considerarse
como desprovista de todo caricter 1imitati€o respecto al
alcence de la proteccidén legal que se recaba. En los dibujos,
las diversas figuras se refieren al eparato actual y a su
relacién con la bomba hidriulica en la que se aplica, prescin
diéndose totalmente de representar la caja de cambios, por

710 SEY NECESAYIO0. = = = = = = = = = - = = = - - = = - - - -

Figura 1 muestra una viste externa de la bomba hidriuli-~
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ca, en primer término, y del aparato segin la invencibn, al

fbndo, exactemente segtn la flecha I indicada en la figura 3.

Figura 2 es una seccién diametral segtn II-IT de la fi-.

Figura 3 es otra seccién diametral, esta vez segin

" TII-IIT de la propia figura l. = = = = = = = = = = = = « =

Pigura 4 es una vista exterior opuesta al de la 1, o

seg seglin la indicacidén IV de la figura 2, = = = = =~ = = - =

Pigura 5 es un detalle de la disposicién de desplaza-

miento, en una seccién que corresponde a V-V de la figura 4.

Son elementos bdsicos, en las distintas figuras: el
cérter 1, el pifibn de tome de fuerza 2, el pifibn desplaza-
ble 3, el eje de trensmisién 4, el eje 5 de la bomba 6, y el

eje de desplazamiento T, = = = = = = = = = = = = = = = = = =

El cérter 1 es una envolvente metdlica que sostiene los
cojinetes y piezas relacionadas con el aparato, segln se ira
comentando més adelante, en sus diversas partes. Este chrter
1 tiene la boca 8 integrando la pestafia 9 a su alrededor, en
la cual se hallan previstos los taladros 10, = = =« = = = = =

Bl pifién de toma de fuerza 2 se halla montado sobre dos
cojinetes 11 y 12, figura 3, separados entre sl por el anillo
eléstico 13. Los dos cojinetes quedan ensartados por el bulén .
14 en funcién de eje, el cual ests alojado eﬁ sendos orificios -
previstos en el cérter 1, previéndose las juntas tOricas 15
v 16 en calidad de retenes, y también el anillo eléstico 17
que asegurs la inamovilidad del bulén 14, colocado por su

cabeza 18. El pifibn 2, en el caso representado, se halla si-
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tusdo en la parte central del bulén 14, manteniéndose en esta
posicién por los casguillos de centraje 19, que consecuente-
mente son iguales en este caso, uno a cada lado del par de

cojinetes 11-12 sobre el que se halla el pifibn 2, = = -~ - -

El pifibn 3 desplezable, presenta el cubo 20 saliente,
provisto de la ranure 21 circular. El dentado periférico

en este pifién desplazable 3, es del mismo paso gue el del
pifibn de toma de fuerza 2, Interiormente, este pifibn despla-

zable 3 también tiene un dentado, coincidente con el del eje

de transmisibn 4 = = « = = = =« = = - 0 - - - - - - - - -

El eje de transmisibn 4 tiene un extremo soportado en
el cérter 1, lo cual se realiza mediante el cojinete 22 y el
anillo eléstico 23. En su cuerpo, el eje de transmisidn 4,
es estriado. En su otro extremo, el propio eje 4 constituye
una copa 24, con su faldbén 25 cabalgando el aro interior del
cojinete 26, figura 2, el cual queda asentado por su aro ex-
terior en la tapa 27 que obtura la boca 28 del carter 1, eje-
cutdndose el cierre por la junta 29, Lz unidn entre la tapa
27 y el cérter 1, se realiza por tornillos 30 provistos de

arandelas grover 3l. La copa 24 comprende en su interior di-

.versas zonas dentadas, de distinto didmetro: la interior 32

¥y la més extefna 33 = = = = = - - m - - = e -

La bomba 6 se representa en el dibujo al solo efecto de
hacer més inteligible el objeto descrito, pero sin que 1égi-
cemente se entre en las caracteristicas propias de la misma,
que por oira parte serén las apropiadas a cada caso., Esta
bomba 6 queda herméticamente unida a la t;pa 27 complementa-—

ria del cérter 1, unibn que se consigue por los tornillos de
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fijacién 34 provistos de arandelas grover 35, guedando cerra-

da pOr 1o jUNE 36, = = = = = = = = = = = = - == ===

Tl eje 5 de la bomba 6, asoma al exterior de ésta, que-
dando en el interior de la cope 24 del eje de transmisibn 4.

Esta prolongacién del eje 5, comprende un tramo troncocénico

.37 y un tramo cilindrico 38. El tramo troncoednico 37 esté

unido mediente chaveta 39 con el casquillo 40, cuya superfi-
cie periférica 41 es estriada, correspondiente con la zona
dentada 337de la cope 24. El tramo cilindrico 38 tiene un fi-
lete de rosca 41 en el que se asienta la tuerca 42 con dentado
43 coincidente con el 32 de la copa 24. Una arandela 44 elds~

tica, se halle situada entre el casquillo 40 y la tuerca 42,-

Finalmente queda por comentar lo que anteriormente se ha
designado como el eje de desplazemiento 7, y que en realidad
comprende tods une disposicidén de desplazamiento, de la cual
el eje 7 no es més gue una parte, aungue esencial. EL eje 7
incluye distintos sectores, En su extremo 45, figura 5, esté
rodeado por el casquillo 46 de guia, retenido dorsalmente por
sl mayor didmetro del propio eje 7, y anteriormente por el
enillo eléstico 47; en este extremo 45, el eje estd soportado
por una prominencia 48 del carter 1; provista del correspon-
diente paso para deslizamiento del easquillo 46. A coﬁtinua—
cibén del extremo 45, el eje 7 tiene un ancho sector 49 con su
superficie 50 roscada. Seguidamente, el propio eje 7 aumenta
en su didmetro, en un sector 51 que se ajusta a un conducto
al efecto practicado en el cérter 1; en un punto de este sec-

tor 51 se prevé la junta térica 52, en una regata practicada
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en el propio eje. En el extremo 53 de este sector 51, ¥

por tanto del eje 7, éste accede sl exterior, incluyéndose
211 la disposicidén adecuada para recibir elementos de mendo
para deslizar este eje T, gsiendo en el caso representado una
depresién 54 y un taladro 55. Asimismo en el sector 53 se
prevé la regata 56 longitudinel, de profundidad suficiente
para recibir el extremo 57 de un tornillo 58 que atraviesa
la pared del cérter 1. En el sector 49 se sitle roscada le

horquilla 59, cuyas patas 60 se alojan en la regata 21 del

Ta instalacidn del aparato seglin el ejeﬁplo anterior,
es sumemente sencillae: basta acoplar la boca 8 en la corres-
pondiente de la caja de cambios del vehiculo, las cuales coin-
ciden por tratarse de medidas standard. 4 través de los tala-
dros 10, queda asegurado mediante tornillos el cArter 1 en la
caja de cembios. Posteriormente se une al conjunto la bombe 6,
por los tornillos 24, si bien previamente se habré unido la

tapa 27 y sincronizado 1los mecanismos, = = = = = = = = = - -

En esta sincronizacibén hay que tener en cuenta diversos
aspectos. En el engranaje del pifin de toma de fuerze 2 con el
pifién de la caja de cambios, la operacién resulta muy fheil
debido & que el pifibn 2 puede tomar cualquier posicidn a lo
largo del bulén 14, bastando escoger los casquillos de centra-
je 19 adecuados s cada caso, e incluso es posible invertir la
situacién del pifién 2 para que el nficleo central quede dirigi-

do haecia la cabeza 18 o hacia el anillo 17 del buldn., = = = =

Légicemente seglin sea la posicién adoptada por dicho pifibn
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de toma de fuerza 2, serd también la del pifibn desplazable 3,
puesto que ambos hen de pasar de la posicidn totalmente engra-
nada a la de completemente desaccplada. Esta circunstancia

se consigue y gradds fécilmente mediante la situacibén relati-
va de la horguilla 59 sobre el sector 49-50 del eje de des~
plazemiento 7, lo gque se logra por simple roscado de aguélle
sobre éste. En cualguier caso, el extremo 57 del tornillo

58, alojado en la regata 56, limita el recorrido del eje 7,

¥ por tanto de la horquilla 59 y del pifibn 3. = = = = = = =

El acoplaje de la copa 24, por su parte interna, con los
respectivos elementos de engrane solidaerios del eje de la

bombe 6, dado que no admite variacién, no ofrece complicacifn. -

Se comprende que todas las partes en el interior del cir-
ter 1, permanecen sumergidas en un baiio de aceite, el mismo
que tiene la caja de cambios, con la cual pasa a constituir
un tnico compartimento. Al efecto, como se ha visto, todos
los puntos susceptibles de escape de aceite, se hallan provis-

tos de las correspondientes juntas. = = = = = =~ = = = o - o -

Dentro de las caracteristicas descritas, el aparato seglin
laedual invencién puede ser realizado con modificacidn de al-
guna de las partes u 6rganos descritos ¥ representados, Por
supuesto que se reitera agqul la total independencia del apa-
rato, segin el ejemplo deserito, con aspectos tales como las
peculiaridades de la bomba, de la caja de cambios o del dis-

positivo de mando que accione el 8J Te = = = = o = e = - -

En resumen, debe hacerse constar que en el gpearzto de
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acuerdo con la invencién podrén introducirse cuantas variantes
de detalle la experiencia y la préctica puedan aconsejar, en
cuanto a dimensiones, proporciones, numero de piezas integran-
tes, materiasles empleados en su construccién, forma de acopla-
5. miento y relacién mutua y demds circunstencias accesorias,
siempre gue con ello no se desvirtte su esencialidad, que es
la que se concreta en la primera de las reivindicaciones que
gsiguen, ya sea consideradea aislademente, ya sea considerade

junto con una o varias de las reivindicaciones restantes, = -

0. N OT &

Se declaran de novedad y propiedad, para Espafia, sus

territorios y plazas de soberania, las siguientes; - = - - =

REIVINDICACIONES

1.~ Aparato pere la toma de fuerza en camiones y simila=-

15. res, caracterizado por estar integrédo por un cérter de unién
directe con la cgja de cambios y con la envolvente de una bomba
hidréulic;:\gf une relecién practicab%g a través de correspon-
dientes bocas y medios de fijacidn,/é;tuando el cérter en fun-
cibén de alojamiento y soporte de ££ pifibn de toma de fuerza,

20. de posicién greduable en su eje, el cual engrana constantemente
con un pifibn de la caja de cambios, de giro permanente, y siends
susceptible de engrenar, el pifién de toma de fuerza, con un i
pifién intermedio, desplezeble a voluntad sobre su eje, que es
.estriado, que se halla acoplado al eje de la bomba, al cual

25, transmite el giro recibido de ls caj£>\:y- - - - - —— -

2.~ Aparato para la toma de fuerza en camiones y similg-

res, segun la reivindicacién 1, caracterizado porq%?/éi pifién
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de toma de fuerza se halle montado sobre cojinetes, regulin-
dogse su posicién por medio de casquillos de centraje previs-
tos en el propio eje, entre los cojinetes y el cért;;\\?jus-

téndose el conjunto por anillos elésticos y juntas té6ricas.-

3.— Aparato pera la toma de fuerza en camiones y simila-’

res, segin la reivindicgcidn 1, caracterizado porqqp/él piﬁén‘h

r“désﬁlazable presenta un cubo saliente provisto de una ranura

en la que se introduce una horquilla solidaria de un eje go-

4.~ Aparato para la toma de fuerza en comiones y simila-
res, segin la reivindicecién 3, caracterizado porque la hor-

quillé'éé halla montada por roscado en el eje de desplaza-

miento, en posicidn regulable, = = = = = = - - - --- o - -

5.— Aparato para la toma de fuerza en camiones y simila-
res, segln la reivindicacién 1, caracterizado porgue el eje

de desPlazamientg tiene su carrera limitade por ung-disposi-

.cién de tornillo\que, atravesando la pared del cérter, pene-

tra en una regata del propio €je. — = = = = = = = = = -~ -

6.~ Aparato para la toma de fuerza en cemiones y simila-
res, Segin la reivindicacién 1, caracterizado porqgefél eje
de desplazemiento se halla soportado y guiado en aéientos
del proplo cérter, por medio de un casquillo en su extremo

11bre, = o = m e e e e e e e o e e e L

T.~ Aparato para la toma de fuerzs en camiones y similg-

res, segin la reivindicacién 1, caracterizado porqua/éi eje
7
transmisor tiene un extremo soportado en el cérter, por medio
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o L
de un cojinete encastado en éste, == = = = = = = = = ~ ~ =
(/l

8.- Aparato para la toma de fuerza en camiones y simile-
res, seglin la reivindicacién 1, caracterizado porque el eje
transmisor tieneygu otro extremo\integrando una copa que/ﬁueda

p:

5. soportadd en el aro interior de un cojinete sostenido en el

9,- Aparato para la toma de fuerza en camiones y simile-
res, segin la reivindicacién 1, caracterizado porgue la bomba
tiene su eje prolongado a través de su envolvente externa,

10, que penetra en la copa del eje transmisor, siendo la prolon-
gacién troncocénica y halléndose envuelta por un casquillo
estriado exteriormente, con el que gqueda unido por medio de

UNa chavett,. = = = = = = = = = = wo = = = - - - - - == ==

10.- Aperato para la toma de fuerza en camiones y simila-
15. res, seghn la reivindicacibén 9, caracterizado porque el cas-
quillo es engranado exteriormente con el inberior de la copa

del eje transmisor, girando solidariamente, = = = = = = = = =

1l.- Aparato para la toma de fuerze en cemiones y simile-

res, Segtin la reivindicacibén 9, caracterizado porque la prolon

20, gecidén troncocénice del eje de la bomba, se halla rematada por
un ndeleo cilindrico roscado, en el gue se asienta un pifibn

que engrana constantemente con el interior de la copa. - - -

12.~ WAPARATO PARA LA TOMA DE FUERZA BN CAMIONES Y SIMI-
LARES", = = = = = = = = = = B e i

25, Todo ello conforme se describe y reivindiéa en la pre-

sente memoria que consta de trece hojas, foliadas y mecano-
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i"]:;ﬁi‘ﬁ:!' 2

grafiadas por una sola de sus caras, y de dos léminas de

dibujos que la ilustran.

papRID, 12 SET. 1867
P. A, M. CURELL SUNOL.
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