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El presente invento se refiere a disposi-
tivos de carburacidén para motores de combustidén interna
que operan con una mezcla de aire y de un combustible -
que es gasolina liquida.

La historia del desarrollo de los disposi
tivos de carburacidén para motores de combustidén interana
es sumamente interesante, habiéndose desarrollado tales
dispositivos desde una sencilla alimentacidn por mecha
hasta los carburadores actuales. La caracteristica més
corriente en todo este desarrollo es que, a medida que
ha ido pasando el tiempo, el dispositive de carburacidn
se ha ido haciendo cada vez més complicado.

Un objeto del invento es simplificar los
dispositivos de carburacidn en comparacion con los compli
cados carburadores usuales anteriores de que actualmente
se dispone, sin detrimento de su rendimiento y, al pro-
pio tiempo, disminuyendo la contaminacibén del aire por
el escape del motor, y mejorando la economia y/o las ac
tuaciones del dispositivo.

El invento puede considerarse que consiste
en un método de mezclar aire y combustible liquido para
combustidn en un motor de combustidén interna, en el que
es hecho pasar combustible liguido a través de un conduc
to tubular que termina en una superficie que sobresale
radialmente frente a la que hay un depdésito, siendo indu
cido aire y haciéndose que éste fluya més alld de dicha
superficie que sobresale para crear una zona de presidn
reducida en las proximidades de una o mas aberturas en-
tre dicha superficie y dicho depdsito, efectudndose con
ello una mezcla intima del aire y el combustible, y en -
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que la mezcla resultante de aire y de combustible se ha-
ce gue fluya hacia un punto de admisidén del motor.

La superficie a que se ha hecho referencia
en lo que antecede puede ser plana o curvada, y el depd
sito puede tener la forma de una superficie de barrera.
El invento puede ser llevado a la practica en una diver
sidad de construcciones.

Asi, el invento consiste ademés en un dis
positivo dosificador y mezclador para mezclar una canii
dad de combustible liquido con el aire de llegada, Ge-
pendiendo de la demanda de un motor de combustidén inter
no al cual ha de ser conectado el dispositivo, y compren
de una superficie provista de una abertura, la abertura
de la cual es susceptible de conexion mediante un con-
ducto a una fuente de alimentacidon de combustible liqui
do, un miembro de depdsito conectado a dicha superficie,
un conducto tubular en el cual estén conectados dicha su
perficie, con su conducto, y dicho depdésito estando adap-
tado dicho conducto tubular por un extremo para conexién
a un miembro de admisién de un motor de combustidn inter
na, y estando en comunicacidén con la atmdsfera por su -
otro extremo, y habiéndose provisto uno o més huecos en
tre dicho depbsito y dicha superficie provista de aber-
tura, con lo que, en funcionamiento, es aspirado aire a
través de dicho conducto tubular hacia la admisidén del
motor, y, al hacerlo asi, se crea en las proximidades de
dicho hueco o de dichos huecosg, una zona de presibén re-
ducida para inducir combustible liquido desde dicho de=
pdsito a través de dicha abertura o aberturas y hacia di

cha zona, donde el combustible liquido es mezclado con -
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el aire de llegada para fluir a continuacidén hacia la -j
admisién del motor.

El depbésito puede adoptar la forma de una
superficie de barrera que lleva sujeta a ella un poeillo,
o que tiene en ella una depresidn.

La periferia exterior de la superficie de -
barrera o del depdsito puede ser menor que la periferia
exterior de dicha superficie provista de abertura, y la
citada periferia exterior de cada miembro puede ser li-
sa, o dentada, ¢ festoneada.

La superficie provista de abertura y la su
perficie de barrera o borde de depbdsito pueden estar se-
paradas por un pequefio intersticio que forma el hueco o
los huecos a que se ha hecho referencia en lo que ante-~
cede, o bien el borde del depbésito o la superficie de ba
rrera pueden estar sujetos a la citada superficie provis
ta de abertura. El hueco o huecos pueden adoptar la for-
ma de aberturas en dicha superficie provista de abertu-
ra, espaciadas radialmente desde la abertura que es sus
ceptible de conexidén a la fuente de alimentacién de com
bustible liquido.

El tamafio eficaz del conducto de aire tubu
lar puede ser controlado mediante unos medios valvulares
operables por el conductor del vehiculo.

Ventajosamente, la citada superficie pro-
vista de abertura esti conectada elésticamente a dicha
superficie de barrera o al borde de un depdsito, y se -

han provisto medios para variar la separacidn entre las

dos partes.

En una modificacidn, el dispositivo compren
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de dos etapas de dosificacidén y de mezclado, y unos me=
dios convenientes para llevar esto a cabo consisten en
formar la superficie de barrera como una pared de una
cémara pequeiia, estando provista de abertura la citada
superficie de barrera, y estando también provista de a~
bertura la pared opuesta de la cAmara, y estando ademés
provista de una segunda superficie de barrera menor que
la citada pared opuesta y espaciada desde ella. De ese
modo, la cémara forma un depdsito o alimentacibém de cow
bustible secundaria para la segunda etapa, en que se ol
gina otra depresidn en las proximidades de la periferia
de la segunda superficie de barrera y esta puede tener
una tendencia a suavizar cualguier brusquedad de la ali
mentacidn donde solamente se use una placa de barrera,
No obstante, cuando el intersticio de separacidn entre
la superficie provista de abertura y la superficie de -
barrera primeramente mencionada esti determinado cuida-
dosamente tomando en consideracidén las necesidades del
motor, no existe brusquedad y puede no ser necesario —-
proveer la segunda etapa de depresibn,

La superficie provista de abertura y la su
perficie de barrera pueden ser placas planas, pero, en
otras construcciones, son curvadas. Por ejemplo, pueden
adoptar la forma de una copa esférica en parte y una bo
la, o bien pueden ser de forma cilindrica, tales como un
tubo y una varilla.

El invento congiste ademis en un dispositi
vo de carburacidn que incorpora un dispositivo como el -
descrito en lo que antecede.

A fin de que el invento pueda ser mejor com
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prendido, se hard a continuacidn referencia a los dibu-
Jjos que se acompafian, en los cuales se ilustran algunas
realizaciones del mismo, a manera de ejemplo, y en log .-
cuales:

La figura 1 ilustra una primera realiza--
¢ibn con una sdla superficie provista de abertura y uvna
superficie de barrera que tiene una depresidn de depbsi-
to;

La figura 2 ilustra una construccibén como
la representada en la figura 1 pero con la adicidn de -

una cémara de depdsito;

-

La figura & ilustra un dispositivo de dos
etapas;

La figura 4 ilustra una realizacidn en que
la superficie provista de abertura tiene la forma de una
copa en parte esférica;

La figura 5 ilustra una primera disposicién
en la cual la superficie provista de abertura tiene la -
forma de un tubo;

La figura 6 ilustra una segunda disposicidn
en la cual la superficie provista de abertura tiene la -
forma de un tubo;

La figura 7 ilustra otra realizacidn que -~
también incluye medios para variar la riqueza de la mez-
cla;

La figura 8 ilustra una disposicidn en la
cual el conducto tubular para aire estd provisto de un -
miembro de control;

La figura 9 ilustra una segunda de tales -
disposiciones en que la superficie provista de abertura

544903

23.10.67 B



10

15

20

25

30

BN 7
%ﬁ%ﬁﬁff

\.
estd ademés provista de tubos de respiracidn; |

La figura 10 ilustra una tercera de tales
disposiciones en que la superficie provista de abertures -
estd provista de una pluralidad de aberturas;

La figura 1l ilustra una disposicidén en la
cual la superficie provista de abertura est& obturada a
una cémara de depdésito similar a un pocillo;

La figura 12 ilustra una disposicibn er que
la superficie provista de abertura esta conectada elésti
camente a la superficie de barrera; y |

La figura 13 ilustra una modificacidn dé -
la disposicidn de la figura 12 en que el espaciamiento
de las dos superficies puede ser modificado automatica-
mente.

Los dibujos presentan varias construcciones
y disposiciones que cumplen los requisitos del invento,
mostrando la figura 1 la disposicidn general de un dis~
positivo de acuerdo con el invento, situado en el tubo
de estrangulacién o en el tubo de admisidn de aire de un
carburador de motor de combustidn interna, mientras que
en las figuras 2 a 6 y 8 a 11 se ilustran solamente va-
rias realizaciones del dispositivo, separado de tal tubo
de admisidén de aire, con objeto de no complicar los dibu
jos. La figura 7, por otra parte, incluye ademés los al-
rededores inmediatos de un dispositivo de acuerdo con el
invento en el tubo de estrangulacidén del carburador. De-
be entenderse que esos dibujos son esquemiticos y sola-

mente ilustran aquellos elementos esenciales que se ne-

cesitan para comprender el funcionamiento del invento.

Un carburador usual comprende una cémara de
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flotador de combustible conectada a una alimentacidm de
combustible y desde la cual es conducida la gasolina por
medio de un inyector principal a un dispositivo dosifi- =
cador el cual puede también tener la forma de inyectof,
lo cual permite que sean aspiradas cantidades dosifica-
das de combustible durante el funcionamiento del motor --
v que sean mezcladas con aire, estando el dispositivo
dosificador final o bien comectado en el tubo de entra-
da de aire del carburador que esté conectado al colecter
de admisidn del motor, o bien conectado directamente a
ese tubo de admision de aire. Normalmente, ese tubo-dgf
admisidon de aire es denominado un tubo de estrangu1a~;
cibén y su construccidén es la de un venturi, con objeto
de aumentar el efecto de aspiraciodn. Adicionalmente, el
carburador estl provisto de un inyector para el arranque
¥ de un inyector de ralenti o marcha lenta, y esos inyec
tores adicionales est&n situados normalmente en conduc-
tos de derivacidén que conducen fuera de la antes citada
camara de flotador,

De acuerdo con el presente invento, puede
tomarse cualquier carburador usual y modificarse. El in
yector principal usual hasta el presente; y el inyector
de dosificacibdn o tubo de emulsidn, como también se de-
nomina, pueden ser suprimidos por completo, y el inven-
to precisa Unicamente un tubo liso para conducir combus
tible desde la camara de flotador al tubo de admisibén de
aire, donde estld situado el dispositivo de acuerdo con -
el invento. Alternativamente, sin embargo, se prevee en
el invento la provisidén de un carburador totalmente nue-
vo y simplificado, y en ese caso el tubo de admisidén de
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aire o tubo de estrangulacién seréd liso y no estrechado
en forma de venturi, ya que esto no es necesario. Se eli
minan asi los complicados calculos para la forma de un
tubo de estrangulacién de venturi.

£l invento ha sido acoplado a varias cla-
ses diferentes de carburadores, por ejemplo, a los Ze-
nith y Solex y también al carburador de inyector varia-
ble fabricado por la SU. En este ultimo caso, puede qﬁi
tarse la totalidad del conjunto de pistdén y valvula d?
agunja, estando el cuerpo del carburador cerrado simpié;
mente por una placa con objeto de dejar un tubo de admi
8ibn de aire horizontal que va al motor.

En los dibujos, se ha supuesto que un dis
positivo de acuerdo con el invento esté suspendido en
el tubo de admision de aire de un carburador desde un
miembro tubular dispuesto horizontalmente, funcionando
el carburador por el principio de tiro descendente, pe-
ro ello no es importante, ya que el dispositivo de acuer
do con el invento puede estar igualmente situado en la
corriente de aire horizontal de un carburador de la cla
se SU como antes se ha dicho,

Refiriéndonos ahora a los dibujos, la fi-
gura 1 ilustra una disposicién en la cual un tubo de so
porte 1 conectado a la cémara de flotador (no represen-
tada) del carburador termina centradamente en una espi-
ga 2 a la cual est4 adaptado elasticamente un dispositi
vo de acuerdo con el invento, por medio de un collarin
3 de un material flexible, tal como caucho o nilén., En
esta realizacidn, el dispositivo comprende un tubo 4 co
nectado a una superficie provista de abertura en forma
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de una placa plana 5, y paralela a esta (ltima y espa-
ciada desde ella por una distancia limitada hay una su-
perficie de barrera 6 también de forma de una placa pla
na, la cual es mis pequefia que la placa 5, y tiene una
depresidn 6a de depésito de modo que la superficie de ba
rrera incluye una superficie liquida del combustible en
el depdsito 6a. En esa figura, como en las restantes fi-
guras, el flujo de combustible, concretamente de gasoii-
na, se ha indicado mediante una linea de trazos, el flu-
Jo de aire mediante una linea de puntos y trazos, y el
de la mezcla resultante mediante una linea de trazo lle-
no, estando todas esas lineas provistas de flechas. Al
poner en marcha el motor, es aspirado aire a través del
tubo de estrangulacidén 7 en el cual esti acoplado el —-~
miembro tubular 1, y fluye més allé de la periferia de
la placa 5, creando un vacio junto a la periferia de esa
placa en el punto X. Ese vacio induce combustible desde
la cémara de flotador y a través de los tubos 1 y 4, don
de es mezclado con el aire de llegada en x para formar
un vapor o mezcla muy dispersa, que es luego hecha pasar
al motor.

En la figura 2 se ilustra una disposiciédn,
por lo deméds similar a la de la figura 1, en que la pla
ca de barrera 6 estd sustituida por una cémara dosifica
dora 8 que tiene una pared superior 9 que constituye --
esencialmente la piaca de barrera que es mls pequefia que
la placa 5, y que estéd provista de abertura para permi-
tir que descienda el combustible a la cémarg 8 para for-
mar una clmara de depbsito. Se verd que la camara de de-

pdsito 8 es mayor que el depdsito 6a de la figura 1.
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La figura 3 ilustra una disposicion de dos
etapas, similar a la de la figura 2, excepto en que la
pared inferior de la cimara 8 estA provista de una pe-
queiia abertura 1l y, espaciada y paralela a esta y a ~
una corta distancia de ella hay una placa de barrera se
cundaria 12 que es de menor diameiro que la pared infe-

rior de la chmara 8. En esta realizacidn, hay por tanto

- dos 4reas distintas de vacio y el resultado es una dis~

posicién de dosificacidén y mezcla de dos etapas, que es
de buen rendimiento en funcionamiento.

En cada una de las figuras 1, 2 y 3, la .
pared o placa de barrera esti sujeta a la placa provis-
ta de abertura mediante una gota de soldadura, indicada
en S.

En las anteriores disposiciones, puede re
sultar deseable aumentar la superficie periférica de una
0 de las dos superficies o placas contrapuestas, y ello
puede efectuarse mediante dentados en las periferias.

La figura 4 ilustra una disposicidn en que
las superficies cooperantes no son planas como en las -
figuras 1, 2 y 3 sino que est&n curvadas, teniendo en
este caso la superficie provista de abertura la forma de
una copa 13 en la cual hay situada una bola 14 con una
separacidon definida entre las dos partes con objeto de
establecer un area de vacio en el punto x, como se ha
indicado en lo que antecede. La copa 13 y la bola 14 es
tan espaciadas por medio de soldadura en S. Naturalmen-

te, el diémetro de la bola 14 es menor que el de la copa

13, y el espacio que gqueda entre la copa y la bola for-

364605

ma un depdsito.
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La figura 5 ilustra una primera disposi- )
cidn en la cual la superficie provista de abertura tie
ne la forma de un tubo 15, siendo en este caso la super
ficie de barrera de forma de un miembro de varilla 16
sujeto en relacidn espaciada al tubo 15 por puntos de
soldadura S, y més corta gue el tubo 15. En esa disposi
cidn, el aire circula en sentido axial del tubo 15 y la.
mezcla fluye desde el otro extremo del mismo, siendo -
producido el efecto de vacio en los puntos marcados tam
bién como x.

En la figura 6 se ha ilustrado una disposi
cion alternativa a la de la figura 5, en que el tubo 17
esté dispuesto transversalmente al flujo de aire y la
varilla 18 forma la superficie de barrera. En este caso
el vacio se forma en los puntos marcados también con X,
Y la mezcla resultante sale desde la parte inferior, con
referencia al dibujo, de la periferia del tubo 17. Los
extremos del tubo 17 pueden estar cortados formando un
&ngulo,

La figura 7 ilustra otra realizacidén que
incluye ademis medios para variar la riqueza de la mez-
cla. Por lo demis la disposicidn es similar a la de la
figura 3, con un depdsito adicional 22. En todas las fi
guras anteriores, se ha provisto una abertura B de admi
sibén de aire, la cual evita el posible efecto de sifén
de combustible cuando se para el motor, pero en la figu
ra 7 la abertura B se ha hecho considerablemente mayor,
por ejemplo, del orden de 3,17 mm., y estd adaptada pa-
ra ser cubierta o descubierta por cualquier dispositiveo

adecuado, por ejemplo una corredera representada esque-~
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mAticamente en 19, operada por medio de un control ade-
cuado, por ejemplo un control del tipo de cahle Bowden,
ilustrado esquemédticamente en 20. Si se desea enriquecef'
la mezcla, por ejemplo para aceleracidn brusca o para el
arranque, se hace funcionar el control 20 de modo que se
cubra total o parcialmente la abertura B, pero para mazr
cha normal se hace funcionar el control 20 més a fondé '
para abrir esa abertura, hasta que finalmente queda dég
cubierta por completo, como se ha ilustrado.

Se ha descubierto que la situacidn angular
del dispogitivo de acuerdo con el invento en el tubo de
admisidn de aire, tiene influencia en la actuacidn del
motor al cual estd acoplado y puede ser deseable, por -
consiguiente, proporcionar medios para variar la rela-
cidn angular entre el eje geométrico del tubo de aire y
el eje geométrico del dispositivo. En la figura 2 se ha
ilustrado una disposicidén conveniente, eficaz en la préc
tica, en que se hace que la vAlvula de mariposa usual 21
apoye contra una parte del dispositivo como se ha ilus-
trado, de modo que al hacer funcionar el control normal
de acelerador, moviendo asi la vilvula de mariposa, pue-
de variarse la posicidn angular del dispositivo. Tal dis-
posicidén puede ser empleada en todas las realizaciones,
incluso aunque no se haya ilustrado especificamente.

Aunque las dimensiones de las separaciones
entre las diversas superficies, las provistas de abertura
y las de barrera, tienen naturalmente una influencia im-
portante en el funcionamiento del dispositivo, no se han
podido establecer todavia reglas concretas para las di-
mensiones de esas separaciones, pero se han ensayado se-
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paraciones que varian entre 0,025 mm. y 0,076 mm., con )
resultado satisfactorio, y aparece que cuanto mayor es
el motor tanto mayor es la separacién requerida. Cierta .
mente, puede ser ventajoso proporcionar medios con los '
cuales pueda variarse esa separacidn, por ejemplo, non-
tando la placa de barrera sobre un tornillo de ajuste o
similar, en lugar de sujetarla de modo permanente a la
superficie provista de abertura, con lo gue puede contro
larse a voluntad la separacién entre las dos superficies
(véanse las figuras 12 y 13). De ese modo cabe la posi-
bilidad de adaptar cualquier carburador a una serie de
motores diferentes aunque, de ordinario, puede resultar
preferible suministrar tamafios diferentes de carburado-~
res que incorporen un dispositivo de acuerdo con el in-
vento para adaptarlos a motores de diferentes tamaiios,
especificamente, como se acostumbra hasta el presente.
Refiriéndonos ahora a la figura 8, la su-
perficie provista de abertura se ha representado en 23
y la superficie de barrera tiene la forma de un pocillo
24 que actiia como depbdsito de combustible y que tiene -
una pestafia 26 vuelta hacia fuera, la cual estd unida a
la sﬁperficie 23, por ejemplo mediante soldadura, depen-
diendo de los materiales que se usen, dejando una sepa-
racidn muy pequefia entre ellas. Un tubo de soporte 26 es
té conectado a la abertura 27 de la superficie 23, y es
susceptible de cierre por medio de una valvula 28 de char
nela cargada por resorte. Esa valvula puede ser hecha —-
funcionar desde el asiento del conductor, en cualquier -
forma deseada, por ejemplo mediante cable. Una tuberia 29
de alimentacién de combustible desde la cémara de flota-
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dor o dispositivo similar del carburador, conduce al tu
bo de soporte con tuberia de aire 26, como se ha ilus-
trado. La superficie 23 est& provista de aberturas adi-
cionales, representadas en 30, a través de las cuales‘pgv
sa la mezcla de combustible y aire para admisidén a los
cilindros del motor,

El borde de la superficie 23 y el de la -

- pestaiia 25 est&n dentados o festoneados, ya que ello pa

rece mejorar la actuacidén del dispositivo.

La figura 9 ilustra una vista parcial en
perspectiva de otra realizacidon, en la cual la superfi-
cie provista de abertura se ha representado en 31, y un
pocillo de depdsito en 32 que tiene una pestafia de mon-
taje 33 para sujetar el pocillo a la guperficie 31 con
una pequefia separacion entre ellos. Un tubo de soporte
con tuberia de aire se ha ilustrado en 34, y la alimen-
tacidn de combustible en 35. La tuberia de aire 34 esté
cerrada mediante una valvula de charnela 36 que puede -
hacerse que funcione en cualquier forma que se desee, -
como se indicd en relacidn con la realizacidn de la fi-
gura 8,

La superficie 31 esti provista de dos aber
turas diametralmente opuestas 37, a las cuales estén uni
dos tubos de respiracion 38 y a través de las cuales pue
de salir también del dispositivo la mezcla de aire y com
bustible para admisidén al motor.

La figura 10 ilustra una tercera realiza-
cion en la cual la superficie provista de abertura se -

ha representado en 39, el tubo de soporte con tuberia de

aire 40, la tuberia de combustible 41 y la vAlvula de =
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charnela de aire en 42, que también puede hacerse fun- o
cionar en cualquier forma que se desee. El depdsito de
pocillo se ha representado en 43 y tiene una pesgtafia de -
montaje 44 sujeta a la superficie 39 con una separacion
pequeiiisima entre ellas, La superficie 39 est& ademés -
provista de cuatro aberturas 45, que forman aberturas -
de salida para la mezcla de aire y combustible. En esta
realizacidén, los bordes de la superficie 39 y de la pes
tafia 44 son lisos. |

No es necesario incluir inyectores de pues
ta en marcha o de marcha lenta en el dispositivo de. car-
buracidn del invento. Para fines de puesta en marcha, -
basta Gnicamente con asegurar que la vilvula de maripo-
sa usual se abre la suficiente para permitir que sea a-
limentada la mezcla al motor, es decir que no se deja -
que se cierre por completo. Se evitan asi los conductos
de derivacidn que se proveen en los carburadores usua-
les actuales para derivar la vAlvula de mariposa que es
cerrada para fines de puesta en marcha. Se obtiene mez-
cla rica para la puesta en marcha con un dispositivo de
acuerdo con el presente invento cerrando las valvulas de
charnela 36, 37 6 38, segin sea el caso.

Refiriéndonos ahora a la figura 11, se ha
representado un dispositivo dosificador que comprende un
tubo de soporte con tuberia de aire 46 que puede ser ce-
rrado por una vllvula de charnela 47 en su extremo supe-

rior y unida a los bordes de una abertura 48 en una pla-

ca 49 de mezcla gue tiene cuatro aberturas adicionales
50 en ella, espaciadas radialmente de la abertura 40. El

tamafio de esas aberturas es del orden 1,01 mm, Un pocillo
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o similar 51 esti montado debajo de la placa de mezcla
49 y sujeto a sus bordes como se ha ilustrado, por ejem
plo mediante soldadura. El pocillo 51 actfia como depd-
sito para combustible que es alimentado a la tuberia de
aire 46, por ejemplo desde una chmara de flotador o dis-
positivo similar, por medio de un tubo 52,

La riqueza de la mezcla la determina la po

‘'sicidn de la vAlvula de charnela 47, que puede ser con~

trolada en cualquier forma deseada o conocida, por ejem-
plo mediante un cable.

Refiriéndonos ahora a la figura 12, se-ha
ilustrado esqueméticamente en ella una realizacidén del -
invento en que la superficie provista de abertura 53 y
la superficie de barrera 54 son partes de miembros de -
placa y estén conectadas entre si por medio de uno o més
tornillos con tuercas, estando situados medios de resor-
te sobre dichos tornillos ya sea enire las placas o ya
sea, como se ha ilustrado, exteriormente a una de ellas,
por ejemplo entre la placa 53 y una arandela 54 gituada
debajo de la tuerca 55 en el tornillo 56, de modo que =
hay de hecho una conexidn eléstica entre las dos placas.
Los medios de resorte se han indicado en 57.

Los hordes de las placas pueden ser lisos,
u ondulados, como se ha ilustrado.

En el uso del dispositivo se ha comproba-
do que la separacidén entre las placas 53 y 54 varia de-
pendiendo de la demanda del motor, y la separacidn puede
ser ajustada para que el limite exterior de la separacidn
sea equivalente a la demanda méxima que debe esperarse -
del motor, de modo que en condiciones de ausencia de car
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ga la separacidn es minima o incluso nula. Al aumentar
la demanda, ocurre lo mismo con la separacibén entre - .
las placas, pero con objeto de que haya siempre una -~
alimentacidn suficiente de combustible disponible para .

la marcha del motor, por ejemplo para fines de puesta

en marcha, la cara interior de una o de ambas placas
estd acanalada en uno o mwds lugares, con objeto de de-
finir un depdsito muy pequefio para el combustible. En
el dibujo se ilustran ambas placas acanaladas en 58,
59, estando dispuestas las acanaladuras por pares, una
frente a otra.

Puesto que la apertura y el cierre de -
las placas seran efectuados automdticamente en funcién
de la demanda del motor, se hace evidente gue la fuer-
za del resorte o de los resortes usados debe ser tal
que ese movimiento pueda tener lugar rapidamente para
obtener una répida respuesta a la demanda.

Ademés, si se desea, pueden proveerse
medios, por ejemplo por medio de un control de cable,
para separar las placas en la medida méxima para cual-
guier finalidad particular, por ejemplo para la puesta
en marcha.

El tubo de soporte tubular coﬁ tuberia
de aire se ha ilustrado en 60 con su tubo 61 de entra-
da de combustible, una vAlvula de estrangulacidn de
aire en 62 y su cable operante a la posicidén del con-
ductor en 63. En 64 se han representado aberturas. adi-
cionales., .

La Fig. 13 ilustra una modificacidn de

la disposicidn de la Fig. 12, en gue la variacidén de
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la separacibén entre la superficie provista de abertura
y la superficie de barrera o depdsito, es controlable au
tométicamente dependiendo de la demanda del motor.

La superficie provista de abertura tiene -~
la forma de una placa 65 conectada a un tubo de soporte
63a suspendido desde un apoyo transversal 66, el cual -
puede tener la forma de una varilla que pasa a través de
la pared del tubo 652, el cual est& prolongado hacia arri
ba para proporcionar un asiento para una vélvula de char
nela de estrangulacidn 67 controlable mediante cable 68,
igual que antes.

La superficie de barrera 69 lleva un poci-
llo 70 de depbsito al cual estd sujeto un tornillo 7L cu
yo extremo superior pasa a través de una abertura rosca-
da en la varilla 66, Se verad claramente que la rotacidn
del pocillo 70 efectuaré un movimiento de traslacidén del
mismo para variar la separacion entre las placas 65 y 69,
Con objeto de poder efectuar automadticamente esa rotacidn
segln la demanda del motor, el depdsito estl provisto de
un dedo 72 que sobresale oblicuamente que lleva un rodi-
1lo 73 con el que puede hacer contacto la vAlvula de ma-
riposa 74 pivotada en la forma usual, como se ha ilustra
do esquembticamente en 75. El movimiento de la valvula de
mariposa 75 para variar la demanda del motor, origina asi
la necesaria rotacion del depdsito 70.

El paso de rosca del tornillo 71 es impor-
tante ya que ello influye claramente de un modo directo
en la variacidn del espacio entre las dos placas 65 y 69.
En motores diferentes se requieren separaciones diferen-
tes, y por tanto pasos de rosca diferentes de los torni-

llos. El dispositivo puede por tanto hacerse que se adap-

s . o )
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diferentes gque lleven tornillos de paso de rosca diferen
tes,

La superficie provista de abertura puedej}
tener aberturas adicionales espaciadas radialmente 76,‘;
si se desea, y los bordes de las placas 65 y 69, pueden
estar festoneados, como se ha ilustrado, o ser lisos.{n

Con objeto de hacer retornar la placa 69 .
al decelerar, se ha provisto un resorte 77 entre las pla
cas 64 y 69.

El dispositivo puede fijarse con cualquier
separacidn inicial deseada entre las placas 65 y 69, de
modo que cuando la mariposa 74 estad en posiciébn de repo-
so de puesta en marcha, se tiene la separacidn Optima pa
ra la puesta en marcha, o ninguna separacion en absolu-
to,

Una de las principales ventajas que se ob
tienen del invento, es que no solamente se simplifica la
carburacion, sino que resulta mhs eficaz debido a la pro
duccidn de un vapor o niebla muy fina, y el dispositivo
puede ser dispuesto para reducir considerablemente los
gases y efluentes contaminadores nocivos en el escape del
motor, tales como el mondxido de carbono y los hidrocar-
buros. Se consigue ademis una considerable economia en -
consumo de combustible, sin perjuicio de las actuaciones.
Con el digpositivo fabricado de acuerdo con la disposi-
cidén descrita se han obtenido cifras del 50 % de aumento
en el ndmero de km. por litro de gasolina consumida.

Se comprendera, sin embargo, gque aunque el
dispositivo puede fijarse para conseguir mejora en

§5505
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dos fines no siempre pueden conseguirse simulténeamente.
La presente solicitud que corresponde a la
presentada en Gran Bretaiia, el 9 de Septiembre de 1966,
bajo el No, 40.432/66; el 25 de Enero de 1967, bajo los
ntmeros 3790/67 y 3791/67, y 6 de Julio de 1967, bajoc el
ntmero 31282/67, se acoge a los beneficios del artficulo

91 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

Los puntos de invencidn propia y nueva que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los
giguientes:

l.~ Un método de mezclar aire y combusti-
ble liquido para combustién en un motor de combustidén -
interna, en que el combustible liquido es hecho pasar a
través de un conducto tubular que termina en una super-
ficie que sobresale radialmente que estéd frente a un de-
pbsito, siendo admitido aire y hecho fluir mis alll de
dicha superficie que sobresale para crear una zona de -
presion reducida en las proximidades de una o mis aber-
turas entre dicha superficie y dicho depdsito, efectuln-
dose con ello una mezcla intima del aire y el combusti-

ble, y en el que se hace que la mezcla resultante de aire

344905
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Y de combustible fluya hacia un punto de admisidédn del mo
tor.

2,~ Un dispositivo dosificador y mezcla= --
dor para mezclar una cantidad de combustible liquido cbﬁ.
aire de llegada, dependiendo de la demanda de un motor
de combustidn interna al cual ha de ser conectado el dig
positivo, y que comprende una superficie provista de aber
tura, la abertura de la cual es susceptible de conexiodn.
mediante un conducto a una fuente de alimentacidbén de coim
bustible liquido, un miembro de depdsito conectado a di;
cha superficie, un conducto tubular en el cual estin co-
nectados dicha superficie, con su conducto, y dicho depé
gito, estando adaptado dicho conducto tubular por un ex-
tremo para conexidén a un miembro de admisidén de un motor
de combustidén interna, y estando por su otro extremo en
comunicacibén con la atmbésfera, y habiéndose previsto una
o mls aberturas entre dicho depbsito y dicha superficie
provista de abertura, con lo que, en funcionamiento, es
aspirado aire a través de dicho conducto tubular hacia
la admisién del motor y, al hacerlo asi se origina en =
lag proximidades de dicha abertura o de dichas aberturas
una zona de presidén reducida para inducir combustible 1i
quido desde dicho depdsito a través de dicha abertura o
de dichas aberturas y hacia dicha zona, en que el combus
tible liquido es mezclado con el aire de llegada para --
fluir luego hacia la admisidén del motor.

3.~ Un dispositivo segln la reivindicacidn
2, en que el depdsito tiene la forma de una superficie =
de barrera que lleva un pocillo sujeto a ella.

4,~- Un dispositivo segin la reivindicacidn
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2, en que el depdsito tiene la forma de una superficie
de barrera que tiene una depresidn en ella,

5.- Un dispositivo segiin las reivindica-
ciones 2, 3 6 4 en que la periferia exterior de la su-
perficie de barrera o del depésito es menor que la peri-
feria exterior de la superficie provista de abertura.

6.~ Un dispositivo seghn las reivindice-

‘ciones 2, 3, 4 6 5, en que la periferia exterior de la

superficie provista de abertura y de la superficie de ba
rrera o depbsito estd dentada o festoneada.

7.~ Un dispositivo seglin cualquiera de -
las reivindicaciones 2 a 6, en que la superficie provis-
ta de abertura y la superficie de barrera o borde de de—~
posito estén separadas por una separacidén que forma di~
cha abertura o aberturas.

8.~ Un dispositivo seglin cualquiera de -
las reivindicaciones 2 a 6, en que la abertura o abertu-
ras tienen la forma de una abertura en dicha superficie
provista de abertura, y estin espaciadas radialmente de
la abertura susceptible de conexidn con la fuente de ali
mentacidn de combustible liquido.

9.~ Un dispositivo seglin cualquiera de las
reivindicaciones 2 a 8, en que el tamafio eficaz del con-
ducto de aire es controlable por unos medios valvulares
operables por el conductor del vehiculo al cual estéd aco
plado el dispositivo.

10.~ Un dispositivo segin cualquiera de -
las reivindicaciones 2 a 9, en que la superficie provista
de abertura y la superficie de barrera o el borde del de-
pbsito estéin mutuamente conectados elasticamente, y en -

344905
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que se han provisto medios para variar la separacidn en
tre las dos partes.

1l1.~ Un dispositivo segin la reivindica~- -
cién 10, en que la superficie provista de abertura es re-
lativamente fija y la superficie de barrera o borde del
depdsito estd conectada elésticamente a ella, siendo va
riable la separacidén, en funcidén de la demanda del mo-
tor, de forma automltica.

12.- Un dispositivo segln la reivindica-
cidén 11 en que la superficie de barrera o el depdsito -
est& provisto de un miembro adaptade para ser movido-por
el movimiento de la valvula de mariposa, para hacer qué
varie la separacidn de las partes.

13.~ Un dispositivo segin la reivindica-
cidn 12 en que el depdsito estd fijo a un tornillo cuyo
otro extremo pasa a través de un soporte fijo, originan
do el movimiento de la véAlvula de mariposa rotacidn del
depbdsito y movimiento de traslacidén consiguiente, para
variar la separacidn entre la superficie de barrera que
lleva el depbsito y la superficie provista de abertura.

14,- Un dispositivo seglin cualquiera de
las reivindicaciones 2 a Y, que comprende dos etapas de
dosificacidén y de mezcla, y en que la superficie de ba-
rrera forma una pared de una cémara y esta prbvista de
abertura y de una segunda superficie de barrera menor
que la citada pared opuesta y espaciada desde ella.

15.- Un dispositivo seglin cualquiera de
las reivindicaciones 2 a 11 en que la superficie provis-
ta de abertura y la superficie provista de barrera tie-

344905
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16.~ Un dispositivo de carburacidn que in
cluye un dispositivo de dosificacibn y de mezcla segin =
cualquiera de las reivindicaciones precedentes 2 a 15. °

17.- Un motor de combustidédn interna sieu~-.
pre que esté provisto de un dispositivo de carburacidn se
ghn la reivindicacién 16.

18.- Un método de mezclar aire y combus;.;
tible liquido para combustidén en un motor de combustibn
interna,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompanan y
para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de veinticinco hojas es

critas a méAquina por una sola cara.

20 0. e

Madrid,

25,10.67 =25~
MMP



I/11I

ISCOT MACHINES (SALES) TIMITED

LTI T2 T T I T T 77

g —




T5COT MACHINLS ( SALES) LIMITED




TSCOT MACHINES (SATES) LIMITLD

L4
J
3 -
NG
[
Ligdl
f
48\/
63 /\\Ilf\:
S B
f 62 =
Y
1 .
4 '
14 )
@} £ig.e
i |
f 6/
: AR 68
55 1 o Vs
54 1 | es 53 y
57 . 1 ! y 67
/)

%wﬁMﬁw} —

A N N L N N




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



