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que por veinte afios, para bspafla y sus posesiones, Se solicita a
favor de DOI ARTUR SPITZER, de nacionalidad alemana, residente en
HOSBACH/BADEY (ATRLIAWIA), Sonnenhalde, 6, po: "MEJORAS INTRODUCI- {
DAS BY LOS VEHICULOS COi; CISTEHNA DE PRESICH PARA LA CANGA D LiA-

PARTATES A GUANBLY .~

llemorig descriptiva
La invencidn se refiere & un vehfculo conclsterna de -

presidn para la carga y el tramsporte de material a granel que -
tilene en la parte inferior, al menos, un suplemento de descarga
que se reduce en didmetro cdnicemente hacia abajo y se acopla -
mediante wna brida a upa abertura de descarga, pudiendo fijarse

a dicho suplemento una tolva de salida cuyas paredes se reducen
en didmetro hacia abajo, al menos tan acusgadamente como aguellas
del suplemento de descarga, rematando dicha tolva abajo en una tu
buladura dotada de elementos de acople para up conducto de #rasp-
porte neumdtico, estapdo dispuesta una tobera de aire comprimido
dirigida hacia dentro de la tubuladura y en la zona de las paredes
gque se reducen cdnicamente en didmetro ¥ por epcima de la tubulg~

ra elementos de admisidn de aire, cuyas bocas estdn dispuestas -
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dispribuidas vhiformemente sobre el conborno-interior de dichas
paredes.

Al trapsportarse material a grapel con bales vehiculos,
el material e introcducido por arriba en la cisterna y sacado a =
través del copducto de tranvporie neumdtica acoplado a la tubula=
dura de salida, cuando se desea vaciar la cisternas

Durante el vaciada el material a granel debe Geslizarse
hacia dentro del suplemenio de descarga y llegsar desGe allil, igual
mente deslizandose, a las tubuladuras de maliua. Sote deslizenien
%0 es favorscido por la accibn de los elementos de admisidn de ai
re que en un vehiculo de transporte de material a granel conocldo
del modelo de utilidad aleman.: 1.920.976 estdn Formados de tal ng
nera, que producen un cojin neumdtico en el lado interior de las
baredes de la tolva de salida, de modo gue ¢l material puede des
lizarse mas fdcilmente en las zonas de estas paredes. Para cada
vipo de material que se c~arpga a granel cxiste, en condiciopes =
por lo demds iguales, up deberminado dngulc dptimo al gue puede
reducirce como mdximo el suplemento de descarga y la tolva de
lida en su digmetro. Cuando el suplemento de deccargs o la tolva
da salida se reducen més en didmetro, entonces debe confarse con
interrupciones en el vaciado de la cisterna. Gracias al ya cita=-
ao cojin nevmdtico ek favorecido el deslizamiento del material -
en la zona de dicho cojin neumdtico, de modo que en las zonas en
que actha el cojin neumdtico la pared puede ir reduciéndo su dig
metro mds a condiciones por lo demds igualec

Una copnicidad lo mas acusada povible es deseable por =
razones constructiva, porque el suplemento de descarga ¥y la boca
de salida acoplada a coptinuacidn deben trasladar la seccidn ho-
rizopntal de la cisterna de presidn a la secciln muy reducida de
la tubuladura de salida en relacidn con la anterior. Cuando la -

conididad es muy acentuada s Se necesita con relaciones de sec——

[ 4 'y
cion iguales una altura de construceidn para el suplemento y la
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boca o tolva de descarga mas reducida que en camo de conicidalme
nos acentuadae Una altura construciive reducida Ffavorece la szitug
cibn del centro de gravedad de la cisterna de presién cargada y
la altura del galibo entre la booa Ge salica y la superficie del
suelo del vehfculo cargado y permite con igual alitwra construc—
tiva upna mayor seccidn horizontal de la cisterna Ge presidne.

Se favorece mds la fluidez del material en su dezcarga,
cargéndolo con aire comprimido al vaciarse la cisterna de presidn.
Bote aire comprimido se introduce en el conocido vehiculo trans-
portador de material a granel desde abajo a través Gel suplemen-
to de descarga hacia dentro de la cisterna de presidn, de wmodo -
que este aire se [iltra desde abajo hacia arriba por entre el mg
terial, esponfendolo. Para la generacidn del cojin neumdtico y -
para uometer la carga a presidn, estdn previztos en el copocido
vehiculo de ciuterna a presidn los misnos elementos de suministro
e aire. Bl cojin peumdtico siempre debe ser restablecido yel -
aire del cojin neuﬁético llega por upa parte con el efecto de eg
pd%ar y someter a presion a la cisterna, y por otra parte, sale
por el conducto transportador neumdtico. La relacidn segin la que
se presenban estos dos efectos del aire suministrado, depende -
considerablemente de la disposicifn y Fformacidn de las embocadu-
rag de los elementos de adnisidn de aire. Cuando estdn situados
muy adosados a la tubwladura de salida, sale una parte del aire
que forma el cojin newmdtico por el conducio traﬁsportador neu-
matico en mayor cantidad que en los cacos en que estas embocadu
ras estan situadas mds arriba. Para tener dicha relacidn depepde
también de la direccibn en que van estas empocaduras a modo de in
yedtores. )

Vehiculos transportadores de material a granel del tipo
antes mencionado, son empleados para el trapsporite de distintos
nateriales,as decir, que es empleado segun experiencia el wismo

vehiculo para el transporte de disbinth tipo de material a car-
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En el conocido vehiculo de cisterna a presidn, el suple
mento‘de descarga y la “olva de salida debe llevar tal dimensidn
que el mabverial que por su menor fluidez es wds dificultoso para
su dezcarga puede zalir perfectamenté. Bsto exige compropisos en
las dimensiones de lau citadas piezas.

Objeto de la invencién es la copstruccidén de un vehicu
lo éisterna dél tipo mencionado al prineipio, de %al forma, que
el mismo puede adaptarse con elementos sencillos al material a
transportar a granel en cada caso con respecto a la posibilicdad
de descargarlo de upa forma dptima.

Ta ipvencidn ®td caracterizada por el hecho do quzncada
gbertura de descarga estdn previstas almenos dos tolvas de sali-
da que pueden ser acopladas a voluntad por intermedio de-bridas
a la abertuta de descarga perteneciente, teniendo igunales elemen—-
tos de acople para el conducto transporta@or, pero paredes de co—
nicidad diferente, y al menos, con respecto a las embocaduras, =
distintos elemeptos de suministro'de aire.

La invencidn se aprovecha de la circunstanéia que los
puntos de vista ar.oiba citados rigen en espeeial‘en la zona de la
tolva de salida y que pueden disponerse los elementos necesarios
para el suninlstro de aire sin dificultad y sin inconvenientes -
funcionales en la zona de dicha tolva de salidg,de modo que pués
las partes esenciales que deben sufrir una adaptacidn al uaterial
a granel que se desea cargar , deben ser alojadas en la tolva de
salida. ﬁaSta entonces prever para un vehicuio cisterng ya fabri-
cado, diferentes tolvas de salida, por las que el vehfculo puede
ser adaptado dptimamenie a losvdiferentes tipos de naterial, y es
tas tolvas de salida pueden ser intercambiadas segiy el mabterial
gue se ha de cargar.

La invencibn permite ademds, una fabricacidn wucho mds

., . N
300n0m107de la cisterna a presidn. Bsbtas pueden ser fabricadas -
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110 en mayor serie con dimensiones ampliamente uniforme, porque éstas

son, en combinacion con la invencidn, adecuadas para los mds Gis—
tintos materiales que Se hap de cargar a granel, mientras que pa-
ra la adeptacidn de la cicberna a las diferentes caracheristicas
de fluldez de los dilferentes nateriales, deben disponerse Unica-
115  mente de tolva de saliGa de diferentes Gimensiones y Tformas, que
lleven eusencialmente 0dos aguellos elementos gue eutdn formados
distintamente para la adapiacidn a lag diferentes caracteristicas
de fluidez del material tranzportados
Una realizacidn preferida de la invencidy estd caracte
120 rigada por el hecho, de que law embocaduras de loz elementos cop
ductores de aife, estan construidos de tal mapera, gue producen
un cojin neumdtico a lo largzo de la parte inferior de las pare-
des de recorrido cdénico de una tolva de salida. Tal formacibn de
las embocaduras es conocida por el ya mepncionado modelo de ubtili
125 dad: alemdn. Ella permite influir, en combipacidpn con-la invencidn,
en las caractericticas de vaciado de la ciluterpma a presidn sola-
mente desde la tolva de salida, porque el aire del cojin newadti
co favorece en la zona critica de 1la tolva de walida considera-
blem¥ente ol flujo y acila, por otro lado, por razones explicadas
130 méds arriba, con efecto ésponjador hasta los sectores wuperiores
del cargamento del naterial a granel.e
Una realizacidn preferida de este perfeccionamiento de
la invencidn ezta caracterizada por el hecho, de que low elementos
de admisidn de aire llevan paredes permeavles al aire constitui-
135 das de metal aglutinado o material poroso andlogo, con el cual es
tén revestidas lac paredes cbnlcas de una tolva Ge oalida, dejap
do estas peredes entre sf un canal anular para la acnisidn de ai
re, extendiéndose lag parcdes porosas en esencial con la alsma -
reduceldn en didmetro en forma cénica como las paredes conicas

140  de la tolva de salida. También en el vehiculo Ge transporte de ma
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teriales a granel seglin el mencionado modelo de utilidad alemdn,

aaeman -

»

estan previstas tales peredes '-Permeables al aire. Tales paredes
—.permeables al aire son aplicablés ep combimacibn con la inven—
cién rnuy favorablemente en particular por el hecho de gue las mig
mas pueden ser dispuestas ficilmenté en las diferentes formacio-
nes Optimas en gue se reducen conicamente y permiten la formecitn
de un cojin neumétipo que se extiende upiformemente sobre la sona
crivica de las paredes, lo que a su vez btiepe por consSecuepncia, -
que en la.zopa critica de la iared puede preverse estrechamienios
chnicos muy conciderables. Ademds, sale de la pared povosa el ai-
re aue forma el cojin neumatico en flujos muy Tinamente distribul
dos, 1o que Pavorece el efecto esponjeador sobre el cargamento exig
tente por encima en la cisterna de presidn.

Talec paredes permeables a aire son relaldvamente caras,

especial, cuando por razones de seguridad en el servicio ecifn

fabricadas Ge material aglomerado. Una realizacidn més sencilla -
del mencionado perfeccionamiento de la invenciln estéd caracteriza
da por el hecho , de que log elementos de admisidn de aire 1levanuna'
toberas diocpuestas distribuldas sobre el contorno de lag paredes
cénicés de wpa tolva de salida, desembocando en la parte interior
de estas paredes,, llevando dichas toberas a modo dispersador, la
Torma de un cono plano cuyo eje coincide con la normal de pared
correspondiente. Lin dicha realizacidn de la invencidn, se repun-
cia a log efectos particularmente favorables de pared permeable
al aire, de modo, que por norma genéral, pero por lo demas a igua
les coﬁdiciones, es posible ©0lo una menor conicidad de la zona
critica de la pared, pero se evitan los gastos para la fabricacibn
de las piezas de metal apglomerado que son mucho mayores que 1los
de lag toberas necesarias segin esta realizacion.

Cuando el receptdculo gue aloja el waterial a grapnel

debe ser limpiado fre cuenbemente, es preferible en clertas circuns
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tancias,la formacidn de la tolva de salida dotada de toberas, pox
que el detergente puede corroer la placa de mebtal aglonerado, pero
7 no en tal extensidn las toberas. En vehiculos en gue se Lrapsporten
175 distintos productos, la invencidn permite pues, en interés de un
vaciado fliido, la Fformacidn ¢e la tolva de ualida con paredes per
eables al aire, donde c¢oto procede, ¥y sustituilr para el transpor-
te de sustancias que exigen una frecuente limpieza Ge la cisterna
a presidn , la tolva de salida cop pared interior porosa por una
180 tolva en que el cojin neumdtico es producido por toberas.
La invencidn permite,pues, adaptar wg vehiculo de cioter
na a presion para material a granel ya ezistente 6pﬁimamente a —-
‘los diferentes fines de uso mediante el simplec intercambig.=. de
una parte relativamente peuueiia, ez decir, de la tolva de salida.
185 Adends, permite la invencidn, adapiar cada tolva de zalida indivi
dualmente de un modo muy detallado al objeto de aplicacidn correg
pondiente a cada &aga.Este exige por cierio en alguncs cados el -
que se tenga a disposicidn wn nimero elevado de distintas tolvas
de salida; pero esto no tiene mucha importancia con respecto al -
190 total de low gautos por la adquisicidn de las tolvaz de salida,
en cdmparacién con el preoioi @el vehiculo.
La invencidn es explicada mds COuCre%amente.COn ayuda
de los planos anexog, ep que muestran:
~fige 1, un vehiculo ciuterna para el transporte de pro
195 ductos a granel en forma de Semi-remolque Segin la invencién, son
dos suplementos de descarga a lou que van acoplados dos tolvas de
salida iguales para material a granel bien fluido;
~fige 2, la tolva de ualida ilustrada en ¥ig. 1 con una
parte del suplemento de descarga en seccilnj
200 =fige 3, en ilustraciodn correspondiente a fijura 2, el
suplemento de descarga de fig- 2 con otra tolva de salida con di

mensiones adecuadas para material de fluidez mdn diffcil, y
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~fige 4, en la misma ilustracion como figura 2, el cuple
mento de descarpga ilustrado en Fise 2 con Una tercera realizacion
de una tolva de salida para material a granel gue exige una fre——
cuente limpieza de la cisterna de presiln.

En fige 1 estd sefialada con 1 una cisterna de presidn que
puede ser cerrada herméticamente y que estd destinada a la carga
v el>transporte Gde material a granel. Dicha cleterna tlene en cu
parte guperior dos aberturas de carga 5, 6,‘que pueden ser cerra-
das cada una por una tapa 3 o, respectivamente 4. En la pérte in~
ferior estdn acoplados a la cisterna de presidn 1, dos suplementios
de desearga 7, 8, que se reducen en Gidmetro coOnicamente hacia abg
jo, cuyas paredes rematan en la pared en esencial cilindrica de la
cisterna de presidn 1, terminando cada uno en su extremo inferior
en una abertura cireular de salida 11 o, respectivamente 12, dota
da de vpa brida 9 o, respectivamente 10. A cada una de las bridas
9 ¥ 10 estd fijeda segln fig. 1 mediante contra=-brida, una %olva
de malida mefialada con 13 o, respectivamente 14, cuyas paredes ge
reducen en didmetro cdnicamente hacia abajo en una Forma mis acen
tuada que las del cuplemento de descarga 7 o, respectivamente 8.
Ia tolva de salida 13 lleva en su exbtremo inferior upna tubuladura
16 dotada de una brida 15 para el acople de un conducto de trans—
porte neumdiico y una tobera para aire comprimido 32 dirigida hacia
adentro de la tubuladura 16. Ademds, estdn dispuestos en las zonas
de las paredes de recorrido cénico de la tolva de salida por enci
ma de la tubuladura 16, elementos de admisidn de aire que serdn ex
plicados mds concretamente en el texto en relacidn con fig. 2, ra
ra la tolva de salida 13. Ta tolva de salida 14 estd formada igual
como la tolva 13.

Laz tolvas de salida 13 y 14 pueden ser 1ntercaﬁbiadas—
por otras, por ejemplo, por aguellas ilustradas epn las figuras 3
¥ 4o Para dicho objeto, llevan las bridas de todas las holvas de'

salida para su acople a las bridas 9 y 10, respectivamente,las nig
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mes dimensiones, siendo ademds iguales los elementou de acople pa
ra el conducto neumatico segun fige 1, o sea, la brida 15.

Tanto a la parte delantera comc a la tragera de la cle-
terna de presidn 1 estd fijada una escuadra soporte 20 y 21. Ia
escuaira soporte 20 uwirve de alojamiento para una ¢uinta rueda -
22 :y la escuadra soporte 21 sostiepe la cisterna sobre el chasis
23. Laz escuadras soportes 20 y 21 llevan, con respecto a su altu
ra, tal dimensidn, que la tolva de wzalida previuta para dicha eig
terna puede ser con mayor albura de conutruccidn —en el ejemplo -
de realizacidn es gduella ilustrada en la fig& 3- con altwra del
g8libo todavia suficlente entre la boca de salida y la superficile
flel suelo.

A coptinuacidny son explicadéa con ayuda de law Lipuras

. r o a
2 y 4 mds concretamente, tres diferentes formas de realizacion de

a“, s 7
“tolvas de sallda que pueden encontrar ampleo en coubinacion con

el vehiculo cisterna para trap:zportar materiales a granel ilustra
do en fige 1, ¥ que permiten adaptar . dicho vehiculo ia las ca—
racteristicas de fldidos de los distinbos materiales a granel.
Como se deduce de fige 2, lleva la tolva de salida 13
en su borde superior, una brida 25 mediante la cual la misma es
fijada a la brida 9. E1 suplemenio de descarga 7 estd reducido en
digmetro en forma de cono cireular por el dngulo 26 hacia abajo.
A la brida 25 se adosa upa camisa 27 de metal aglomerado gue ge
reduce coénicamente a modo de copo circular por el dngulo 28 hacia

aiajo. E1 dngulo 26 es de 45 grados aprozimadamente; el dngulo 28

‘en cambio de 75 grados. La camisa de mebal aglomerado 27 se redu .

ce pués en diéhatro nucho ndw acentuasdamente que la tolva de sali
da 7. Bl borde inferior de la camiza 27 de netal aglomerado, rodea
una abersura 29 circular a la gque va acoplada una tuvuladura 30 -
que puede er cerradqﬂabajo por una tapa 31. Bn dicha tubuladura

30 desemboca una tobera 32 para aire compriwido que va Girigida
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hacig dentre de la tubuladura 16 que arranca de la pared ogﬁesta.
Bntre la brida 25 y la tubuladura 30 8e extiende a cierta distap
cia dé la camisa 27 de nmetal aglomerado y dicha pared 33 cervada
de tal manera, que queda entre la camlsa 27 de medal aglonerado
¥y Gicha pared 33'un canal de alre gnular 34 en que Gesemwoca upa
tubuladura de adnisidn de aire 35. Por lo demds dicho canal anu-
lar 34 exzta cerrado hemméiticamenie al aire, contrario a la Dermea
bilicad Ge la camiza 27 de mebal aglonerado wotivada por la pori
ziGad de la nisma.

Para el vaciado, esg acoplado a la tupuladura de admi-~-
3idn de aire 35 y la iobera 32 para aire com_rimido el extremo -
de up copnducto de aire comprinido y a la brida 1% wn coﬁducto -
nemndtico para el vaciado. Lias aberturas 5 y 6 estdn cerradas du
rante la operacidn del vaciado. 81 aire que entra a presidn por
la tubuladura de ofmicidn de aire 35, producs, prisero una pre-
sidn en el canal de aire 34, pasando luego a través de las boroci
dades de la camisma 27 de metal azlomerado a la tolva de salida -
13, formando un cojin neumitico cerrado sobre la parte inferior
de la camisa 27 de metal aglomerado por el cual pueie deslizarse
el material que descanua sobre él y debe ser evacuado. 31 alre
del cojfn rewndtico es empujado, debido al grado del dnpgulo 28
por la parie infinitamente mayor hacia arriba, filtrandose por el
material que descansa sobre él, esponjéndolo ¥ senerando upa pre
¢ién por encima del material gue empuja el mismo hacla abajo. By
te fluye ahora por el efeéto-esponjeante de esta corriente de -
aire aucendente bajo la présién dél aire y debido a la propia -
fuerza de inercia hacia abajo a la calida y eé heeho £ldido por
el citado cojin newndtico en la zopa de la canica de metal aglo-
merado 27 muy Gébilmente inclinada. Si no existiera esta pozibi
lidad de hacer fluido el material, muchos vipoz de mgteriales -

cargados a granel no podrfan deulizarse por la pared débilmente
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inclinada de la tolva de salida, o sea, que no podrion ser reuni
dos por la gran seccién de la abertura 11 cop la reducida diferen
cla de altura aqui prevista sobre la secciln esbrecha de la wolva
del paso 29. Ilediante el chorro de aire impulsadé por la iobera -
32 de aire comprimido, el naterial a grapel es enoujaco ¥ trapspor
tado a través de la tubuladura 26 a un conducio trancportador new
mdtico acoplado a éuia.

Figuwra 3 nuestra otra tolva de salida que puede ser -
montada en lugar de la %tolva 13 6 14 al vehfculo 1. La tolva vesln
fige 3 difiere de aquella con la refercneia 13 ©6lo en el sentido
de que tiepne mayor altura de construceidn y que la caniza 27' de
netal aglomerado gue correuponde a la cauiva 27 de netal aplonera -

nenos
do y la pared 33' correzpopdiente a la pared eéfﬁﬁ’fzclinadas. -
BL angulo 28' correspondiente al énzulo 28 es on Lla tolva de sali
da segin Ffipe 3 de 45 grados, de modo que esid adends menos incli
nado el canal anular 34' gue corre:ponde al capnal anular 34. To-
das las demds partes esbdr formadas exactamentve igualey y dimen—
slonadan exachamente como en la tolva de salida 13, llevando por
tanto en fig. 3 las wismas referencias como en f£ir. 2, s6lo que
estdn sufigladas con-un primo.

El acople de La tolva de~wsalida segln ©ir. 3 se realiza
de igual modo como descrito en el texto en relaciln con la Fig. 2.
Lo nismo ocurre duren%e el funcionamientos Debido a la inelina——
cién mds acusada de la camina 27 de metal agldmerado, se desliza
el material en dicha zona més Fdcilmente. Puesto wue la inclina~
cidn en dicha zona es aproximadanente tal como la inclinacidn de
la tubuladura de salida 7, conforme al dnculo 28, es necesario el
cojin neumdtico que se forma por epcima de la camisa 27' de metal
aglomerado. Este cojfn newmdtico serfa entonces necesario para my
chos materiales cargados a granel, porque el material en la zona

de la camisa 27' de metal aglomarado debe ser reunido nmuy estra-

.chamente conforme la seccidn de luz de la avertura 29', inclinap




~ 12 -
do ziendo propenso a formar puepbtes y estancaunientos andlogos. -

330 Bl aire suninistrado a través de la tubuladura de admisiodn 35' -
se dgitribuye, debido a la mayor dimensién de la camisa 27' de ne
tal aglomerado, sobre una zona mayor, origindndose un cojin neu-
ndtico md:z ancho que en cosencuencia con iguales dimensiones no
puede oer %an intenso.

335 , 2”f5fa el efecto esponfante del aire que se filtra poy -
la camisaTde metal aglomerado o respectivamente por la camisa 27!
de matal aglomerado, rigen la proyeccién horizoptal de la camiua

~ de metal aglomerado y la direccidn en la que el aire es empujado
por el maberial cargado. La proyeccidn horizopial es en su esen—

340 cia igual en ambas tolvas de salida -la tolva 13 y aguel de gig.
3-; en cambio entra el aire en el centro‘estético, motivado por
las porouidades de las camisas de metalhéglOmerédo, en direccidn
de la normal de superficie de la camisa 27 o,'respectiVamente 27!
de metal aglomerado en el material. A copdiciones por Lo demds _

245 lsuales se concentra pués el efecto e3pondahte en la tolva de sg
lida segun fige 3 algo wmds hacia el centro porgue las porosida-
des de la camisa de mefal aglomerado 27 que forman lac embocadu-
ras de los elementos de admisidn de aire, estén en la tolva de sg
1lida seghn fise 3, debido a la inclinacidn mds acentuada de la cg

350 niza 27' de metal azlomerado en el ®ntro estdiico algo mds incli-
nadas hacia el centro que en la tolva de salida 13. Bsba concentra
¢idn del efecto esponjjante algo 083 acentuadoihacia el centro, es
Sepln experiencia venfajosa en muchos materiales a granel, para
los que es aaecuada la tolva de ualida segin Tige 3e

355 ' Figura 4 muestra la tercera fuma de realizacibn de una
tolva 'de salida intercampiable igualmente con las Gtolvas de sall
da 13 y 14 de fige 1. in dicha tolva de salida no eutd previuta

'ninguna camiza de metal aglomerado correspon-diente a la camiua

}
273 en ligar de ella estd prevista para la copduecciln de aire
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una corona de toberas 40 hasta 43. Betac toberas eztdn distribul
das uniformemente Sobre la periferia de la camisa 33'' que correg
ponde a la camisa 33 y acopladas a un conducto apular exterior

44 en que desemboca una tobera para aire comprimido 32'' corresg
pondiente a la tobera para aire comprimido 32. Laz toberas 40-43
v las demds toberas no visibles ep el plano, ®@stdn Lormadas de -
tal modo, que cada una de ella: echa ipndividualmente el chorro -
en forma de un cono circular puy plano, coincidiendo el eje del
cono circular con la normal de superficie de la pared 33' en la
zona de la respectiva tobera.

Ia pared 33'' eotd inclipada por un dngulo 26'' de ~-
aproximadamente 45 grados. Por lo demas estd formada dicha tolva
de salida segln fige 4 de igual mapera como la tolva de calida
13, llevando las piezau correspondientes entre si las mismas ve
ferencias, llevando las referencias segln fiz. 4 ©6lo los Yse-
gundog®, )

La tolva de salida sepin fige 4 es acoplada de igual
modo y accionada exacbamente igual como la tolva de salida 13.
El aire que entra ep la tolva de salida sesun fige 4 a través de
lac toberas 40 hasta 43 y las demds toberas no visibles, produce
sobre la pafte interior de la pared 33' un cojin newmdtico de -
geuerdo con lo expuesto en el texto en relaciom con lag fipuras
2 ¥y 3, y este aire fluye ademdc hacia arriba, teniendo el mismo
efecto esponjante como en el texto en relacidn con las fiurag
2y 3

Las tres tolvas de palida ilustradas en el plano son -
s6lo ejenplos de realizacidn. Fllas permiten adaptar de modo Sp-
timo el vehiculo cisterna para el transporte @ materiales a gra-
nel a 105 distintos objetos de aplicacidn mediante un simple ip
Gercambio de las dos tolvas de walida 13, 14e

En caso de que deban transportarse productos en polvo
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con ol vehiculo cisterna 1 que exigen un intenso esponjeado, pero
gque no ofrecen dificultades algunas con respecto a la posibilidad
de hacerlos fluidos, son optimamente adecuadas las tolvas de sali-
da 13 ¥y 14; & tales materiales pertenecen, por ejemplo, materiales
minerales en polvo como cemenio vy andlogo, pero ademds harina, pol
vo de cacao y andlogo. Las tolvas de selida 13 y 14 exigen un am--
plio galibo.entre tolve de salida y suelo y facilitan asi el acople
del conducto transportador neumdtico & la brida 15 o respectivamen-
fe & la correspondiente brida de la tolva de salide 14,

8i, en cambio, deben ser transportados con el veh'iculo
cisterna segun fig. 1 materiales a granel que pueden hacerse flui-
dos solo dificlmente, entonces se cambian las tolvas de salide 13
¥y 14 por tolvas de salida segin figu. 3. Teles materiales que pue-
den hacersge fluidos solo dificilmente, son, por ejemplo, productos
a granelhigroscopicos, como sales y otros productos quimicos,como

geido de adipina, dioxido titdnico, emulsionantes del sector FPVC

y andlogo, cn especial teles que tiendan a formar cristales,

91 debe transporiarse con el.vghiculo cisterma seg;fig; 1
material que exige un2 frecuente limpieza himeda de la cisterna se
eplicen, en luger de las tolvas 13 y 14, las de la fig. 4. Ias tol-
vas de salida segin fig. 4 son igualmente adecuadas para todos los
meteriales a granel que exigen un extenso esponjeado, como material
granulado, cereales y andlogo. ,

En todos estos casos el vehiculo cisterna estd adaptado -
optimamente al respectivo objeto de empleo porque los elementos esen -
ciales para el vaciado estdn alojados en la tolve de salida ¥y pueden
ser adaptadospor eleccibn de la correspondiente tolva optimemente
al objeto de aplicacién de cada caso. Los elementos de acople ne-
cesarios para sllo, 1as.bridas cofrespondientes a las bridas 25 y
15 y los elementoé'nb ilustrados concretamenie en el plano para el

acople de yn conducto de eire.comprimido a la tobere 32 para aire

" comprimido y le tubuladure de admisién de aire 35, o respectiva-

mente a las partes correspondientes de las otras tolvas llevan -
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iguales dimensiones en todas las tolvas de salida,

' Descrita suficientemente la naturaleza y alcance de la
pregente invencién} se bace constar que en la misma, podrdn ser -
variables los materiales, dimensiones y en general aguellos otros
detalles accesorios o secundarios que no alteren, ni cambien, ni
modifiquen la esencialidad pﬁopuesta;

~ Los términos en que queda redactada esta memoria son
eiertos y fiel ref;ejo del objeto descrito, debiendose tomar en

un sentido mds amplio y nunca en forma limitstiva,

o REIVINDECACIONES .
Se reivindica como de la propiaz y nueva invencidn, la propiedad
y explotacidn exclusivas de:
18,~ Mejoras introducidas en los vehiculos con cisterna de pre-
gibn para la carge de materisles a granel, que biene em su parte
inferior, al menos, un suplemento de descarga que ge reduce en
didmetro cdnicemente hacia abajo y estd dotado de una abertura
equipade con una bride, estando acoplade a ésta mediante otra
bride une tolve de salida cuyas paredes se reducen en didmetro
hacia sbajo al ménod, al mismo grado como aquellas del suplemen-
to de descarga, embocando dicha tolva con su parte inferior en
une tubuladurs dotada de elementos de acople para un conducto
transportador neumdtico, de toberas para aire comprimide dirigi-
dasg hacia adentro de dicha tubuladure y en la zona de lag pare-~
des, que ge reducen cénicamente y encima de la tubuledure, de
elementos de admisibén de aire cuyas bocas estan distribuidas
uniformemente sobre el contorno interior de las citadas paredes
cbnices, caracterizadas por oStar previstas para cade aberiura
de descargs, al menos, dos tolvas de salida que pueden ser aco-
pladas a voluntad por intermedio de bridas a la aberfurs de des-
carge corregpondiente, teniendo iguales elementos de acople pa-
ra el conducto transporteador, pero paredes de digtinta conicidad

¥y 8k menos, con respecto a log orificios de salida, distintos

elementos de admisidn de aire.
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28,~ llejoras introducidas en los véﬂiéaios éan*;isterna de pree-
gidn para la carge de materiales a granel, segfin reivindieascidn
18 caracterizadas porque las tolvag de salida intercambiables
estan construidas de distintas alturas.
38,~ Mejoras introdufidas en los vehiculos coh eisterna de opre-
sién para le carga de materiales a gransl, segin reivindicacidn
12 y/o 28 caracterizadas porgue los orificios de salide de los
elementos de admisibn de aire estan formados de 1@l manera -que
producen un cojin neumdiice & lo largo de la parte interior de
las paredes conicas de la tolva de salida.

48 .~ Mojoras introduciaas en los vehiculos con cisterna de pre4
sidn para la cerga de materiales a granel, segin reivindicacidn
32 caracterizadas porque los elementos de admisidn de aire lle=
ven una pared permeable al alre constituidé por metal aglomerado
v otro material poroso con la cual estd revestida interiormente
la pared cdmica de una tolva de selida de +tal menera que dejen
entre s{ un canpl snular para la admisién de aire extendiendose
dicha pared permeable 2l aire en esencial con lemisme conicigad
como la pared de la tolva de salida.

58,- Mejoras introducides en los vehiculos con cisterma de pre-
sidn para la carga de materiales a granel, segin reivindicacildn
38 caracterizadas porque los elementos de admisidn de aire lle-
van toberas que estan dispuestas sobre la periferia de las pa-
redes conicas de una tolva de salida y que desembocan en el la-
do interior de dichas paredes estando constmidas diches toberas
como inyector en forma de cono plano, coincidiendo el eje de di-
cho cono con lghormal de la pared correspondiente.

6&,.~ YIEJORAS INTRODUCIDAS EN I.0S VEHICULOS CON GISTERNA DE
PRESION E&RA_L& CARGA DE HATERTATES A GRANEL",-

- Consta la presente memoria descripitiva de diez y seis
hojas numeradas y mecanografiadas por una sola cara a las que se

acompefian un plano para su mejor comprension« .79 Bt Li TECH/HAHY
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