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que por veinte afios, para Esopalla y sus posesiones, se golicita a
favor de la firma SULZBL MRS BOCISTE ANONYME, entiGad suiza -
residente en WINTERTHUR (SULZA), por: "MEJORAS INVROUUCIDAS BN -

LOS BCTORES Vi BIPICS IO SOBRE—ALIMENTADO&".—

Liemoria descriptiva

Ia invepciln se refiere a un motor de explosidn sobre-
alimentado con, al menos, un grupo turbocargador y un motor volu
métrico hidrdulico acoplado al eje del grupo turbocargador que -
estd acoplado directamente y con exclusidn de una trapsmisidn a
través de up acoplamiento fijo al eje del grupo turbocargador y
puede ser comunicado con un conducto de presidpn hidrdulica.

Se ha propuesto ya copstruir un sictema impulsor adicio
nal para un grupo turbocargador de un mobtor de explosidn sobre-
cargado de tal manera, que el eje del grupo turbocargador comupi-
ca a través de un acopbamiento fijo, es decir, no desembragable,
durante su funcionamiento, cop un motor volumétrico hidrdulico.
Como motor volumétrico hidrdulico encuentra empleo preferentemepn
te una mdquina de tornillo sinfin cop varios rodillos en paralelo.

De este modo es posible una reslizacidn sencilla del sistema im-
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15 .pulsor v-adicional sin empleo de trapsmisiones caras. Cuando en
esta clase de impulso, empero, la miquina hidraulica es impulsa-
da en diferentes condiciones de funcionamiento, por ejemplo, con
plena carga, no por elemento de presidn hidrdulico, sino por la
turbina del grupo turbocargador, entonees la misma acitia como bom

20  ba y aspira en este proceso el elemento hidrdulico y consume ener
gla, disminuyendo por esta la potencia suministrada al sobre-ali
mentador. En ello exiaste el peligro'de la formacidn de vacio,que
puede copnducir a un deterioro de la maquina.

Ia invencion tiepe por objeto eliminar estos inconveniep

25 tes y la creacidn de unadisposigién en que toéas las condiciones
de funcionamiento de la instalacidn es impedido el vacio en el -
motor volumétrico, y el sobre-alimentador obtiene en todas lag -
copdiciones de funcionamiento précticamente la completa potencia
de turbina.

30 Esto se consigue de tal manera, que el motor volumétri
co puede ser acoﬁlado a voluntad a un conducto de presidn hidrdu
lica y/o un conducto de aire.

© Ia invencibn es explicada cop ayuda de los ejemplos de -
realizacidn ilustrados en el plano.

35 las figuras 1 - 3 muestran diferentes roalizaciones -
de la disposicidn segin invencidn.

Correspondiente a figura 1, un motor de explosidén DIE-
SEL sobre-alimentado 1 del sistema de dos tiempos, con barrido
longitudinal, estd dotado de un grupo turbocargador 2. EL grupo

40 turbocargador 2 contiene una turbina de gas de escape 9 que reci
be a través de un tubo de escape 3 los gases de escape del motor
de explosibn. La turbina de gas de escape 9 esid unida mediante
un eje 4 con un sobrealimentador 5y gue comprime aire hasta la -
presidn de carga y lo transporia a tfavés de un conducto de aire

45 6 a un difusor % del motor de explosién. Bl arbol 4 del £rupo -
turbocargador 2 va unido a travéé de un acoplamiento fijo 8, es

.
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gecir, un acoplamiento que durante el funcionamiento no buede ser
desacoplado, pero gue puede ser elasticamente flexible, un motor
volundtrico hidrdulico 10. EL motor 10 estd formado en este caso
por una maguina de tornillo sinfin con roGillos en paralelo 11,
12 del fipo de 1as conocidas bombas de tornillo sinfin. EL motor
hidréulico 10 recibe elementos de presidn hidrdulicos de una bom
ba 13 a través de upn conducto de previbn 14e El elemento de pre—
Siéﬁ que fluye del motor hidrdulico 10 es retornado a través de
ﬁn conducto de salida 15 a un depésito de aceite 17, del cual sa
ca la bomba 13 el aceite a través del conducto de aspiracion 18.
Ta bomba 13 recibe en la presente realizacidn su impulso de un mp
tor 20 que puede ser, por ejemplo, un electromotor wue gira inde
pendiente del nlmero de revoluciones del motor de explosidn con
nlmero de revoluciones copgtante. Sin embargo, puede preverse -
tambidn un accionamiento de la bomba desde el arbol cigliefial del
notor de explosidn. Log conductos hidrdulicos 14, 15 conunican en
tre s{ a través de upna vdlvula de seguridad 21 que impide un aumep
to exagerado de la presidn en el conducto 14, Ademds, estd pre-—
vista en la invencién una vdlvula de seguridad 22 que comunica

el conducto de aire 6 con el condiicto de presidn 14e

Cuando el motor de explosilf 1 se encuentra en funcig
namiento, la bomba 13 transporta aceite desde el depdeito 1? al -
eonducto de presidn 14. Desde el conducto de presidn 14 el aceite
llega al motor velumétrico 10 y escapa a través del conducto de
salida 15. BEL motor volumétiico transmite la potencin suministra
da a través del acoplaumiento 8 al eje 4 del grupo alimentador.

Bn caso de menor potencidn del motor de explouidn,es de
e¢ir, en las condiciones de carga parcial, se suninistra en muchos
casos a la tufbina 9 menos energia por los gases de escape que sea
necesarig para un perfecto funcionamiento y un suministro Sufi-~
ciente de aire. lediante eleccidn correspondiente de la dimensidn

de la bomba 13 y del motor 10, puede conseguirse el que en este
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easo el eje 4 del giupo turbocargador reciba mnergia adicional del
motor 10. Bpn la marche a plena carga, empero, reolbe la turbing -
de gas de escape 9 energia suficiente de los gases de emcape, de
modoque no serd preciso otro suministro de energla por el motor
10+ E1l grupo turbocargador 2 gira en este cazo con mayor nimero
de revoluciones que anbes. Por correspondiente dimensgionado de la
bomba 13, puede conseguirse el que en este caso, debido al eleva-
do nimero de revoluciones del grupo turbocargador 2 y del motor
10, la captidad de aceite suminisitrada por la bomba 13 ya no es

suficiente para la impulsidn del motor 10 y que éste es impulsa-~

"do por la turbina de gas de escape 9 y trabaja como bomba.

En %al condicidn de funcionamiento, baja la presidn en
el copnducto hidrdulico 14. La sobrepresidn que acciona desde el
copducto de aire 6, provoca una abertura de la valvula de segu-
ridad 22 y la entrada del aire sometido a mayor presidn que la
atmosférica procedente del conducto gé&onducto 14,

Mas, como simultdneamente transporta la bomba 13, reci
be ahora el motor hidraulico 10 une mezcla de aire y aceite. De
este modo es impedido el que se origine el vacio en €l motor 10,
siendo gar-antizada simulidneamente la refrigeracidn y lubrifica
cidn del mismo. EL motor 10 gira con el eje 4, siendo minimo su
copsumo de energia. Sin embargo, tan pronto como, debido &l deg
censo de energfa del motor de explozidn, baja el nimero de revo-
luciones del eje 4, se disminuye la presidn de carga en el con-
ducto 6, aumentdndose la presidn en el conducto 14. La valvula 22
es cerrada y ol motor 10 inicia de nuevo su funeciln impulsoras

In figura 2 muestra una variacidn de fig. 1, en que en
sistemas motrices en que no es necesaria una impulsion por el mo
tor hidrdulico, el cerrado el suministr6 de elementos de presidn
hidrdulica al motor 10, quedando acoplado el motor exclusivemente

a un conducto de aire. Lag partes correspon-~dientes a las de la

figura 1, llevan en fig. 2 las mismas referencias.
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. En la figura 2 se ha montado delante de la bomba 13 =
Una bomba alimentadora 30. La impulsidn de la bomba 13 se efectia
a través de una transmisidn 29 desde el arbol cigliefiah del motor
de explosibn. Da bomba alimentadora puede ser en este caso la nor
115 mal bomba de lubrificaciéﬁ del motor de explosidn 1 que tfanspor-
ta desde el depduito 1; lubrificante a un conducto de presidn, que
conduce a 1os puntos del motor que se han de lubrificar por el -
lubrificante. Desde log puntos de lubrificacidn, retorna el acel-
te por un conducto 35 al depdcito 17. La bomba 13 estd dotada de
120 un conducto de desviacidn 32 con un drgano de retencidn 33 que -
desemboca en el copducto 31. Zntre los copductos 14 y 15 estd -
previsto un copducto de enlace 36 con una valvula de control 34.
Bl accionamiento de la vélvula de control 34 se efectia mediante
Un servomotor en dependencia de une seflial de medicidn de un con-
125 ducio 38 de signalizacidn, que lleva una sefial que depende de =~
una potencia del motor de explosién 0 del grupo turbocargador.
En el ejemplo ilustrado, coniuce el conducto de signalizacién -
el aire comprimido en el difusor T.
Ademds, la disposzicidn segln la fige 2 estd dotada de
130 upa corredera de mando 40 acoplada igualmente al conducto de sig
nalizacidn 38. El aire del difugor % actia con su presidn sobre
la superficie frontal del cuerpo 41 de la corredera, desplazén-
dolo contra la fuerza de un resorte 42. La corredera que en la
posicidn ilustrada establece una comunicacidn del copducto 14
135 con el motor hidraulico 40\y el conducto 15, produce en su posi
cidn desplazada, es decir, por encima de una determipada pre§ién
de carga en el difusor T una comunicacidn entre un conducto 44 -
que conduce al motor 10 y un copducto 43« BL conducto 43 es un
conducto de aire, que conduce desde el carter del motor de explo
140 sidn al motor 10.

En caso de un funcionamiento hidraulico del motor 10,

ez decir, cuando se desea el sumipistro de energia hidrdulica ad
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cional, el motor 10 eu accionado por aceite comprimido del copduc
to 14. Bl aceite comprimido retorna a travdés del conducto 15 al
depbsito 17. En ello puede efectuarse un control de la poiencia
producida por el mofor 10 mediante la valvula de control 40, de
tal manera, que, por ejemplo, a menor presidn en el difusor 7, -
la valvula 37 se halla mds cerrada,y a nayor presifn mds abier—
ta. Sin embargo, tan pronto como una impuleidn adicional del tur-
bocargador por el motor hidrdulico ya no sea necesaria, es decir,
cuando en el caso ilustrado la presidn de aire en el difusor 7
supera un.valor limite determinado, el motor 1C queda cerrado al
suninisztro de fluido ,procedente del conducto 14 y acoplado a los
conductos de aire 43, 44. El Iotor 10 aém’ié ahora como bomba 0, -
respectivamente, como ventilador y aspira aire del copnducto 43
v Lo transporta al conducto 44. El aire produce una refrigera—
cidn de los rotores del motor 10 y una evacuacidn del calor ori
ginado por la friccidn. Bl copducto 43 estd acoplado al cartter
del motor de explosidn 1, por la razdn de que el aire en el car-
ter contiene siempre vapor de aceite que prdduce una lubyrifica—
cidn del rotor que gira ahora lioremente en un ambiente de aire.
En un principio podria utilizarse ademds otro aire, cuando e -
procura mediante un dispositivo de lubrificacidn especial el que
sea conflucida la cantidad de lubrificante o el aire, por ejemplo,
por pulverizacidn, o al propio mobtor, similar a la realizacidn
segln fige 1. Puesto que el aire que Fluye por el motor 10 cop—
tiene aceifte, el mismo es derivado, ﬁegﬁn fige 2 preferentemente
por el conducto 15, al depSsito 17y donde vapores de aceite o,
respectivamente, gotas de aceite contenidos en el aire, pueden
ser separadose. -
$e entiende de por =i, que en la realizacidn segﬁn fige
2 no es preciso el que la maniobra'della corredera 40 y de la =
vilvula de control 34 se efectfla, como ilustradoen dependencia

del la presidn del aire alimentador. Para el funciopamiento auto
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mético de estos Srganos, pueden emplearse agotras pitencias
del motor de explosidn, como por ejemploy el nimero Ge revolucig
nes del drbol del cigliefial, el nimero de revoluciones del turbocay
pador o ademds, por ejemplo, la presidn en el conducto 14. Ademas,
no es precizo el que la impulsion de la bomba 13 sea efectuada,
como ilustrado, por el drbol cigliefial del motor de explosidn. Pa-
ra la inpulsidn de esta bomba puéde preverse un motor especial,
por-ejemplo,, un electronotor.

Segin fise 3, que por lo demds corresponde a fige 2, -
estd prevista una corredera 50, que no Solamente controla, como
la corredera 40 de fig. 2, el suministro de aire o aceite al mo-
tor 10, sino tawmbidn la evacuaciln de estos elementos del motor
10+ Segfn la posicidn de cuerpo 51 de la corredera o es conduci-
do aceite gque fluye por él motor 10 a un aonducto 52 o el alre -
conducido a través del motor 10 a un coﬁducto 53. EL conducto 52
degemboca en el conducto de presidn de la bomba 30 y el conducto
53, similar al conducio 15 en las figuras 1 y 2, en el depdsito
17. 3n esta realizacibn es elevado en caso de una ilmpulsidn del
motor 1C por acelte el nivel de presidn del circuito hidrdulico
del miszmo por la presidn de la bomba de 1ubrificaci6n, 1o que es
ventajozo, por ejemplo, en evitacidn de vacfos y de la formacidn
de espuma en el aceite.

Se entiende, que tambidn en esta realizacidn, la ijmpul-
zifn de la bomba 13 puede efectuarse desde un motor especial. EL
conducto 53 puede retornar al carter del motor de explosidn 1 o,
por ejemplo, a una chimenea. Iia corredera de contral50 no debe -
gser acclonada explusivamente por aire comprimido. En su lugar pue
de usilizarse ademds, una corredera accionpada alectrOmagnéticamen~
te o un Organo de mando similar.

Deucrita cuflentemente la naturaleza y alcance de la -

presente invencidn, e hace copnstar que en la misma, podrén ser

variables los materiales, dimensiones y en general aquellos otros



210

215

220

225

225

230

) ) te o 3g 7 a.
tados, con, al menosS, un grupo turbocargador y un motor volumetri

s~ 3446908

detalles accesorios o secundarios, gue no alieren, cambien ni mo-
difiquen la esencialidad propuesta.

Los términos en que queda redactada ssta memoris cop =~
ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose tomar en
Sentido mds amplio y nunca en forma limitativa.

=REIVINDI CACTONES=

Se reivindica eomo de la propia ¥y nueva invencidn, la propiedad

¥y explotacidn exclusiva des

18.~Mejoras introducidas en los molores de eXplosién sobre—alinmen
co hidrdulico acoplado al Arbol del grupo del grupo vurbocargador,
cuyo motor estd acoplado directamente ¥y con exclusidn de una frang
misidn mediante up acoplamiento fijo con el drbol del grupo Hur—
bocargador y que puede ser cowunicado con un conducto de presidn
hidrdulica, caracterizadas, éorque el motor volumétrico puede -
ser acoplado a voluntad a un conducto de presidn hidraulica y/o
wn conducio de aire.

28.-llejoras introducidas en los motores de explosidn sobre-alimep
tados, segln reivindicacidn 18, caracterizadas, porque el conduc—

’ - [d
%o de aire contiene aire a soprepresidn en relacifn con la atmog

fera.

8,-Mejoras introducidas en los mobores de explosidn sobre-alimey
tados , segln reivindicaciones 18 6 28, caracterizadas, porque -
el aire en su conducto contiene aceite.
48,.-llejoras introducidas en los mobtores de explosidn sobre-alimep
tados, segin reivindicacidn 18, caracterizadas, porque el mobor
volumétrico hidrdulice es una maquina de tornillo sinfin con va-
Iios rodillos en paralelo.

5&.4Méjoras introducidas en los motores de explocidn sobre-alimen
tados, segﬁn'reivindicacién 18, caracterizadas, porque se reali-
zZa un cambio'del'motor hidraulico del conducto de presiodn hidrég
lico al conducto de aire aubtométicamente, en dependencia de, al

.
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men0s, una potencia de la instalacidn.

6ﬂ.—ngoras introducidag en ios motores de explosion sobre-alimep
tados, segln reivindicaclén 58, caracterizadas, porque el cambio
se efectlia en dependencia de la presidn del aire de carga.
T&.~lejoras introducidas en loe wmotores de axplosién sobre—alimep
tados, segln reivindicacibn 52 o 6%, caracterizadas, porque el -
oambio se efectia en dependencia de la presidn en el conducto de
presidn hidraulica.

8a.-llejoras introducidas en los motores de explosion sobre-alimep
tados, segin reivindicacion 18, caracterizadas, porque un acople
del copducto de aire al motor hidrdulico se efectfia automdticamen
te en dependencia de la relacidn de las presiones en el conducto
de presidn hidrdulica y en difusor de la maddina.

98.-Mejoras introducidas en los motores de explosidn sobre-glimep
tados, segdn reivindicacidn 18, caracterizadas, porque el conduc-
to de aire es un conducio que comunica el moior volumétrico con

el cdrter del motor de explosidn.

108,.-lejoras introducidas en los moiores de explosiodn gobre~alimepn
tadog, segln reivindicacidn 28, caracterizadas, porque el conduc-
to de aire comunica con el difusor. '
118.-Mejoras introducidas en los motores de explosiln sobre—alimen
tados, segln reivipdicacidn 12, caracterizadas, por estar previs—
o un 6rgano de cambio que sirve simultdaneamente para el cambio

de la upidn del conducio de presiodn hldraullca y el con@ucto de
aire de la entrada del motor hidraulico y para el camoio ae la -
unidn del conducto de evacuacion del elemento hidrdulico. y del cop
ducto de aire de la salida del motor hidrdulico.

128.-Jlejoras introducidas en los motores de explosilOn sobre-~alimep
tados, segin reivindicacién 11, caracterizadas, porque el conduc-
to de presidn hidrdulica estd acoplado a través de una bomba a -
un copducto de lubrificacidn del motor ‘de explosidn, desembocando

ademas el conducto de evacuacion en dicho conducto de lubrificacién
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138~"MEJORAS INTRODUCIDAS EN 105 MOTORES DE EXPLOSICH SCBREFALI-
IR TADOS ¥ o

Consta la pregente memoris descriptiva de diez hojas
numeradas y mecanografiadas por upa séla cara, a 1las que Se acom

pafian tres planos para cu mejor comprensidne.

MADRID, 3/ DE SEPITELBRE DB 1.967e
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