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PATENTE DE INVENCION, por veinte afios en Espafia

ALFRED TEVES MASCHINEN =~ UND ARMATURENFABRIK
KOMMANDIT - GESELLSCHAFT
=~ sociedad alemana -

6 Frankfurt am Main 8 (Alemania)
Rebst8cker Strasse 41 - 53

WINSTALACION DE FRENO D& DIRECCION PARA VEHICULOS DE CADENA DE
CARRILY

PRIORIDAD

Solicitud 'patente alemana T 82,057 I1/63¢ del dfe 11 de Fnero
de 1967.

i

INVENTOR:

D. Karl Schldr; de nacionalidad alemana.
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Normalmente los vehiculos de cadena de carril se
dirigen y frenan por frenos accionables separadamente para
cada lado del vehiculo. Para ello se requieren instalacio-
nes, que hacen posible llevar gl engrane de friccidn los
frenos de friccién a ambos lados conjuntamente o en cada
lado independientemente. Tales instalaciones contienen mu-
ches partes y son costosas,

Ademds, es usual en los vehiculos de cadena de cam
rril fensar previamente la cadena, especialmente en su par-
te desarrollada, en lo que la tensidn previa estdtica de cad
denes es8 proporcional aproximademente al peso de la cadena
Esto es necesario pare evitar, al acelerar o retarder el ve-
hiculo con cadenas, un balanceo de lanzamiento del tramo de
cadena desarrollado, respectivemente un descarrillemiento
de la cadena desde las poleas de marcha.

El invento.tiene por base el problema de crear una
instalacién de freno de direccién para vehiculos de cadena
de carril que, evitando los inconvenientes de las instala-
ciones conocidas, presenta une medida lo mis alta posible
de sencillez y de seguridad de funcionamiento.

El invento parte del hecho de que, por el mecanismo
propulsor del vehiculo de cadena de carril, como es conoci-
do; debe vencerse una fuerzs frenadors relativamente grande,
la asi llameda resistencia a la marcha, que puede ser itran
-grande que en la posicidén de marcha en vacio del mecanismo
propulsor, la resistencis a la marcha sola, es suficiente
para el frenaje del vehiculo.

El problems antes mencionado se resuelve segin el
invento, porque la cadensa, mediante un acclonamiento de fugr
za regulable, estd conatituida de modo tensable pasando méds
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allﬁ de la tensidén previa de dadena normaluente necesaria,
Segin esto, es posible, por variacién de la tensién previa
de cadena, influir sobre el trabajo de friceidn en las arti-
culaciones, en las coronas de pista de las poleas de marcha
y en las endentaciones de las ruedas impulsoras y utilizar-
la para fuerzas frenadoras regulables.

En ulterior desarrollo del invento, leg tensidn de la
cadense es variable por corrimiento de la polea inversora.
En ello la polea inversora estd apoyade en un triangulo de
articulacidn, que es oswvilable alrededor de un saliente de
apoyo, fijado en la cubeta del vehiculo. Ia oscilacidn del
triangulo de articulacién se efectiia por una presidén este~-
blecida en un cilindro de hidrdulica, que se apoya en la cu=-
betea del vehiculo por medio de un pistdén, ina biela de pre-
gién y un apoyo. Ademds se efectia el alojamiento de la po-
lea inversora en el tridngulo de articulacidén mediante una
pieza deslizante, que estd guiada en una cavidad contra la

fuerza de un muelle tensor.
En el dibujo se explica més detalladamente el inven-

to en forma de un ejemplo de ejecucidn.

La cadena 4 estéd conducida de manera usual sobre las
poleas de marcha 3 y sobre la poles inversora 2. La polsa
inversora 2 estd alojada aqui en un tridngulo 8 de articula-
c¢idén, cuyo punto de oscilacién fijo relatifemente al vehicu-
1o, se encuentra sobre un saliente apoyador 10, que estd disw
puesto sobre la cubeta 1 del vehiculo.

El eje 5 de la fiolea inversora 2 estéd alojado inme-
distamente en una pieza deslizante 6, que es corrediza en
una cavided 9 del tridngulo 8 de articulacién y estéd preten-
sado por un muelle tensor 7 en el sentido de una mayor ten-

sién de cadena. Aproximadamente en sentido coaxil a esta ca-
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vidad 9, en el tercer punto angular del tridngulo 8 de ar-
ticulacién estd dispuesto un cilindro 11 de HRidrdulica,

en el que se encuentra un pistén 12 que, bajo la influenci
de la presién establecida en el c¢ilindro 11 de hidrdulica,
empuja una biele de presién 13 contra el apoyo 14, situado
en la cubeta 1 del wvehiculo, Por ello puede variarse a vo-
luntad 1la tensidén de la cadena. El muelle tensor 7 sirve
de miembro de tope amortiguador contra tensién de cadensa
demasiado grande.

En invento posée la ventaja de que por aumento a
voluntad de la resistencia del mecanismo de marcha, el freJ
no de funcionamiento, situado denbro del vehiculo, se des-
lastra en el caso de acciohamientos de frenaje duradero y
aacionamientos del freno de mano. Ademds, es adecuado para
direcciones de emergencia y para la compensacidén de ten-

siones previas de cadena, diferenciales en ambos lados del

vehiculo.,
N O T A *™
iR m I e

El presente invento, comprende las siguientes rei-
vindicaciones:

1.~ Instelacién de freno de direccidén para vehiculo

de cadena de carril, caracterizada porque la cadens, mediani

te un accionamiento de fuerza maniobrable, estd constitui-
da de modo tensable mds alld de la tensidn previa de cade-
na normslmente necesaria.,

2.~ Instalacién segin le reivindicacién 1, carac-
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terizada porque la tensidén de cadena es varisble por co-
rrimiento de la polee inversora.

3.~ Instalacidén segin una o ambas reivindicacio-
nes precedentes, caracterizada porque el rodillo inversol
estd glojado en un tridngulo de articulacidén, que es osci-~
lable alrededor de un saiiente de apoyo, fijado en la cu~
beta del vehiculo.

4,~- Instalacidén segin una o varias de las reivin-
dicaciones perecedentes, caracterizada porque la oscila-
cién del tridngulo de articulacién se efectua por una pre-
sién establecida en un cilindro de hidrdulica, que se apo-
ya en la cubeta del vehiculo por medio de un pistén, una
biela de presidén y sun apoyo.

5.~ Instelacién segin una o varias de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizade porque el apoyo de
la polea inversora en el tridngulo de articulacidén se efec-
tida mediante una pieza deslizante, que estd conducida en
una cavidad, contra la fuerza de un muelle tensor.

6.~ Instalacién de freno de direccidn pare vehicuk
los de cadena de carril,

Segiin se describe y reivindice en el presente in-

vento y se ilustra con los planos que a la misma se acom-

pafia.

Conste dicho invento de cpatro hojas foliadas y

escritas a mdquina por une sola de sus garas.

I dr:léd‘ = 31 GO, 1966

S ROEB
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