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. Bl invento se refiere a una disbosicidn de freno
de disco con forros parciales accionada’por medio de pre-
8ién, especialmente para vehiculos automéviles, con dos
circuitos de medio de presidén independientes entre si y
con un elemento de tensidn de cierre dispuesto de manera
mévil en el bastidor del vehicul8, que rodea al disco de
freno y 26lo en un lado del disco de freno presenta 6rga-
nos de accitnamiento.,

Las instalacionem'de freno accionadas por medio de
presién, con dos circuitos de freno independientes entre
sl, se emplean en todos los casos en que importa que, al
manifestarse pertubaciones, por ejemplo por fugas se man-
tenga una parte lo mayor posible de la fuerza de frenaje
existente originaslmente. Una sencilla duplicacidén de los
6rgenos de freno, que corresponde & una auténtica insta-
lacién de freno de dos circuitos en todas las ruedas, sin
embargo, conduce a un geato construectivo grande, fuera de
relacién en éomparaeidn con une inslelacidén de circuito
Unico, mientras que la tendencia procurar alcanzar, tam-
bién sin gren gasto, la seguridad de funcionamiento msyor,
inherente & la insyalacién de freno de doble circuito.

Ya se ha propuesto anteriomente squipar el eje de-
lantero y el eje trasero en cada caso'separagamente de una
instalacién de freno, Que se accionan conjuntamente por
un eilindro téndem o por cilindro gemelo,formando conjune=
tamente asl un freno de doble circuito, Al fallar una ing-
talacidn de freno, esto significaria, que enbonces sélo
se frena uno de los ejes, por lo que el peso de friccidn 4
del vehiculo solamente se aprovechafiaAal frenar parcial-
mente, correspondiendo a la parficipacién de cap¥a dindmi-

ca sobre el eje.
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Ademés se conoce una instalacidén de freno, en la que

el eje delantero estd provisto de uns instalacidén de doble
circuito - por ejemplo, por una silla de montar de cuatro
cilindros, estando coordinado & cada circuito de eje delan~
tero, un freno completo de rueda trasera. Aqui el sumento

de las partes individuales consisfe meremente en que pare la
parte delantera, en cada caso para cada ruéda, se necesita
una silla de montar de cuatro cilindros o dog sillas de man
tar de dos cilindros, y para toda la instalacidén se necesi-
ta un cilindro principal en téndem. EBsta instalacién, gin
embargo, tiene el inconveniente de que al fallar un circui-
to de freno, se produce un frenaje irregular de todo el ve-
hiculo.

Los sistemas de freno conocidos, respectivamente las
ejecuciones conocidas de la silla de montar de freno, no to-
man eh consideracidn la exigencis de que permanezca peque—
fia la extensidén constructiva de los érganos de accionamienp'
to en la rueda de wehiculo y que al faller un circuito de
freno, 2a caracteristica de accionamiento de la instalacién
accionadore permanezca en lo posible invariable para el con-~
ductor del vehliculo. ILe condicién impuesta inicialmente, es
decir la de la gran seguridad de funcionsmiento con senci-

llez de construccidén, solamente se alcanza por el soporte

e

de freno conteniendo dos circuitos de freno, por ejemplo, po
"1a silla de montar de doble circuito o por el bastidor de
doble circuito, por lo que estéd dada la posibilidad de man~—
tener el consumo de fuerza para conseguir la plens fuerza
de frenaje, asi como el recorrido del }edal centro de los
limites de la instalacién de freno totalmente intacta,

El invento, por lo tanto, tiene por base el proble-
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ma de crear un freno de disco con forros parciasles, accio-
nado por medio de presidén del tipo descrito anteriormente,
que presente una necesidad de espacio lo menor posible, que
pueda montarse y desmontarse fdcilmente y que haga posible
un campo de juego de amplio alcance en el establecimiento
de la caracteristica de volumen y presidén en la distribu-
¢idn a ambos circuitos de freno, sin que al fallar uno de
log circuitos de freno dificulte un frenado seguro,

Segdn el invento este problema se resuelve porgue
ambos émbolos de sccionamiento estdn dispuestos adyaventes
en sentido para-lelo axilmente, sctuando en una direccidén
conjuntamente sobre un forro de friccidén, respectivamente
sobre un soporte de forro, mientras que la fuerza transmi-
tida & la cara opuesta del disco de freno por la fuerza de
reaccidén del medio de presidén a travéds del elemento tenw
sor del cierre, lleve al conbacto de friccién con el disco
de’freno al otro forro de fricecién, respectivamente al otro
soporte de forro,

En adecuado desarrollo ulterior del invento, el ele
mento tensor de cierre que rodes el disco de freno es por
ejemplo, una silla de montar de freno, que rodea el disco
de freno en forma de U, La silla de montar de freno estd
conducida en una sills de monter auxilisr, fija relativa-
mente al bastidor del vehiculo, en lo que se apoyan las fu-
erzas periférices producidas al frenar. La silla de montar
de freno puede estar constituida como sille flotante, silla
oscilante o de manera corrediza mediante paralelogramo guie—+
dor; El elemento tensor de cierre, qué'rodea el disco de
freno, tembién puede ser un marco, que rodea al disco de fre

no a lo largo de un canto. En ello el marco se apoya en di-
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¥ el forro de friccidén 3, con el disco 1 de freno.

reccidn periférica en un apoyo situado fijamente en el bas-
tidor del wvehiculo, que forms una unidad constructiva con
el cérter del cilindro del freno.

Los recintos de presidn de ambes circuitos de freno
estén situados en caras frontales de los pistones de accio=
namiento alejadas del disco del freno. Cada superficie de
deslizamiento de cada pistén accionador presenta solamente
una junta, que estd dispuesta en sguel extremo de la super-
ficle de deslizamiento, que esté mds alejada de un recinto
de medio de presidn,

En el dibujo se explicard mds detallademente el ine
vento mediante una seceidén horizontal por un disco de freno,

El disco de freno 1 estéd rodeado en forme de U por
la silla de montar de freno 6, que forma una unidad construc
tiva con el cérter de cilindro de freno no sefialado especi-
almente. En el éarter de cilindro de freno los dos pistones
de accionamiento 7 y 8 estédn dispuestos adyacentes y los que
cargados en la misme direccidén por el medio de presidn, ac~
tdan sobre el soporte 4 de forro y sobre el forro de fricci-
6n 2, mientras que las fuerzas de reaccidén producidas en el
recinto de presidén 9 del circuito I de fremo y en el recin-
to de presién 10 del circuito II de freno, a través de la
8ills de montar de freno, hacia el otro lado del disco de

freno, ponen en contacto de fricciéh el soporte 5 de forro

Las caracteristicas anteriormente descritas, relati-
vas a un freno de disco con un elemento tensor de cierre dis-
puesto de modo mévil en el bastidor de vehiculo. Son apli-
cables correspondientemente a su sentido de un modo igual-
mente ventajose, también a elementos tensores de vierre, dis-
puestos fijemente en el bastidor del vehiculo, como sillas




10

15

20

25

30

344660 >
de monter fijas, respectivamente bastidores fijos,

S et U e gt e e et st et et

El presente invento de invencidén comprende las si-
guientes reivindicaciones:

l.- Disposicién de freno de disco, con forros par—
ciales;_accionado por medio de presidén, especialmente pare
vehiculos eautomdéviles con dos circuitos de medio de presidén
indenpendientes entre si, y un elemento tensor de cierre,
dispuesto de modo mévil en el bastidor del vehiculB, que
rodea el disco de freno y solo en una cara del disco de fre-
no presenta Srganos accionadores, caracterizada porque am-
bos pistones accionadores egtdn dispuestos adyacentes de
modo axilmente paralelo, actuando los mismos en una dire-
cecidén conjuntamente sobre un forro de friccidén, respectiva-
mente sobre un soporte de forro, mientras que la fuerza trad
nsmitida, por la fuerza de reaccidén del nedio de presidn,
a través del elemento de tensidén de cierre, a la cara situas-
da opuestaemente del disco de freno, pone el otro forro de
friceibn, respectivamente el otro soporte de forro, wn con-
tacto de friccidn con el disco de freno,

2.~ Disposioeidn segin la reivindicacidén 1, caracte-
" rizada porque el elemento tensor de cierre, que rodea el
disco de freno es una silla de montar de freno, que rodea
en forma de U al disco de freno,

3.~ Disposicidén segin una o ambas reivindicaciones
precedentes, caracterizada porque la &illa de montar de fre-

no estd conducida en una silla de monter auxiliar fija re-
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létivamente al bestidor del vehiculo,

4,- Disposicién segin une o varias de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizsde porgue la sjilla de
montar de freno estd constituida como silla flotante.

5.~ Disposdcién segiin una o varias de las reivin-
dicaciones, caracterizada porque la silla de montar de
freno estd constitulde como silla oscilante,

6.- Disposicidn segin una § varias de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizada porque la silla de
montar de freno es corrediza mediante paralelogramo gui-
ador,

7.~ Disposicién seguin una o varias de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizada porgue el elemento
tensor de cierre que rodea al disco de freno, es un merco
que rodea al disco de freno a lo largo de una secante.

8.~ Disposicidén seziin una o varias de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizada porque el marco se
apoya en direceidn periférica en un apoyo, dispuesto fija-
mente en el bastidor del vehfculo, el cual forma una uni=-
dad construetiva con el cérter de cilindro de freno.

9.~ Disposicién segin una o varias de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizada porque los recintos
de presidn de ambos circuitos de freno estén situados en
las caras frontales de los pistones accionadores, sleja-
das del disco de freno.

10.~ Disposicibén segin una 0 varias de las reivin-
dicaclones precedentes, caracterizada porque cada superfi-
cle deslizante de cada pistén accionador presenfta solamen-
te una Junta, que estd dispuesta en aquel extremo de la

superficie deslizante, que estd mds alejado de un recinto
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de medio de presién.

11.~ Disposicidn de freno de disco.

Sefin se describe y reivindica en el presente
invento y se ilustra con los planos que 2 la misma se
acomapail

Consta dicho inxento, de siete hojas foliadas y

escritas a miAquina poy una sola de sus caras.

Medrid, e /31 RGO, 1960

OS ROEB
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