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La invencidn a que se refiere la presenbe memoria

constituye una novedad industridl con caracteristicas y ven-

tajas que la hacen merecedora del ﬁrivilegio de explotaciodn
exclusiva que para ella se solicita, de acuerdo con las pres
cripciones del ﬁigente Estatuto sobre la Propiedad Indus----
trial de fecha 26 de julio de 1.929, texto refundido, publi-
cado el 30 de abril de 1.930. |
La técnica de pavimentacidn p;ra aeropuertos y ca

rreteras se ceantra en dos tipos geuerales de estructuras re-

sistentes, la rigida y la flexible. El comportamiento reold-

gico y tensional de uno y obtro se diferencian esencialmeute,

presentando ambos ventajas e inconvenientes. Ponderandolos -
en cada proyecto, segin sus condiciones especiales, se deci-~
de la solucién mas correcta.

En la actualidad y desde hace varios aidos se esta
empleando un nuevo sistema de pavimenbtacidn con estructuras
resistentes, normalmente denominadas "semirrigidas", utili-
zando para ello, afirmados con maberiales naturales, adicio-
néndoies ligantes o conglomerantes y estabilizando el conjun
to posteriormente por medios mecénicos. Sin embargo continda
la diferenciacién en la capa de rodadura, siendo en unos ca-
sos hormigones hidréulicos y en otros aglomerados.

La capa de rodadura de hormigones hidréulicos pre
senta las ventajas sigulentes més notables:

a) Caracteristica resistente mecinica précticamen

te independiente de la temperatura.

b) Capacidad elevada de resistencia al esfuerzo -

cortante con lo cual le permite soportar efectos de punzona-

miento, asi como esfuerzos tangenciales elevados.

c) La geometria superficial de acabado se mantie=-
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ne con el tréfico, no originéndose deformaciones superficia=-
les. '

Por lo contrario presenta inconvenientes siendo ~
los més importantes los siguieﬁtes:

a) Necesidad de ejecucidn de juntaslde retraceidn
n4s o meénos espaciadas seghn sean hormigones en masa o sama-
dos. '

b) Creacidn de puntos débiles por la ejecucidn de
dichas juntas asi como un elevado costo tanto en el tallado
de ellas como en su posterior sellado. |

¢) Por su elevada rigidez resulta fragil al cho-
que por impacto. 7

d) Para altas velocidades de vehiculos la solucidnh
tebdrica de un acabado superficial adherente no esta resuelta
satisfactoriamente, siendo ademés su correcta ejecucidén cons
tructiva dificil.

Las capas de rodadura de aglomerados asfalticos -
presentan asimismo ventajas e inconvenientes, siendo las mis
importantes entre las primeras las siguientes:

a) Superficie continua sin necesidad de juntas.

b) La existencia de un ligante hace que por la =
viscosidad de éste la mezcla sea flexible y por tanto pueda
absorber parte de la energia de impacto, deforméndose visco~
elasticamente sin rotura y su estructura en muchos casos.

¢) Para altas velocidades utilizando aridos apro-
piados y granulometrias convenientes se consiguen coeficien-
tes de rozamiento correctos para la seguridad en el trafico.

~ Sin embargo las dsventajas se centran en los si-
guientes puntos:

a) Caracteristica resistente dependiente de la --
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temperatura ya que ésta actia sobre la viscosidad del ligan
te.

b) La capacidad de resistencia al esfuerzo cor-
tante es también variable con la temperatura, pudiéndose --
producir fendmenos de desplazamientos por inestabilidad a -
causa ée efectos de punzonamiento o taungenciales elevados.

c) La geometria superficial de esta capa de r&@g
dura puede deformarse con el traficoa, cfeéndose problemas a
la comodidad de la circulacidn asi como posibilidad de, que
actien sobre élla efectos dindmicos. .

El objeto de esta invencién consiste en una capa
de rodaduras rigida y continqa que sirva para los afirmados
del tipo denominado semirrigido, anteriormente indicado con
sistente en el proceso siguiente: .

12.~ TFabricacidn, extensidén y compactacidén en -
obra de una capa de aglomerado asfiltico (en caliente o en
frio) de granulometria abierta segin las pricticas normalmep
te utilizadas en construccidn.

22,~ Fabricar y extender sobre esta capa ya com-
pactada con su’eépesor definitivo, cemeunto y agua y otros -
elementos como por ejemplo, arenas naturales o artificiales,
filler natural 6 artificial, plastificantes, aireantes, co-
lorantes, etc.

39,~ Introducir dicho moitero en los huecos del
aglomerado de asfaltico ya compactado por medios mecinico-
vibrantes y total 6 parcialmente en su eépesor.

42,~ Eliminar el exceso del mortero no introduci

d.O-

- 52,~ A la superficie anterior se le pueden reali

zar los tratamientos éspeciales de curado, hidrofugado, en-
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.co en caliente de alta estabilidad.

la que se reivindica en la siguiente

durecido, etc., normales en la construccion.

Esta capa reune, por una parte, lass ventajas de
la continuidad sin necesidad de juntas; del aglomerado as--
faltico y por otra parte la no susceptibilidad de sus carag
teristicas resistentes a la temperatura de los hormigones -
hidréulicos al tiempo qie feniendofuna resistencia elevada al
punzonamiento y & los esfuerzos tangenciales no tiene tadta
rigidez como los hormigones hidrdulicos y por tanto soporte
mejor los efectos de impacto.

La textura superficial de esta capa de rodadura
es rugosa andloga a los aglomerados asfdlticos de granulome-

tria discontinua, normalmente denominados granudos.
Esta capa la consideramos dptima para todo tipo

de pavimentacidén con afirmados constitufdos por sub-bases y
bases tratadas con conglomerantes, pudiéndose interponer en

tre éstas y la capa de rodadura otras de aglomerado asfalti

Hecha la descripcidén precedente hemos de afiadir,
que los detalles de realizacidn de la idea expuesta pueden
variar, sin que por ello cambie la esencia de la invenciodn,

que es la que se desprende de los parrafos que anteceden y

NOTA
En resumen, la Patente de Invencidn que se solici
ta, recaerd sobre las siguientes reivindicaciones:
1.~ PROCEDIMIYNTO PARA I.A CONFECCION DE UNA CAPA
DE RODADURA RIGIDA Y CONTINUA PARA AEROPUERTOS, CARRETERAS
Y SUELOS INDUSTRIALES, caractefizada esencialmente porque -
su primera fase consiste en compactar una'capa de aglomera-

do ligante asfiltico para después, extender sobre dla un -
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mortero hidriulico fino y su introduccidén en la totalidad -
de los huecos de dicho aglomerado por medios mec&nico-vibran
tes, eliminando el exceso de mortero hasta dejar la textura
rugosa, siendo preciso iﬁtroducir el morbtero hidraulico den-
tro dé los huecos del aglomerado asfaltico, ya compactado,
por medios mecanico-vibrantes y en todo 6 en parte de su es-
pesor, de tal modo que con este sistema se obtendrd una cépa
de rodadura Optima para todo tipo de pavimentacién que retne

las ventajas de continuidad sin necesidad de Juntas del aglo

-merado asfaltico, y por otra parte la inalferabilidad de su

resistencia a las temperaturas, propia de los hormigones hi~-
dréulicos.

2.~ Se ;eivindicajpor ultimo, como objeto sobre -
el que ha de recaer la Patente de Invencidén que se solicita:
"PROCEDIMIENTO PARA LA CONFECCION DE UNA CAPA DE RQDADURA RI,
GIDA Y CONTINUA PARA AEROPUERTOS, CARRETERAS Y SUELOS INDUS-
TRIALES", ' '

Todo conforme 'queda descrito y reivindicado en la
presente memoria que cousta de seis béginas mecanografiadas.

- Madrid, 25 de agosto de 1.967
) BERNARDO UNGRIA
p L] p L] -
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