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"Perfeccionamientos en transmisiones hidromg
cénicas infinitamente variables con distri-

bucidén de potencia para vehfculos"

Hnlicilante: INTERNATIONAL HARVESTER COMPANY m.B.H., entidad alemana,

regidente en: Neuss, Alemania,

La invencidn se refiere a una transmisién
hidromecdnica, infinitamente variable, con distribu-
cién de potencia, para vehiculos, especialmente para
tractores agricolas. La transmisidén se compone de

Se una hidrobomba accionada por un motor impulsor y de
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Ya se han dado a conocer transmisiones hidro~-
mechnicas, infinitamente variables, gue precisan de un
engranaje centralizador de fuerza para reunir el ramal
de potencia mecfnica e hidraéulico. Generalmente se com
pone &ste de un engranaje plLanetario (AT% 54, n2 2, fe-
brerc 1952, phg. 44). Ademés de este engranaje centra-
lizador de fuerza para la reunidn ae’la potencia ss han
dotado los vehiculos correspondientes de un engranaje
diferenclal para que las ruedas iampulsoras, al rodar en
las curvas, puedan recorrer trayectos distintos (Folle-
t0s Allgaler-Werke, Uhingen, Wurtt.).

Las fransmisiones hidromecénicas de diseiio
egpecinl peramiten la omisién del engranaje centraliza-
dor de fuerza para la reunibn de la potencia en forue
de un engranaje planebtaric. En estas ftransmisiones se
transmite el momento de la hidrobomba directamente conmo
parte de la potencia mecénica sobre eL fArbol de salida
del engranaje (Patente alemana 1 085 389). Sin emcarge
tambibn en este caso deberé encargarse el efecto dife~
renclial un engranaje compensador dispuesto en forma in-
dependiente de la transmisidn hicromecénica.

La invencién tiense por cometido crear una
transmisidn hidromecénica, infinitamente variabie, de
la clase mencionada al principio, que ya no muestre el
gran gasto constructivo de laes transmisionss hidromecs-
nicag conocidas. Esto se logra, segiin la presents in-
vencidn, principalments porgque la hidrobomba y el hiarg

motor, cada unc, muestran una carcasa rotativa fijamen-
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te unida a un Arbol de salida situado en posicién cru-
zoda con respecto a La extensién longitudinal del veudl-
culo, ¥y en La carcasa rotativa del motor se han previs-
t0 dos unicaaes de mandoe conectadas hidréulicaments en
paralelo con relacién a La hidrobombe y que estén en
conexibn con las ruedas motrices del vehiculo. De esta
manera se encargsa el motor hiaroestético adicionalaente
de la funcidn de reunidn de potencia y de diferencial.
por lo tantc, para estos cometidos no Ss necesitan dais-
positivos especiales, es decir, unicates de transmisidn
especiales, con Lo que Se obtiene una transmisidn com-
pacta y de fécilL favricacibn que, aaeués, aebido a su
menor némerc de partes, es menos propensa a averias.

In ulterior desarrcllc de La invencidén se do-
tan las dos unidades de mando del hidromotor cada vesz
de varics pistones axiales dispuestos en rormg anulLar
en su carcasa rotativa, que en sus lados exteriores se
apoyan contra aiscos osciiantes, y cuyos lados interio-
res esté4n conectados con la hiarobomba, asimismo aisena
ga como bomba de émbolo axial y ajustable meailante un
aisco cosciLante, a través de canales de conexién radia-
}es ¥ por un Arbol zispuesto transversalmente, de desa-
rroilo hueco.

Convenientenente se encuentran los dos discos
oscilantes del hiaromotor montacos en ruedas dentadas
alojadas en el &rbol transversal acclonado que, a tra-
vés de otras ruedas dentadas asentauas sobre Los 4rbo-
leg de salida de fusrza de la transmisidn, esthn conec-
tadas con Llas ruedas motrices del vehiculo.

Un bloqueo wel ciferencial se puede logar f4-
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cilmente acoplandc Los dos &rboles de salida de fuerza

en les ruedas motrices a través de un acoplamiento dzs-
lizante., De esta manera se ohbligan las ruedas motrices
a una marche igualada.
5e Tinaluwente es conveniente si la hidrobonba,
el hiaromosor, asl como lLos elementos de construcciln
que sirven para la transmisién de fuerza, se alojan en
La carcase axial ue las ruedes motrices. In este zasgo
Se puede prescinair de piezas de carcasa especiales para
10, el alojamiento de las aistintas piezas de construcecidn,
con lo cual se logrs una simplificacidn ulterior de to-
da la transmisién.
Ulteriores detalles de la invenciln se descri
ben z base ael dibujo que representa una forma ue ejecu
15 cidn preferente de la nueva transmisién hiuromecénica.
Un piifién cbénico 1 es accionado por un &rbol 1!
que Se extiende en direccidén longitudinal del vehiculo,
no representado, ¥y que esté conectado con el ciglefial
de un motor, no representaco, ae manera que aicho pifién
20, 1, gira de acuerduo con La velociuaa del mofor. Tara am
plier el grado de ajuste de la transwisién se puede in-
terconsctar un engranaje de grupos desarrollado en for-
ma, correspondiente. EL pindn 1 engrana con ung rueds
de pLato 2 que ecté asentada fijamente sobre el 4rbol 3
25. dispuesto en direccidn transversal con relacidn al vehi
culo. Bsts 4rbol transversal estd alojado mealante Los
cojinetes 4, 5 y 6 en las paredes intermeaias 7, 8§ ¥y Y
de una carcasa de eje 10 alspuesta en las rusdas motri-
¢ces, no representadas, del vshiculo. Ademés, se Lon co

30. nectedo f£ijamente con el &rbol transversal 3 las carca-
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sas rotativas 11' y 12' de une hidrobomba 11 y de un
nidromotor 12, de manera que ambas carcasas rotativas
giran a las mismas velocildadesS.

Teamdrobonba 11 esté desarrollada cono hombe
de émbolo axisl. Posee varios émbolos axiales 13 dia-
puestos en forma anular en la carcasa rotativa 11',
que se apoyan en sus lados extericres contra un disce
oscilente 14 que esté alojado en le carcasa axial 10.
1 gisco osciiznte 14 se puede graduar a través de una
palanca de graduacién 15 segtin el caudal ae sunministro
deseado de la hicrobomba 11. FEl lado interior de cada
uno de los émbolos axiales 13 estl conectado a fravés
de tuberias de conexibén radiales 16 con el &arbol trans
verssl 3 de desarrcllo hueco.

En el ladc optesto de la rueda de plato 2 se
ha cispuesto el hicromeotor 12, asfimismo de censtruccidén
axial, en cuya carcasa rotativa 12' se han previstc ws
unidades de nando & bLien de motor opuestas 12a y 12b.
Le unidad de motor 12a posee varics éubolos axiales 17
qispuestos en forma snular en la carcesa rotativa 12!
que, en su lado exterior, Se apoyan souvre un disco oS-
‘cilante 18. ILa otra unidad de motor 12b poses éuibclos
axiales 19 dispuestos en forma correspondiente en cuyos
lados extericres asienta ctro disco cscilante 20.

Fn sug ledos intericres estén los émbolos axiales de
ambas unidades de motor en conexién con el 4rbol hueco
3 a través de canales de conexidn radisles centrales,
de manere que ambas unidades de moftor 12a y 12b es-
t6n conectadas hidriulicamente en paralelo con relecién

a la hidrobonva 11.
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Los dos discos oscilantes 18 y 20 estén conec
tados cada vez schre una rueda dentada 22, 23 que asien-
ta giratoriamente sobre el &Ariol transversal 3, que, a
su vez, engranan con las ruecaas dentauas 25, 26, que Se
encuentran sobre el Arbol de trabajo 24 de la transagil-
sibn. BElL 4rbol de trabajo 24 estd dividido entre Llas
4os ruedas uentadas 25, 26, de mansra que sSe obtienen
dos lados de salida ae fuerza de igual desarrollc 24a
y 24b. Tos dos extremos del arbol 24a y 24b se pueden
separar 6 acoplar sentre si mediants un uanguito aesli-
Zante 27.

Durante el serviegio para el flujo de potencia
desde la rusda de plato 2, por una parts, a través del
érbol 3 hacia la carcasa rotativa 12' del motor hidroes
thtico 12, de menera que la carcasa rotabtiva gira a una
velocidad determinada. IL segundo ramal de potencia pa
Sz a través del 4rbol 3 hacia la carcasa rotativa 11!
de la bomba hiarcestitica 11. In esta ditima se trans-
forma esta parte de la potencia en znargia de presidn,
alimenténdose Ligquido & presibén a través ae las tube-
ries de conexidn radialss 16 en la carcasa de la bomba
11', el &rbol 3 ae desarrollo hueco y Los canales de co
nexidén raaialgs 21 en La carcaesa del wmobor 12', hacia
las oos unidades de motor 12a y 12b. Ta fuerza sobre
Los émbolos axiales 17, 19, dentrc del cuerpo del motor
rotante 12', por el aceite a presidn, produce en los
dos discos osciiantes 18, 20, una superposicildn de las
velociaades del ramal de pobencia mecinico e hidriulico.
91 la bomba 11 se regula en Lla zons del motor fluye una

parte de la potencia, desae el motor hidréulics 12, que
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ghora actda como bomba, hidréulicamente nacie u OGLLE
11, que azhora actia como motor. De esta manera Se pue-
aen lograr en la satiaa La velociacaa "cero" y haste nd-
mercs de reveluciones negativas, ya que las vslocldeades
se restan del ramal de potencia mecénice e hiurcesi&ti-
CO

S1 por ejenplo en una marcha en una curva la
rueda motriz ilzguieraa ael vehiculo sufre més carga oue
la rueda dereche entonces repercute ésto en forma de un
aumento de presién en los cilindros del émioclo de la
wnicaq motor 12a. Como el aceite a presién tiene ia
tendencia de ir por el camino de menor resistencia reci
Len Lcs 4mtolos 18 ae la uniaad motor 12b més fuerza y
por lo tanto son accionaaos a mayor veloclaad. De esta
menera se logre el efectc aiferencial aeseado. Iste
efecto se logra tambidn con un'suministro cero" de la
bomba hiaroestética, ya que la unidad motor de la rueda
més frenada, con relacidn a la unicad motor ae la rueca
frenada con menos fuerza, Se vuelve bomba.

Gomo el motor hidroestltico aesume simulténea-
mente La funcidn del diferencial, Se pueds emipiear el
manguito dssplazable 27, que Se encuentra sobre el Arbol
de salina 24, como simple bloques del diferencial.

En LoS extremcs del Arboli itransversal 3 sSe
puede conectar, en el presente ejemplo ace ejecucibn, ven
tajosamente una bomba de llenado 28 que mantenga el cir
cuito del sistema hiariulico, que compense las péraidas
por fugas y alimente al circuito con liguido a presidén
suricientementa refrigersdo. Ademis sSe pueden accionar

con racilicad otras bombas. Asimismo es posible prever
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un pinén 29 que actie junto con eiia a través del sual

Se pueae accionar un acclonamlentoc secundario, por ejem
pLo el Arbol dae toma ae fuerza ae un tractor agricola.

EL sjeuplo de ejscucidn representanc perniie,
aentro del margen de lLas reivinuicacionss, miitiples va
riaciones. Asi se pueden naburalmente disponer, en .u-
gar del motor y bouba axlales, tembién otras formes de
construcceién de motor y bomba. Asimismo se puede reali-
zor la transmisidn de fuerza de una manera distinta a
la mostrada.

N O T A

Descrite suficientemente La naturaleze del in
vento, a2si como lLe menera de realizerloc en la préctica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormen-
te indicadas son susceptibles de moaificaciones de deta
lle en cuanto no alteren su principioc fundementel; sien
do lo que constituye la esencls del referidoc invento ¥y
por lo que se solicita Patente de Invencidén por 20 atics
en Fspafia, sobre: "PERFECCIONANIENTOS EINN TRANSIIISIONES
HIDROMECANICAS IKFINITAMENTE VARIABLES CON DISTRIBEUCICHN
DE POTFNCIA PARA VEHICULOS'; caracterizéndose por lo si
guiente:

1e= Perfecclonamientos en transmisiones hidre
mechnicas, intinitemente variables, con distribucidn de
potencia, para vehiculos, especialmente pare tractores
para use en la agricultura, compuestes de una hidrobom
va operads mediante vn motor impulsor, y un hiaromctor
que coopera con ella meclnica e hiaréulicamente, caragc

terizedos porque tanto Lls hidrebomba, come el hiuromo-
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tor tienen una carcasa rotativa fijamentea&ma ‘
4rbol de salice situade en posicidén cruzada con respec~
+c & la extensidn longitudinal ael vehiculo, y porgue
en la carcasa roctative del wmotor se han provisto dos
vnicades de mando ccnectadas hidréulicamente en para-
lele con relacifén a La hiarobomba, ¥y gue estén en cone~
xién ccn las ruedas motrices del vehfcuto.

2.~ Perfeccionanientos, segin la reivindica-
cién 1, caracterizados porque ambas unidades de contrel
de dicho hidromotor tienen un nimerc de pistcones axias~
les, snularmente dispuestos en dicha carcasa rotative,
que en sus lades exteriores Se apoyan contra discos oS-
cilantes y cuyos lzdos interiores estén ccnectadecs con
La higrchomba, esimismo diseflade como bomba de émbolo
axlal y es ajusteble meuiente un disco oscilante, a tre
vés de cansles de conexildn radiales y por un &riol cis-
puesto transversalnente de desarrollo hueco.

3= Perfeccionamientos, gegln las reivindica
ciones 1 y 2, caracterizados porque ambos discos osci=-
lantes del nidromotor asientan sonre ruedas dentadas
alojadas en el 4rvol transversal accionade que, & tra~
vés ae otras ruedas dentadas asentadas sobre los Arbo-
les de salida de fuerza de la transmisidn, estén conec
tedas con las ruedas notrices del vehiculo.

4.~ PFerteccicnamientos, segiin Las reivinaica
ciones 1 a 3, caracterizades porque ambos 4rbeoles de sa
lida de fuerza pueden acoplarse mechnicamente a las rue
das motrices medlante un manguito deslizante.

He= Perieccionamientos, segin lasg reivindica

cicnes 1 a 4, caracterizados porque a8 la hidrobonmba, el
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hidromotor y los elementos designados para la gradus-—
cién de dichs bomba y dicho motor, asi como aquellos
designados para la transmisidn de fuerza, se alojan en
el interior de la carcasa de los ejes de las ruedas mo
trices,

6.- Perfeccionamientos en transmisiones hidro
mecdnicas infinitamente variables con distribucidn de
potencia para vehiculos; tal ¥y comoe gueda sustancialmen
te descrito en la presente Memoria ¥y en el dibujo adjun
to.

Esta Memoria consta de diegz hojas esecritas g

miquina, por vmna“sola cara.
i\ Ma#?*id, %4 460 %6T
I

TERNATIONAL HAWVESTER COMPANY m.B.H.

%

Y.




; 0
HG W ANVINGD AZLSAANYH IV NOILYNYILNI
N/ jaravw

'VOINN  VIOH H'Q'Ww ANVAWOO ¥H3LS3AMVH TVNOIVNNILNI




INTERNATIONAL HARVESTER COMPANY m. b. H.




HOJA UNICA.

— ; -
¥ 7
e T e 28

7 .
A ﬂ L
k“{\ 1 > 1) 77

\ZAb . ai,,%
Y Afiasl

él? A

8




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



