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; wste invento se refiere a una nueva bomba o com-~
)

presor que funciona por vaclo para usarse en Yehiculos de .
motor y molbores estacionarios u otras fuentes de vacio pa-
ra establecer y manbener la presidén de un fluido en sist§~
.mas tales como amortiguadores, dispositivos para inflar.heg
:
‘méticos u otros sistemas que necesitan aire comprimido ¥
iotros fluidos a presidn. o
: Es un propdsito del presente invento superaf;iéé
%desventajas v defectos de dispositivos anteriores que{sé
:fabrican con tolerancias muy estrechas y en los que tigheg
?lugar un acoplamiento con un rozamiento nuy elevado cntx :
.élas partes méviles en vaivén y su superficies parejéé'rédg
‘ciendo con ello el rendimiento y aumentando el desgaste,lo
que supone gastos de reparaciones y recambios.

' Seglin el presente invento, la bomba o compresor
éque se describe aqui, esta disefiada para que sea fabricada
Ea bajo coste, para que funcione con bajo rozamiento, y con
§un desgaste minimo, necesitindose poco, si se necesita al-
‘gln engrase, después del montaje original del dispositivo,
mientras que al mismo tiempo, se asegura un funcionamiento
Eeficaz de las parbtes moviles. |

Una caracteristica sobresaliente del invento es

‘la disposicidn de un pistdén en la bomba en cuestidn, que
estd montado sin tolerancias estrechas en su cilindro de
‘bombeo, mientras que otros componentes y montajes del con-
‘junto del pistdn tienen unas amplias tolerancias para per-
mitir el libre movimiento de los mismos sin reducir el ren
‘dimiento de bombeo o compresién del disposibtivo.
: Otra importante caracteristica del invento es el

‘aislamiento del cilindro de bombeo de la cémora de vacio
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fdel dispositivo, por lo que se consigue una elevada efica-
‘cia de bombeo y sc¢ necesita una cantidad menor de depresidn
.para operar el dispositivo, en comparacidén con aparatos -
:usuales anteriores. |

5 i in virtud de este aislamiento del cilindro de

‘presién o de bombeo de la chmara de vacio, es posible cam-

‘biar el tamafio del pistbén de presidn o fuerza y su cilin-
zdro, sin cambiar los componentes del diafragme de vacio.
ECualquiera que pueda ser el lamailo de los pisbones y cilin

10 "dros de presién de sustitucidn, dentro de cmplios limites,
:el empuje completo del diafragma de vaclo es eficaz para
.operar los pistones de presidn. La unidad de fuerza de de-
;presién o vacio siempre tiene cl mismo empuje méxino que
‘no os disminuido aprcciablemente, si lo es, por el tamalio

15 ‘aumentado del pistdén de compresidén y su cilindro. in conse
;cuencia, lz misma unidad de vaclo o depresidn puede servir
%como una fuente de fuerza para uno amplia gama de pistones
fy cilindros de presidn, de diferentes btamafios pora unida-
{des compresoras de aire, requiriéndose solamente cambios

20 menores al sustituir sus componenves de pistdn y de cllin
“dro de presidn.

Como el conjunto de bomba alternativa comprende
‘un diafragma flexible en lados opuestos del cual estin mon
‘tados dos pistoncs separados, es dificil obbener una ali=-

25 -neacidn precisa de un e¢je comin entre dichos pilstones, mien
tras que al mismo tiempo la flexibilidad del diafragma in-
-troduce la posibilidad de desviacidn del movimiento alter-
?nativo del conjunto de pistdn respecto un eje rectilineo
iverdadero.

30 f La obtencidén de un eje geométrico rectilineo desea
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ble para los dos vastagos de pistdn y del conjunbto de dia
fragma en un eje rectilineo verdadero llevaria consigo or
dinsriamente unas técnicas de fabricacidn y montaje de pre

cisidén muy caras que son prohibitivas para las bombas de-

. vacio de bajo coste y de uso general.

En consecuencia, la estructura del presente in-
vento, proporciona un &je geométrico de pivotamiento para

el conjunto pistén-diafregma en la regidn del tabigue -en~.

tre la chmara de vacio y el cilindro de presidn, donde es

t8n colocados un anillo de cierre y un anillo de retencidn

- de modo que las desviaciones del movimiento desde un eje

- verdadero son compensadas incluso aunque lag plezas coupo

»

. nentes estén hechas seglin tolerancias de fabricacidn norma

les de cos¥e bajo o moderado. Por ellc, incluso aungue ca

da una de las piezas componentes del conjunto pistdn-dia-

fragma no se mueva segin un eje geoméirico rectilineo cons

tante, el cierre de tabique y el cierre del vastago del

pistdén de presidén mentendrin efectivamente sin embargo la

totalidad de sus funciones de clerre. Aunque pueden montar

"se las distintas piezas del aparato pistén-diafragma no -

alineadas axialmente, a cousa de las tolerancias de fabri
cacié? normales y no obstante, la existencic de un eje geo
métrico de giro para dicho conjunto pistdén-diafragma, se
nantienen efectivos sin embargo los clerres durante la ac~
cibén albernativa por el cierre del pisﬁén de presibn y del
vistago de pisiton.

Todavia se desprenderidn de la memoria obtros ob-

-jetos y ventajas del invenlbo.

Los detalles de novedad que se crec son caracte-

risticos del invento se describen en, lo quec sigue ¥y se com
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zprenderz’an mejor tanto en cuanto a sus principios fundamén—

:bales como en cuanio a su realizacidén particular, por refe-
~rencia a la descripcidén y a los dibujos adjuntos, en los cﬁg
‘les: ‘

la fig. 1A es una seccidn vertical central de la

‘bomba del presente invento mostrando los elementos de bom=
ébeo méviles situados al final de la carrera de presidm; y

la fig. 1B es comparable a la 14, mostrando ﬁﬁé .
seccidn central vertical de la bomba que muestra los elemen

tos de bombeo situados al final de la carrera de aspira--

Lag dos figuras del dibujo muestran cada una una

mitad del dispositivo completo en seccidén semi~circular,
i

%en la cual los nimeros similares se refieren a algunas de
ilas mismas partes, aunque se muestran en situaciones de fué
fcionamiento diferentes. wxcepto para los mecanismos de val’
%ula de control, cada parte del dispositivo puede suponerse
ique es de seccidn tramsversal sustancialmente circuler. Alf
%gunas partes del dibujo se muestran en alzado y obtras par-:
;tes se indican diagramiticamente.

1

; Hefiriéndonos ahora al dibujo con detalle, el
puerpm del dispositivo comprende un por de secciones acam—
%anadas 11 y 12, teniendo cada una brides parejas anulares
?5 y 14, respectivamente, que estén agseguradas enbre si por
?edio de una pluralidad de tornillos separados 16. Sujeba
Eirmemente entre las bridas 1% y 14 est& la parte del borde
%eriférico de un diafragma flexible 17 que puede moverse
?entro del espacio comprendido por las secciones acampana-:
has 11 y 12 y que divide y separa dicho espacio en dos cé- .

maras 18 y 19 que varian inversamente en volumen segln diéf

344367
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cho diafragme se mueve en una o en otra direccidn.
Jormado de una pleza con la pared exbtrema 21 de
la seccldn acempanada 11 hay une clipula 22 de seccidn trans
§ersal circular encerrada por una pared exbtrema 23 foréé@@
de una pleza. La clpula 22 rodea una cémara 24 de falso pis

ton.

ILa seceidn acampenada 12 tiene una pared ehtrema
o tabique 26 que -tiene una aberbtura axial central 27, a -
xraves de la cual se mueve alternativamente un véstago ﬂe

LI T

bistén 28, habiendo una ligera tolerancia entre dichoaV§é-
}ago y dicha aberbura. Movible alternativamente dentﬁb’h@ ;
;a cémara 24 de pistdn hay un véstago de pistén falsonég, |
estando el exbremo interior de dicho véstago asegurado rog:
;adamente a la parte extrema reducida inbterior del véastago
ﬁe plston 28. iHontadas en lados opuestos de la parte cen—-
%ral del diafragma 17 estédn las placas de sujecidn circula -
%es 31 y 32, siendo empujadas dichas placas de sujecidn una
hacia obra en virbtud de escalones opuestos 535 y 34 de los |

vastagos 28 y 29 respectivamente, que se apoyan sobre di-

chas placas cuando dichos vaAstagos son asegurados a rosca

entre si, extendiéndose una parte central del vastago 20 a

ﬁravés de aberturas centrales axialmente alineadas de di-
+

chas placas de sujecidn y dicho diafragma. Asi, el movimien
‘to alternativo del diafragma 17 comunicarid un movimiento
alternativo igual o los vastagos 28 y 29.
sormada de una pleza o montada de otra forma en
el extremo exterior del vAstago 29 hay una cabeza 36 de ol
‘80 pistdn que tiene un par de pesbafias anulares separcdas
;37 y 33 cuyas periferias cstén sepearadas de y se mueven con

holgura con relacidn a la superficie interior del falso ci
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ilindro 24, lformado entre las pestafias 37 y 35 de la cabeza

]

;36 del falso pistdén, hsy un rebaje anular 79 que acomoda
§opciona1hente un fieltro o anillo cortado de pléstico 41

‘lubricado o no lubricado que asegura que las pestaiias 574y
5 i38 no causen graves rayados entre las partes de mebtal. un

algunas realizaciones, el anillo 41 puede estar lo bastan-

te suelto como para permitir al aire rodear dicho anillo

cuando la cabeza 36 del pistdn se mueve alternabivamente

1

-dentro de dicho c¢ilindro. Por lo demds, la cabeza 36 de fal
10 ‘50 pistdn puede temer una abertura lonzitudinal 42 axiol-

i v

‘mente descentrada, que sirve como respiradero o agujero a

‘fin de asegurar el libre flujo del aire cuando se usa o

iprevé un anillo mds grueso 41,
. Formado de una pieza la superficie exterior de
15 ;la pared exbrema 26 de la seccidn acampanada 12 hay.un co-

éllar circular 4% que sc exbtiende haciz fuera que esti colo

i
;cado coaxialmente con relacién a la abertura 27 de dicha
ipared extrema, y tiene un didmebro algo mayor que dicha -

abertura. Conectado a rosca al extremo exterior del collar

20 4% estd un anillo 44 adaptador circular que btiene una pes-
tafla anular 46 en forma de L, que se extiende hacia fuera,
formada de una picza, Asegurado entre la pared extrema 26

de la seccidn acampanada 12 y la pestafla 46 estéd un anillo

de filtro poroso circular 47 hecho de cintas de celulosa

enrolladas helicoidalmente o de un material adecuado.

25

¥l componente de bombeo o de compresidén del dis-

positivo comprende un cilindro de compresidén circular 51,

cuyo extremo interior ajusta al menos parcialmente cn un

rebaje 52 circular parejo, formado dentro de los limites

%0 de la pestafia 46 del anillo 44. intre los extremos del ci-
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. 1lindro de compresidn 51 y formada de una pieza en la sﬁpég
" ficie del mismo hay una pestaila 53 snular que se extiende
. hacia fuera, una de cuyas superficies laterales estd empa
jrejada con una superficie lateral opuesta de la pestaﬁa.jr
. 46 y estd asegurada a ella por una pluralidad de torni}iés
" 54 separados, circularmente dispuestos en dichas pestaﬁég;
vrg s -

- #] extremo exterior del cilindro 51 termina en una pared -

. extrema 56 formada de una piezg para encerrar una céﬁgéée
éde bombeo o compresidn 57. .7:' .
j Situada centralmente en la pared extrema Bégesté
iuna lumbrera de salida 58 que comunica con la chmara <59
_de vilvula en el alojamiento 61 de vAlvula formedo dé'uﬁa
'pieza con la pared extrema citada y que se extiende hacia
;fuera desde ella., Colocada dentro de la cémara 59 de val-
"vula hay una valvula de retencidn 62 que es empujada con-:
itra el asiento de vAlvula 63 por un extremo de un muelle
;de valvula 64, cuyo otro extremo apoya contra un tapdn 66‘
;insertado a rosca en el extremo del alojamiento 61 de val-
*vula. Ll tapén 66 estéd apretado a rosca por medio de una
;tuerca 67 hecha de una pieza con dicho tapdn, teniendo és
’te Gltimo un tubo de conexibn enterizo 68 que se extiende
“hacia fuera. El tapén €6, la tuerca €7 y el tubo 68 tienen
- una sberbura central comfn 69. El tubo de conexidén 68 pue-
. de estar provisto de nervios en dientes de sierra para aco
. modar una tuberia de conexidn flexible o similar.

Montado a rosca o de otra forma en el extremo
- exterior del vastago de pistén 28 hay un pistén 71 de did.
_metro agrandado cuya periferia estd algo separada de la
ipared,interior del cilindro 51. EL pistdn 71 tiene un re-

% bajo anular 72 limitado por pestailas separadas 75 y 74,

: | 344367
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iacomodando holgadamente dicho rebajo un anillo tdrico 76,

iflexible y eléstico. burante la carrera de presidn del

gpistén 71, como se muesbtra en la fig., 1A el anillo té?iCQE
§76 es empujado hacia fuera y contra-la pestaila 7% paré éc;
gtuar como cierre a prueba de aire cnbtre el pistdén 71 y ia§

' pared interior del cilindre 51, por lo cual, se produce una

' presidn dentro de dicho cilindro para hacer que el fluido .

o aire pase a través de la lumbrera 53 y empuje la vélvula

de retencidn 62 lejos del asiento de vélvula 63 contraila'
i O
Eaccién del muelle 64, por lo cual, el aire comprimido sa-
%le por la tuberia 68. Durante la carrera de retraccidn del
épistén 71 como muestra la fig. 1B, el anillo 46rico 76 es
%empujado contra la pestafla 74, por lo cual, el aire rodea

i

%dicho anillo tdrico por el rebajo 72 y por una o mis abertg
%ras 77 scparadas de la pestaila 74 asi como entre la perife-

fria del pistdén 71 y la pared interior del cilindro 51. Se

tha previsto una igualacién con el aire atmosférico para el

|

{
{

pispuestas en circulo en ¢l anillo adaptador 44, alcanzan-

cilindro 51 por medio de una o mis aberturas 78 separadas, -

bo dicho aire atmosférico dichas aberturas al pasar por el
;nillo de filtro poroso 47. En la zona de la aberbura 27,

?a parcd extrema 26 tiene un rebajo anular alineado coaxial
%ente, de un didmetro algo agrandado, formado por la unidn
%ntre una pared 81 anular inclinada ¥y uwna pared perpendicu~
iar anular 82. Alojado en dicho rebaje hay un anillo tdrico
é} eléstico ajustado con clerta holgura, que es retenido en
%l por medio de una arandela 84 hecha de un material plésti

! . . . i )
o adecuado de bajo rozsmiento tal como Selrin, nylon, fefldn

ompatible con relacién al vastago de pistdn 28,

544367
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Alternativamenie, la arandela 84 puede estar hgr4;
jcha de un mabérial adecuado gue, cuando es lubricado ini-
- cialmente en el momento del montaje del aparato, no nece-

sita lubricacidn posterior. Ia arandela 84 es manteniéé,:

¢ ; conbra un escalén anular 35 en el interior del collar.%ﬁ

5 por medio de un muelle de estrella 86 que sc aplica a fric

: cidén a una pared 87 anular longitudinal en el interiq:LQQ

. dicho collar. i1 difmetro interior de la arandela 84 es

: ligeramente.mayor que el difmetro exterior del véstagé ?87

% F "

de pistdédn., A fin de facilitar el paso del aire con rela-

-~

10 cibn a la arandela 84, ésta Gltima puede estar provi%%a‘
de una o mds aberturas 87 separadas, ciféularmente disﬁueé
tas en dicha arcndela.

1l material de la arandela 84 es elegido para
que tenge las caracteristicas de friceidn baja con»rgla—
15 . cién al material del vastago de pistén 28, a fin de impe-

dir cualquier rayado o dafio de dicho vAsbago. Los didme-

PN

tros relativos de la abertura 27 y el véstago 28 son ele -
i gldos para que exista un ajusto de apoyo holgado entre
estos dos elementos.
20 - Se comprende que el conjunto del cilindro de pre
sién 51 y el anillo adaptador 47 puede ser separado a rog
ca del collar 43 v reemplazado por un conjunto cilindro-

adaptador de un bamafio diferente, mientras que el pistdn

71 puede también quitarse del véstago 28 de pistbén y reei
25 plazarse por un pistdén que coopera dimensionalmente con
el cilindro sustituido.

La accidén que motiva las carreras de presibn y

P

retraccidn del pilstdn 71 viene dada por el movimiento al
ternativo del diafragma 17 dentro del espacio definido

30 - "por las secciones acampanadas 1l y 1l2. El movimiento del

: | 344367
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‘negativa alternativas inducidas en las cémaras 18 y 19 en
‘lados opuestos de dicho diafragma, vor medio de una cone~ .
i ;

;xién al miltiple de admisidn, no mostrado, del motor de un
5 ;vehiculo o similar. El mlltiple de admisién del motor de *
: ;
i .
gun vehiculo puede conectarse a un tubo 91 unido a una pro-

i tuberancia hucca 92 que se exbtiende hacia fuera del cilin=-
dro 22, estando representada dicha protuberancia diagraméb-
iticamente en la fig. lA. La protuberencia $2 encierra una |
! A []

10 cémara 93 de valvula de conbtrol gque tiene un par de Lia-

breraa o ¥y 95 separadan que comunican por tuberias régé.

N ipcctlvau 96 y 97 con lumbreras 98 y 99 de las sccciones acam

o . !panudao respectivas 11 y 12. Las tuberias 96 y 97 se ilus-
%tran diagramidbticamente. Das lumbreras 98 y 99 comunican cgj

15 Eda una con cdmaras respectivas 18 y 18 cn lados opuestos
%del diafragma 17.

' Montada a pivotamiento en el eje 101 en la cé—;
mara 95 de valvula hay una valvula oscilante 102 que tlene-
uwa ranurs arqueada 103 en un lado plano, a la cual es po-

|
20 :5ible colocar en cualquiera de dos posiciones, por lo cual

la lumbrera 104 que comunica con el tubo 91 es conectada
i loperativamente en forma albternabtiva con la lumbrera 94 o

! . p

:la lumbrera 95. Cuando la valvula 102 esté en la posicidn

[}

! . .

;mostrada en lineas llenas en la fig. 1A estableciendo una
25 ‘comunicacidn entre las lumbreras 94 y LO4, la presidn de

‘aire negativa inducida por el tubo 91 a través de la lum~

brera 104 es transmitida por la ranura 103 a la lumbrera

94, por lo cual es inducida ﬁna presidn negativa en la cé—f
mara 18, Cuando la valvula 102 estd en la posicidn mostra-
da en lineas de trazos en la fig. 1A la ranura 103 establg?

30 ce una comunicacidén entre las lumbreras 104 y 95, por lo

| | 344367
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que es inducida una presidn negativa en la clmara 19. buan

‘do la vAlvula 102 es separada de cualquiera de las lunbre-.
Eras M & 95, ésta Glbima comunica con el aire atmosférico,:

por lo que tal aire puede enbrar en una de les chmaras. co--

rrespondientes 18 y 19 cuando la otra estd sometida a pro-!

gidn negativa.

La valvula y los mecanismos de paso anbes mencio-
i - -

nados y sus funciones son bien conocidas en la téenica a lé

‘que pertenecen, estando representados aqui diagramét c*men~

"~ pa

Te.

Conectada a la véAlvula 102 hay una palanca 106,
fde control de balancin, que es movible equi-angularmente 3

con dicha vélvula. La palanca 106 pasa en forma movible por

una barrera 107 de alslamiento adecuada, ilustrada diagra-!

miticamente, que separs la cimara de -vAlvula 93 del inte-

1

rior del cilindro 22, y la cimara 18, en donde la presidn

’negativa es inducida intermitentemente. Los medios estruc

burales y funcionales para establecer tal barrera de alsla
,mlento son bien conocidos en la técnica.

i El extremo exbterior de la palanca 105 de controlf
:de balancin, se extiende hacia dentro del espacio, sustan—j
clialmente en la unién entre el cilindro 22 y la seccibén -
acampaﬁada 21l. Cuando el falso pistdn 36 se mueve hacia -
abajo con el vastago de pistdn 29, como se muestra en la
fig. 14, la superficie inferior de dicho pistdén se aplica
a la cabeza de la palanca 106 de control de balancin y la
‘empuja hacia abajo a una posicidn en la gue la vilvula de
;control 102 éstablece comunicacidén entre la lumbrera 94 y

Vla lumbrera 104.

Debido al movimiento hacia arriba del vistogo de

| 344367
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pistén 29 y del falso pistén 35, la cabeza de la palanca

"106 de control de balancin ecs tocada por la suporficie

superior de una probuberancia 108 que se cxbiende hacia

: fuera formada en el vistago 29 de pistdn, obligando aj&i~'
cha palanca de control de baléncin a moverse a pivobtamien-
to a una posicidn como 1# nostrada cn el perfil dec trazos
en la fig. 1A, con lo éual se establece la comunicaciép en
tre las lumbreras 95 y 104.

Sestin que la vdlvula 102 de conbrol estd on una

*e .2

10 de las dos posiciones alternativas mogtradas cen la fig..

14, sc csbablece una presidn negativa albernativamente en

1 la camara 18 y en la 1% en lados opuestos del diafragiaAl7,
por lo gque dicho diafragma ¢s obligado o moverse alberna-’
tivamente dentro del espacio formado entre las secciones

15 " acampanadas 11 y 12, provocando por bGanto que el vasbago

28 de pistdén y el pistdén 71 se muevan alternativamente den

tro de la cémara del cilindro de bombeo o compresién 51.
Durante el funcionamiento, el pistdn activo 71

es movido en vaivén por la accidn del diafragma 17 que se-

20 mucve alternativamente dentro del espaclo definido por las

seccilones acampanadas 1l y 12 por medio de prcsiones nega-
tivas inducidas alternativamente en las cémaras 18 y 19.
Cuando se induce la presidn negativa cn la cémera 18, por
ejemplo, como cuando la vilvula de control 102 estd en la
posicidn indicada por la linea llena como muesbra la £ig.

1A, la cémara 19 estd abierta a la presidn atmosférica,

; vya que la lumbrera 95 comunica con la presidn atmosférica
f§ de la camara 9% de valvula por mcdios bien conocidos en la
téenica. A la inversa, cuando la valvula de conbrol 102

30 estd en una posicidn en la que provee comunicacidn entre

344367
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. la lumbrera 104 y la lumbrera 95, es inducida una presuon

negativa en la cémara 19 para hacer que el diafragma se
mueva hecia abajo parz producir la carrers &e presidn del

- pistdén 71. in esta circunstancia, lo lumbrera 94 estd - -
?

5 . abierta a la presidén atmosférica lo que, a su vesz, prépoi-
. ciona presidn atmosiérica para la cémara 13. A
é gefiriéndonos a la fig. 1B, el visbago 28 &é‘:f
pistdn acaba de completar su desplazamiento hacia arribg,
" por lo cucl el pistdén 71 es hecho retroceder, durante cu=
10 ; yo viempo la cémara 19 ha sido expuesta sl aire atmoéféfiﬁ
co. Por consiguiente, no se ha necesitado que el aniilb\
. tdrico 83 que reposa holgadamente en su rebajo prodﬁéaé
j ninguna accidn de cierre. Debido a alguna friccidn del ani
1lo térico 8% conbtra la superficie del vistogo 28 de pis-
‘15  %bén, dicho anillo tdrico es empujado probablemente hacia:
arriba a la posicidn mostrada en la fig. 1B, sin realizar
ninguna accidn de cierre. Durante esta carrera de retrac—
cidn hecia arriba del véstago 28 de pistdn, bambién exis~
te presidn atmosférica en el lado inferior del anillo G~
20 " rico 85 en vista de que el aire atmosférico ha sido hecho
entrar en el cilindro 51 a través del anillo de filtro 47
v a través de las aberturas 78. Se observard que la entrg
da del aire atmosférico para la cémara del cilindro 51 de
¢ fuerza estd separada y es independiente de las entradas
25 de aire para las cémaras de vacio 18 y 19, como resulba- .
do de lo cual, la accibén del pistdn 71 se hace més cficaz
que si estuviera provista una sola entrada de alre atmos-
férico para todas las cémaras.
‘tan pronto como el vastago de pistdn 25 ha com~

pletado su carrera dc retraccidn hacia arrida, la super-

. 344367
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ficie superior de la probtuberancia 108 ha movido a pivota=-
miento la palanca de control 105 hacia arriba o la posi-
cibn mostrada en el perfil de trazos en la Tig. 14, indu-
ciendo por tanto automdticamenic una presidén negativa en
la cémara 19 mientras gue expone a la clmara 18 a la pre-

N « 7 &, 0} - - . 7 . P '3

5i6n atmosférica. La induccion de una presion negabiva cn

la cémars 1S provoca susvancialmente de immediabo que el

tanillo Gérico 8% sea empujado hacia arrida ¥y haopa conbac— -
éto de cierre con la superficiec del vastage de pistdn 20,
ila pared 81 y la pared 82 bajo la accidn de la presibm. ~

" atmosférica existente siempre dentro del Area limitada/ﬁor
el filtro anular 47, con comunicacién a btravés de la aber-
- tura 78 entre la arandela 84 y el vistago 28 v a través de
" la aberbura 87 si se provee ésta Oltima. Hientras que el

. vAstago de pistén 22 se mueve ahora hacia abajo bajo la
"accién del diafragme 17 para oblimar al pistén 71 a pro-
ducir una carrera de presidn, la presidn nesativa en la

cémara 19 continGa manteniendo al anillo térico 8% en una

posicidn de cierre, no obstante la friccidn de dicho anillo

térico contra la superficie del vAstago de pistdn 28. bl

material del anillo térico de cierre es elezido con rela-

' cidn al material del véstago de pistdn 28 para que haya

iuna baja relacion de friccidén entre ellos de modo que la

%presién negativa en la cémara 19 es eficaz para conseguir}
ique dicho anillo térico mantenga su efecto de cierre du~

gram:e la carrera de présién del pistén 71. Por lo tanto, el
tanillo tdérico 83 actfia como una junta de cierre con un sé~

lo propdsito y de una sola direccidn. Cualquiera que pue-

|da ser el acoplamiento de friceidn entre el anillo térico

83 y la superficie del vastago de pistdn 28 que tiende ini

344367
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acialmente 8 moverse en la misma direcclon, es superado 1n
.mediatamente por la influencia muy superior de la presion'
inegativa en la cimara 19 para producir la necesaria func;én
de cierre en la direccidn opuesta. Ia arandela 84,actﬁ;“cé
.mo un retenedor para mantener al anillo térico 8% en suz*
irebaa‘o mientras que sirve también como un apoyo con holgu
‘ra para el vastago de pistdn 28. e
‘ Una bomba gue btiene un conjunto alternativo .ca-

-

‘mo se muestra y describe aqul, tendria normalmente cuatro‘

>

;puntos potenciales separados o areas de contacto entre'ias
’partes néviles y las estacionarias. En ellos estén co&%ﬁény
didas el falso pistdn 36 con relacidn al cilindro 22, el
4rea en la que el diafragma 17 esti asegurado por placas
‘de fijacidn 31 y 32, el cierre provisto por el anillo tori
co 83, y el anillo tdrico 75 que nroporclona el cierre de
presidn para el pistén activo 71.

| Eientras que en otros dispositivos de bombeo de
%éste tipo nodria ser necesario proveer tolerancias de pre-
jcisién para cada uno de estos componentes, llevando consi-
:go dificultad de fabricacidn y un costo excesivo de la mis-
ma, el presentec invento perrnite el uso de btolerancias de
fobricacidén amplias con respecto al falso pistdén 36, ol pig
tén activo 71, los medios Ge fijacidn para el diafragma 17,
'y el cierre de anillo térico para el pistdn activo 71, con
‘siguiendo por tanto bajos costes de fabricacidn.

@n la produccidn reazl, seria cxtrenadamente di-
ficil producir una alineacidn perfecta de los vAstagos de
;pistén 6y 29 cuonco los Gltimos estén acoplados a rosca
ipara empujar las placas de fijacidn %1 y 32 a posicidn en

:el diafragma 17. Incluso si las piezas componentes del con

344367
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Junto altermativo no estin absolutamente porfect .en%gﬂmll

alineadas en sentido axial, sin emborgo, el conjunto fun
cionard satisfactoria y eficazmente. Ssto se cebe al hecho
de que se permite una amplia tolerancia entre el falso -
pistén 36 y la pared interior del cilindro 22 y ontre la -
periferia del pistén activo 71 y la pared inlerior del -
cilindro 51. i hay cualquier desviacidén del perfecto mo -
vimiento axial del conjunto alternativo, dicha dosviacién
es absorbida por el leve y eléstico movi@iento pivotante‘
que btiene lugar en la zona del anillo térico de cierre 83
v la arandela de rebencidén &4 mientras que el pistdén ac- .

tivo 71 y el falso pistén 36 realizardn ambos aln sus fun -

ciones requeridas. Yor ejemplo, es completamente posible

- ‘que el conjunto alternativo pueda desviarse ligeramente

%
i
|
i
I
|
|
|
g
]
i

del verdadero movimiento axial por la aplicacidén de uno u
otro (o ambos) del falso pistdén 36 y la protuberancia 108
con la palanca de control 106. No obsbtante cualquier lige
ra separacidn del verdadero movimiento axial, el trabajo
de compresibén que tiene lugar en el cilindro 51 y el tra-
bajo de realizar la accidn interruptora de la valvula 102
conbinuarin siendo llevados a cabo eficazmente sin dismi-
nucibn,.

Se observard btambién que mientras el falso pis-
t4n %6 no realiza ninguna accidén de bombeo del fluido, no
obstante si funciona junto com el cilindro 22 como un amor
tiguador para prevenir una velocidad de trabajo excesiva
en la carrera hacia arriba o de retraccidn del pistdn ac-
tivo 71. El nlmero o el tamafio diametral de las lumbreras
42 del falso pistdén 36 pueden determinarse por el efecto

amortiguador que es necesario o deseado junto con las -

344367
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“otras partes operantes de la bomba.

En virtud de la estructura del presente invento
-de una bomba de simple accidn, el pistén activo 71 y la ci
‘mara de compresidn del cilindro 51 estén aislados de la cd

-

:mera de vaclo del aparabo durante la carrera de presién.

En virtud de esta separacidn o aislamiento es posible nro-

- 1

veer un pistén activo 71 relativamente grande para n*odu—
301r eficazmente una salida de aire de gran volumen y bgaaj
.ore31on de la cimara de compresidn en el cilindro 51. E

3 Por ejemplo, suponiendo el mismo tamailo de lu
lunidad de diafragma de vaclo, bajb'las nismas condicicnes
ide vacio o presidn dc aire negetiva con presiones de éali—
da de desde 1,4 kgs/cm“ a 4,2 kgs/cmg, el dispositivo del
presente invento produce presiones de desde 150 a 25,
respectivanente, mayores gque las unidades en las que la ci
nara de vacio no estd aislada de la cémara de presidm, Al
mismo tiempo, la cantidad de presidn de aire negativa repre
‘sentada en on’
ma 17 en la clmara 19 en donde ticne lugar la‘acci6n~que
produce fuerza es de entre aproximadamente 68w a 250 menor
en el aporabo del presente invento que en otros dispositi-
vos en los vuc no existe aislomiento entre lo. clmera de va-
cio y la clmara del pistdén activo. in consecuencia, el pre-
sente invento requiere una cantidad mucho menor de vacio o
presién de aire nemavtiva que ha de derivarse del movor de
combustidn interna que es la fuente de la presidn de aire
negativa. Una razdn para obtener un alto rendimiento en la
bomba del presente invenbto por el aislamiento del pistdn
activo respecto de la clmora de vaclo, es que la clmara de
&acio i9 es muy reducida en volumen, por lo que la presidn
de aire negabiva inducida en clla, es de Cfuncionamicnto nis

" 344367
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Aunque se ha ilustrado y descrito el presente

invento en funcionamiento como una bomba de simple accién,

se comprende que con modificaciones adecuadas conocidas

en la téenica, la estructura del aparato puede funcionarg
como una bomba de doble accidn. ’

Otras varias modificaciones y aplicaciones varig
das de las nuevas caracteristicas del aparato en la des-!
cripcidén detallada anterior se les ocurrirén a los expegi
tos en la téenica y, en consecuencia, este invento debe |
ser interpretado ampliemente de acuerdo con su pleno es—
piritu y alcance.

La presente solicitud que corresponde a la pre-
sentada en Estados Unidos de América, el 5 de Octubre de
1.966, con el nlmero 584.398, se acoge a los beneficios
del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad In- -

dustrial.

Los puntos de invencidn propia y nueva que se :
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten
te de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son 10S Si--
guientes:

1.- Una bomba de funcionamiento por vacio para |
establecer y mantener una presidn de fluido en vehiculosj

de motor, que comprende un alojamiento, un diafragma fle -

344367
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xible montado en dicho alojamlento y que divide"é¢‘inte-

rior de éste en una primera y una segunda clmaras de va-
cio, medios para someter dichas primera y segunda cémaras
de vacio alternativamente a presidén negativa y a presidn

atmosférica para mover dicho diafragma alternativamente

dentro de dicho alojamiento, un cilindro de presibén en i
cho alojamiento, un tabique entre dicho cilindro de pre-g
gidn y dicha primera cdmara de vacio, un véistago de émbgi
lo conectado a un lado de dicho diafragma, una abertura
en dicho tabique a través de la cual dicho vastago se mug
ve alternativamente, extendiéndose una parte de dicho véé
tago dentro de dicho ¢ilindro de presidn, un émbolo monté
do en dicho vastago y movible alternativamente en dicho
cilindro de presibn, medios de cierre montados entre di-
cho vastago y dicho tabique, gue aislan eficazmente dicha
primera camara de vacio de dicho cilindro de presidén duran
te el tiempo en que dicha primera cémara de vacio esti ba
Jjo presidn negativa para hacer que dicho diafragma reali-
ce la carrera de presidn para dicho véstago y dicho émbo-~
lo.

2.~ Una bomba seglin la reivindicacidén 1, en la
cual dicho cilindro de presidén es desmontable para su re-
cambio de dicho alojamiento, y dicho émbolo es desmonta-.
ble para su recambio de dicho vésbago.

3.— Una bomba segin la reivindicacién 1 y que -
comprende ademds un anillo de retencidn en dicho tabique,
ligeramente separado de dichos medios de cierre.

4.~ Una bomba segun la reivindicacidén 1, en la
cual existe una amplia holgura entre dicho vistago de ég:

bolo y dicha abertura.

- 20 -
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! mera y segunda cémaras de vacio.

5.~ Una bomba segln la reivindicacidén 1, y que
comprende ademés medios para comunicar dicha bomba con una

fuente de presidén de aire negativo y medios para conectar

dichos medios de comunicacidén alternativamente a dicha pri
!

6.~ Una bomba segin la reivindicacidn 5, y que

comprende ademds primero y segundo medios actuantes sepa-;

! rados conectados al otro lado .de dicho diafragma y movi- j

" bles con é1 en dicha segunda cémara de vaclo, haciendo fun

- ¢ionar dichos primero y segundo medios actuantes alternati

vamente dichos medios alternatives de conexidn a medida

' que dicho diafragma se mueve en vaivén.

7.- Una bomba segin la reivindicacidn 6 y que
comprende ademis un falso cilindro que comunica con dicha-

segunda cimara de vacio y en la cual dichos medios para

' operar dichos medios alternativos comprenden un falso ém-

Tbolo dentro de dicho falso cilindro, estando conectado di

' cho falso émbolo a y siendo mbévil con dicho diafragma.

! ra de vacio, un véstago de émbolo conectado a un lado de .

8.~ Una bomba segin la reivindicacién 7, en la
cual el movimiento de dicho falso émbolo en dicho falso
cilindro hace las veces de amortiguador.
9.~ Una bomba de funcionamiento por vacio para.
establecer y mantener una presidn de fluido en vehiculos
de motor, que comprende un alojamiento, un diafragma fle-

xible montadeo en dicho alojamiento y que divide el interior

de éste en una primera y una segunda clmaras de vaclo sien
do mdvil alternativamente dicho diafragma en dicho aloja~:
miento, un cilindro de presién en dicho alojamiento, un ta

bigue entre dicho cilindro de presidn y dicha primera cémg

i
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dicho diafragma y movible con él, una abertura en ‘dicho

tabique a través de la cual dicho véstago de émbolo se mug
i

ve alternativamente, extendiéndose una parte de dicho vas

tago dentro de dicho cilindro de presiém, un émbolo montaT

do en dicho véstago y movible alternativamente dentro de :

dicho cilindro de presidn, medios de cierre montados entre
j

dicho véistago y dicho tabique que aislan eficazmente dicha

. primera cimara de vacio de dicho cilindro de presidn du~

rante el tiempo en que dicha primera cdmara de vaclo esti.

. bajo presidén negativa para hacer que dicho diafragma reali

ce la carrers de presibén para dicho véstago y dicho émbolé,

. medios pars conectar dichas primera y segunda cémaras de

‘vacio alternativamente a una fuente de presibén de aire ne-

;gativa y a la presidn atmosférica, y medios conectados al

obtro lado de dicho diafragma y movibles con él para operar
dichos medios alternativos.

10.~ Una bomba segin la reivindicacidn 9 y que
comprende ademis una entrada de aire separada para dicho
cilindro de presidn.

1l.~ Una bomba de funcionamiento por vacio para
establecer y mantener una presidén de fluido en vehiculos |

de mobtor, que comprende un alojamiento, un diafragma fle- :

:xible ‘montado en dicho alojamiento y que divide el interioi

de éste en una primera y una segunda cimaras de vacio sien-

‘do dicho diafragma movible alternativamente en dicho aloja
miento, un cilindro de presibdn sobré dicho alojamiento un ?
‘tabique entre dicho cilindro de presidén y dicha primera cd
mara de vacio un vistago de émbolo conectado a un lado de

;dicho diafragma y movible con é1, una abertura en dicho ta

Abique; a través de la cual dicho véAstago se mueve alternati

344367
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vamente, extendiéndose una parte de dicho vastago en di-
cho cilindro de presién, un émbolo en dicho vistago movi-
ble alternativamente en dicho cilindro de presidén, un pri
mer cierre entre dicho vastago y dicho tabique, un segundo
cierre entre dicho émbolo y la pared interior de dicho cii
lindro de presidn, siendo el eje de dicho vAstago pivota-

ble de manera eldstica en la regidn de dicho primer cie-

rre para acomodar la desviacidn del movimiento alternati
vo del conjunto vistago-diafragma desde yn eje verdadero;
manteniendo dicho segundo cierre la hermeticidad entre di
cho émbolo y la pared interior de dicho cilindro de presién
a pesar de tal desviacidn, durante la carrera de presidn .
de dicho émbolo.

12.- Una bomba segin la reivindicacidn 1l y que
comprende ademds un anillo de retencidn en dicho tabigque
ligeramente separado de dichos medios de cierre.

13.- Una bomba segin la reivindicacidén 11, en la
cual existe una amplia holgura entre dicho vésbago y di-
cha abertura.

14,- Una bomba segin la reivindicacién 11, y
que comprende ademds medios para conectar dichas primerai
v segunda clmaras de vaclo alternativamente a una fuente
de presidén de aire negativa y a la presidn atmosférica.

15.- Una bomba segin la reivindicacidén 1l y que
comprende ademds medios para comunicar dicha bomba a unaé
fuente de presidén de aire negativa y medios para conectaﬁ
dichos medios de comunicacidn alternativamente a dichas
primera y segunda cémaras de vacio.

16.- Una bomba segin la reivindicacidn 15, y

que comprende ademés un segundo vastago conectado al otro

344367
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| do vistago dichos medios alternativos de conexidn.

"ra los fines que se han especificado.

da cémara de vaclo, operando automédticamente dicho segun

17.~ Una bomba segin la reivindicacidn 15 y que

comprende ademés primero y segundo medios actuantes sepa-;

rados conectados al otro lado de dicho diafragma y movi- |

bles con é1 en dicha segunda cémara de vacio, operando 4i’

! chos primero y segundo medios actuantes alternativamente .
+ dichos medios alternativos de conexidén a medida que se

. mueve en vaivén dicho diafragma.

18.~ Una bomba segin la reivindicacién 15, y

E que comprende ademis un segundo vésbago de émbolo conecta-
: do al otro lado de dicho diafragma, un segundo cilindro

: en dicho alojamiento que comunica con dicha segunda cdma-
. ra de vacio siendo movible alternativamente dicho segun-

- do émbolo de dicho segundo vastago dentro de dicho segundo

¢ilindro, una protuberancia en dicho segundo vistago sepa-

rada de dicho segundo émbolo, operando dicha protuberancia

-y dicho émbolo alternativemente dichos medios de conexidn

alternativos a medida que dicho segundo vistago se mueve
en vaivén con dicho diafragma.

19.- Una bomba segin la reivindicacidn 1l y que

; [
- comprende ademds una entrada de aire separada para dicho

- ¢ilindro de presidn.

20.- Una bomba de funcionamiento por vacio para

establecer y mantener una presidn de fluido en vehiculos

de motoxr.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-

;tecede representado en los dibujos que se acompailan y pa-

344367
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Esta Memoria comnsta de venticinco hojas escri-

tas a méquina por una sola cara.

Hadride 97 pon 1468
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