PATENTE DE INVENCION

Case N2 2175
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"PERFECCIONAMIENIOS EN SISTEMAS DE FRENOS
ACCIONADOS POR RESORTE".

Folicifands:  WESTINGHOUSE BRAKE AND SIGNAL COMPANY LIMITED,
entidad inglesa, residente en : 82 York Way,

King's Cross, LONDRES, N.1., Inglaterra.

Este invento se refiere a sistemas de
frenos que tienen un freno impulsado elasticamen-
te a una posicidn de "freno accionado" mediante
un resorte, un cilindro del freno que funciona al

56 accionar dicho freno mediante la aplicacion en el
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cilindro de una presidn de fliido que se opone a la
fuerza del resorte por lo que el grado de fuerza de
frenado ejercido por el freno depende del valor de
la presion del fldlido, y una vélvula de regulacidn
mediante la cual se puede regular el valor de la pre
sién del fluido aplicada al eilindro del freno., Ta-
les sistemas de frenos se conocen como "sistemas de
frenos accionados por resorte" y de esta forma se
denominaran en el transcurso de esta memoria des-
criptiva.

El presente invento proporeciona un sistema
de frenos accionados por resorte en el que la valvu-
la de regulacion es accionada por un elemento de
accionamiento que se mueve por toda una escala de
desplazamiento desde una primera posicion de "frenos
totalmente sueltos" en la que la vilvula envia una
primera presion de fliido hasta une segunde posicidn
de "frenos accionados a fondo" en la que la vélvula
envia una segunda presidn de fldido, sirviendo el des
plazamiento inicial del elemento de su primera posi~
cidon para acciomar la vélvula de regulacidn répida-
mente con el fin de variar la presion del flﬁido en~-
vieda por la misma a una presidn intermedia predeter
minada, entre la primera presion y la segunda presidn,
sirviendo el movimiento adicional del elemento en di-
reccion de la segunda posicidn para aceionmar la valvu—
la con el fin de hacer que envie una presidn de fliido
cuyo valor se halla comprendido entre el correspondien
te a la citada presidn intermedia y la segunda presidn

y depende de la posicion del elemento de accionamiento
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de la vilvula en el resto de su escals o

zamiento.
Ia vélvula de regulacion puede ser una
valvula de autorecubrimiento constrefiida de forma
5. que no alcance una posicidn de "desplazamiento de
la posicion recubierta® mientras la presidén del
fliido se halle entre la primera presidn del fliido
y la preSién intermedia, La valvula de auto-recubri
niento puede tener entonces un elemento zensible a
10. la presién que actua conjuntamente con un elemento
conectado en su funcionamiento con el elemento de
accionamiento de la valvula para evitar con ello que
la vdlvula adopte la citada posicidn de "desplaza-
miento de la posicion de recubrimiento" durante el ci
15, tado moviniento inicial del elemento de accionamiento
de la valvula. El elemento sensible a la presidn pue-
de ir empujado mediante un dispositivo elastico en
una direccion, estando determinada la presidn inter-
media por el grado de empuje proporcionado por dicho
20. dispositivo eldstico.
Ia primera presion del fldido puede ser la
presién de suministro de una fuente de fluido a presmin.
La vélvula de regulacién puede tener una ca-
Jja compuesta de dos piezas separadas por un separador,
25, cuyo grosor determina en parte el grado de movimiento
o desplagamiento inicial.
El invento se describe a conbimmacion a ti-
tulo de ejemplo con relacion a los dibujos adjuntos,
en los que:

30. La figura 1, representa de una forma esque-



5a

10.

15.

20.

25.

30.

mética un sistema de frenos accionados por resorte, y
La figure 2, representa una vista en seccidn
de la védlvula de regulacion representada en la figura 1,
Ia figura 1 ilustra esquemdticamente un sis-
tema de frenos accionados por resorte empleados en un
sistema de frenos normales aceionados neumdticamente,
Un deposito de servicio 32 y un deposito auxiliar 31
se hallan cargados independientemente con fliido a
presion procedente de una fuente de fliido comprimido
(no representada). EL depésito de servieio 32 se une
por via del conducto 33 a una valvula de regulacién
de pie 34 que regula, por via del conducto 37, el su-
nministro de fliido a presion del deposito 32 a la cé-
mara 35 de un accionador del freno de doble cdmara 36.
El accionador del fremo 36 tiene una varilla de accig
namiento del freno 38 que se halla conectada al freno
que haya de ser accionado (mno representado). EL depd-
gito auxiliar o de emergencia 31 se conecta por via
de un conducto 39 a una valvula de regulacidn 40 que
se deseribird con mayor detalle con relacidn a la fi-
gura 2, ¥ que regula, por via del conducto 41, el su-
ministro de presion por f£luido a una segunia cdmara
42 del acciomador del freno de doble cémara 36, En el
funcionamiento normal de los frenos, la valvula de
regulacion de pie 34 dosifica fldido a presidn a la
cémara 35 accionando asi a la varilla de accionamien-
to 38. Se vera que en el accionamiento de los frenos
de servicio el aumento d6 presidn en la cdmara 35 da
por resultado un aumento en el accionamiento de los

frenos., En el sistema de emergencia o auxiliar se
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aplica la méxima presidén del fliido a la cdmara 42
para mantener los frenos en posicion "totalmente
suelta", reduciéniose la presidn progresivamente pa-
ra sumentar el accionamiento del freno.

La figura 2 representa la vilvula de regu—
lacion del sistema de frenos accionados por resorte
deserito con relacion & la figura 1, que tiene una
caja compuesta de dos piezas, una pieza superior 2
y una piega inferior 3, estando sujetas ambas piezas
entre si con un separador 4 entre medias. Sobre la
caja 1 va montada una caperuza giratoria 5 a la que
se conecta un elemento de accionamiento de la valvu-
la en forma de mango 6. La robtacidn del mango 6 alre-
dedor del eje 7 produce el desplazamiento del elemen-
to 8 en direccion de la lumbrera de admisidén 20 por
la accidn de un dispositivo de leva formado en parte
por los elementos 8 y 9 y que se describe con mayor
detalle en la solicitud copendiente N2 342.027 de
1967. Haciendo tope con el lado inferior del elemen-
to 8, segin se indica en el dibujo, hay un collarin
de tope 10, E1l muelle 11 se halla en contacto con
el collarin de tope 10 y también con un elemento de
piston 12 que se desliza en un cilindro 13. En una
prolongacion 14 del elemento de pistdn 12 hay un
asiento de valvula 15 que, junto con el elemento de
cierre de la valvula, forma une valvula de escape
15/16. Un asiento adicional de valvula 17 £ijo con
relacion a la caja 3 de la vdlvula de regulacidn for

ma junto con el elemento de cierre de la valvula 18

una valvula de admision 17/18 que comscta una lumbrera
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de admision con una cdmara 24 que se conecta al ci-
lindro del freno mediante un dispositivo no ilustrg
do. La lumbrera de admisién 20 se conccta a une fuen
te de suministro de fliido a presidn (no ilustrada).
La valvula de admision 17/18 es impulsada a la posi-
cion de cierre por un muelle ligero 21 que impulsa

2 un anillo de retencion 22 contra el elemento de
cierre de la valvula 16. Otro muelle 23 mentiene el
elemento de pistdn 12 en contacto con el muelle 11,

Ta vélvula como la ilustrada funciona de
la forma sigulente:

Con el mango 6 en la posicidn ilustrade
en el dibujo, los frenos se hallan en la posicidn de
accionamiento a fondo, es decir, la presién en la
cdmara 24 es practicamente la presidn atmosférica.

Cuanio se hace girar el mango 6 de la po-
sicion ilustrada, la accidn del dispositive de leva
8/9 que se describe con mayor detalle en la solici-
tud copendiente N2 342.027 de 1967, hace que el co-
llarin de tope 10 se mueva en direccidn de la lum~
brera de admision 20 imponiendo por consiguiente uma
carga sobre el muelle 11. El muelle 11 traslada la
carga al elemento de pistdn 12, cuyo desplazamiento
consiguiente cierra la valvula de escape 15/16. El
desplazamiento adicional del elemento de pistén 12
abre de golpe la vilvula de admisidén 17/18, permi-
tiendo el paso de fliido a presidn del depdsito 31
por la lumbrera de admisidon 20, valvula de admisidn
17/18, céamara 24 a la cdmara del accionador del fre-

no 42, La acumulacion resultante de presién en la
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se mueve en direccion del mango 6 comprimiendo el

muelle 11 hasta que se cierra la valvula de admision
17/18 por lo que la vilvula de regulacion 40 alcanza
una posicion fuera de recubrimiento, La presion a la
que la valvula se despega depende del grado de com-
presion del muelle 11 que a su vez depende del grado
de rotacion del mango 6.

Cuando el mango 6 gira en un grado prede-—
terminado a partir de la posicion ilustrada, el co-
llarin de tope 10 se pome en contacto con la prolon-
gacion 14 del elemento de piston 12. Esfo evita que
el piston 12 se mueva en direccion del mango 6 bajo
la accion de la presion en aumento con el resultado
de que la presién plena del deposito 31 sea efectiva
en la camara 24 y por lo tanto, en la camara 42 del
accionador del freno 36. EL freno se hallard entonces
en posicién totalmente suelta.

Por razones practicas es conveniente que la
fuente de fluido a presidén se halle a una presion en
exceso & la necesaria para mantener el freno simple-
mente en su posicion totalmente suelta por lo que, es
conveniente que se libere la presidn de la camara 12
en una cantidad predeterninada antes de que se acclone
el freno en cualquier grado.

En la modalidad presembte, la presién del
fluido de la fuente de suministro y, por consiguiente
del deposito 31, es de 6,32 kgs/cn® mientras que la
presion a la que el freno se mantiene justo en la po-

sicion totalmente suelbta es de aproximadamente 4,2 kgs/
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cm?, Por consiguiente, si se empleara una valvula

corriente de auto-recubrimiento, seria absorbida una
proporeidn relativamente grande del desplazamiento
total del mango 6 para reducir la presion de la céna-
ra 24 y con ella de la camara 42 hasta el punto en el
que los frenos se hallaran justemente en la posicion
totalmente suelta. Asi, el movimiemto o desplazamien-
to total disponible del mango 6 para graduar el accig
nsmiento y liberacion de los frenos se reduciria con
la comsiguiente pérdida de sensibilidad de su funcio-
namiento. Habria también un perfodo de retraso inde-
seable mientras se movia el mango 6 a la posicion en
la que se podrfa accionar el freno. Por lo tanto, el
movimiento inicial del mango de accilonamiento 6 que
produce el accionamiento de los frenos hace gque el co-
llarin de tope 10 parta de la prolohgacién 14 del pis-
tén 12 cuya accidn cierra la vélvula de admisicn 17/18
y aebre la valvula de eseape 15/16. Por consiguiente,
habrd una rédpida caida de presion en la cémara 24 y
con ella en la cdmara del accionador del freno 42 has-
%a el momento en que se alcance la presidn intermedia,
es decir, de 4,21 kgs/bma, en la que se alcanza el des
pegue de la vilvula, estando esta presién determinada
por el drea efectiva del elemento de pistdn 12 y la
fuerza del muelle 11, que puede variarse para cambiar
la presidn intermedia. El grado de presidn necesaria
para hacer cambiar la vélvula de este punto a presidn
atmosférica en la camara 24 dependera del grado de
compresion del muelle 11 que, & su vez, dependeré del

grado de desplazamiento angular del mango de acclona~
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miento 6. Debido a la accion del dlupéaﬁtlvo de leva
8/9, para cualquier posicion del mango de accionamien
to, hay un grado correspondiente de compresion del
nmuelle 11 con una presién correspordiente en la cama-
ra 24 y on la cdmara del accionador del freno 42, Por
consiguiente, el grado de fremado alcanzado en este
movimiento adicional del mango de accionamiento 6 es
proporcional a la cantidad de desplazamiento de dicho
mango 6. Cuando se hace volver el mango 6 a la posi-
cion ilustrada en el dibujo, la presidn del fliido que-
da totalmente liberada de la camara 24 y de la cémara
del accionador del freno 42, y por consiguiente, el
freno se hallara entonces en uma pogsicidn totalmente
suelta.

El grado de desplazamiento imicial del man-
go 6 de su primera posicion a la posicion pertenecien~
te a la presion intermedia estd determinado por la re-
lacidén de posicidn existente entre la prolongacidn 14
del elemento de piston 12 y el collarin de tope 10, es
decir, la holgura entre ambas piezas, Segun se indica
en la figura 2 por la dimensidn "a", Es evidente que
este huelgo puede variarse para alterar el grado de
desplazamiento inicial alterando el grosor del sepa-
rador 4.

- NOTA -~

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, as{ como la manera de realizarlo en la préc-
tica, debe hacerse constar que las disposiciones an-
teriormente indicadas, son susceptibles de modifica-

ciones de detalle en cuanto no alteren su principio
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funlamental, También se hace constar que el invento

corresponde a una solicitud de patente presentada en
Inglaterra, con fecha 22 de agosto de 1966, bajo el
We 37.466, acogiéndose por lo tanto, a los beneficios
que conceden los Convenios Internacionales en vigor,
siendo lo que constituye la esencia del referido in-
vento y por lo que se solicita Patente de Invencidn
por 20 afios en Espafia: "PERFECCIONAMIENTOS EN SISTEMAS
DE FRENOS ACCIONADOS POR RESORTE"; caracterizaniose
por lo siguiente:

18,~ Perfeccionamientos en sistemas de fre-—
nos accionados por resorte, caracterizados porque la
valvula de regulacidn funciona por la accidn de un
elemento de accionamiento de la vdlvula que se mmeve
a través de toda una gema o escala de desplazamiento
desde una primera posicidn de "frenos totalmente suel-
tos" en la que la valvula descarga una primera presidn
de fliido hasta una segunde posicidn de "frenos accio-
nados a fondo" en la que la vélvula descarga una segun
da presion de fliido, sirviendo el desplazamiento ini-
cial del elemento de su primera posicidn pars accionar
la vélvula de regulacidén répidemente con el fin de ve-
riar la presion del fliido descargada por la misma a
una presidn intermedia predeterminada entre la primera
presidn y la segunda presion, y sirviendo el movimien-
to adicional del elemento en direccion de la sezunda
posicion para accionar la vélvula con el fin de hacer
que descargue una presion de fluido ocuyo valor se ha-
lla comprendido enmtre el correspondiente a la citada

presion intermedia y la segunda presién y que depende
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de la posicidn del elemento de accionamiento de la
vélvula en el resto de su escala de desplazamiento.

28,~ Perfeccionamientos, segin la reivindi-
cacidn 12, caracterizados porque la vélvula de regu-~
lacion es una vélvula de auto-recubrimiento constre-
flida para que no alcance una posicidn fuera de recu-
brimiento mientras que la presidn del f£ldido descar-
gada se halle entre la primera presidn del fluido y
la presion intermedia.

32,- Perfeccionamientos, segin la reivindi-
cacion 28, caracterizados porque la vdlvula de aubo-
recubrimiento incluye un elemento sensible a la pre-
sidn gque actua conjuntamente con un elemento conscta-
do para funcionar con el elemento de accionamiento de
la valvula, para evitar con ello que la vélvula ad-
quiera una posicion fuera de recubrimiento durante di-
cho movimiento inicial del elemento de accilonamiento
de la valvula.

48,- Perfeccionamientos, segun la reivindi-
cacion 3¢, caracterizados porque el elemento sensible
a la presion es impulsado por un dispositivo eldstico
en una direccion, estando determinada la presidén in-
termedia por el grado de empuje o impulsidn proporcio-
nado por dicho dispositivo eldstico.

58.~ Perfeccionamientos, segun cualquiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizados porque
la primera presion del fluido es la presidén de suminig
tro de una fuente de fliido a presidmn.

68.~ Perfeccionamientos, segin cualquiera de

las reivindicaciones anbteriores, caracterizados porque
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la vélvule de regulacidn incluye una caja que com—
prende dos piezas separadas por un separador cuyo
grosor determina en parte el grado del citado movi-~
miento o desplazamiento inicial.

72.- Perfeccionamientos en sistemas de
frenos accionados por resorte; tal y como queda sus-
tancialmente deserito en la presente Memoria s ilus-
trado en los dibujos que se acompafian.

Esta lemoria consta de doce hojas, escritas
a miquina por una sola cara.

Madrid, 99 A0, RO
WESTINGHOUSE BRAKE AND SIGNAL
COMPANY LIMITED,
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