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Este invento se refiere g sistemas de combusti-
ble suplementario para motores diesel; mas concretamente
se refiere s un sistems controlado eutométicamente que ad
mite gas combustible en el aire deAadmisién de un motor
diesel pare aumenter las posibilidades de potencia del
motor hajo carge elevada.

Es bien conocido gque la potencia desarrollada
por un motor diesel puede ser aumentads apreciablemente
mediente la adicién de gas combustible en el aire de admi
sibén &l motor. ILa potencim del motor puede ser manteni~
de. con una disminucidén simultdnea de los gases de escape,
o bien, alternstivamente, puede ser sumenteda (hasta en un
cuarenta por ciento) sin aumento slguno apreciable de los
gases de escape.

Se han deserrollado varios sistemas para lograr
la adicidn de gas combustible al gire de admisién de un
motor diesel. ILa mayorfa de tales sistemas son controla-~
dos mediante le posicidén del mando de gases del motor, o
bien son sensibles a la misma, Tsales disposiciones son
incgpaces de aprecisr diferencias en la carga del motor y,
por lo tanto, es admitido gas sin tomer en consideracidn
la carga, y el funcionamiento no queda limitado & las car
gas elevadas, cuando es mas eficaz la potencia de cerdcter
extragordinario, Adicionalmente, log cambios bruscos en
la posicidn del mando de gases dan por resultedo variacio-
nes bruscas del gas suplementario, lo que origina a su vez
funcionamiento irregular del motor.

Se han hecho intentos de proporcionar una val-
vulae dosificadora controlada por el mando de gases, en la

conduccién de gas, para admitir combustible proporcional-
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mente con respecto a la posicidén del mando de gases. Ta-
les disposiciones han resultado ser bastante diffeiles
de ingtelar y de regular por el operador,

Eg por tanto el objeto prineipal del presente
invento proporcionar un sistema de combustible suplemen-—
tario mejorado para un motor diesel,

Es otro objeto del presente invento proporcio-
nar un slstema de combustible suplementario mejoradv para
un motor diesel, que admite une alimentacidn de gas ~um-
bustible en el aire de admisidn del motor,

Otro objeto del presente invento es proporcio-~
nor tel sistema que es operante para sdmitir gas sélumen~
te para elevadas cargas del motor,

Otro objeto del presente invento es proporcio-
nar uno de tales gistemas que se activa y se desactilva
automdticamente, con independencia de la posicién del man—
do de gages,

Un objeto asociado del presente invento es pro-
porcionar uno de tales sistemas que se activa y se des—
activa automdticamente en resbuesta g la temperatura del
colector de gases de escape del motor..

Es todavia otre objeto del presente invento pro-
porcionar uno de tales sisiemas que elimina las variacio-
nes bruscas debidas al establecimiento o a la terminacién
répidos del flujo de gas,

Egtos y otros objetos y ventajas del presente
invento se pondrén mejor de manifiesto con referencia a
la descripcién que sigue y a los dibujos que se acompafian,
en los quet

La figura 1 es une vista esquemdtica en que se
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ilustre un motor diesel en asociacidn operante con un sig

tema de combustible suplementario, ilustrativa de varias
de las caracterfsticas del invento.

Ia figura 2 es une vista esquemitica fregmen-
tarie de una forma modificada del invento.

Refiriéndonos shora a los dibujos, y con refe-
rencia en particular g la figure 1, e hg ilustrado en
ella un motor diesel designado en genersl por 11, provis-
to de un s8istema de combustible suplementario 13. X1 mo-
tor diesel 11 incluye un sistems 15 de gdmisién de eire
y un sistema 17 de esmcape de productos de la combustidn,
que son ambos tipicos, en general, de los motores diesel
usuales y que se han inclufdo para proporcioner un axzbien
te descriptivo para el sistema de combugtible suplemonta-
rio del presente invento.

A este regpecto, el sisteman de admisidn incluye
un filtro de aire 19, un conducto de admisién 21, y un co
lector de admisidn 23, y el sistema de escape incluye un
colector de escape 25, un conducto de escape 27 y un si-
lenciador 29, El motor incluye un sistema de combusti-
ble principal (no representado) que proporciona el com—
bustible diesel que se necesita para el funcionamiento
normale

Como se ve en los dibujos, el sistema de combusg
tible suplementario 13 incluye una fuente de combustible
gaseoso 9 que es mantenido s una presidén positiva regula-
da mediante un regulador o similar (no representado).
Aunque tal elimentacién regulada de combustible gaseoso
es deseeble por cuanto impide las variaciones bruscas de-

bidas a les presiones relativamente gltas en el depdsito

344335



10

15

25

30

610,67

de slimentacién a las cuales estaris sometido el sistema
de no exisgtir regulador, en el zlcance del invento se
prevé cuaslquier sistema de combustible gaseoso, y la ali-
mentacién regnlada se ha representado unicamente con fi-
nes ilustrativos. El sistema incluye ademds un regula-
dor 31, un conjunto 33 de vdlvula de control de la pre-
gién y un circuito de percepcidén y control de la carga
designado en general por 35, Para fines ilustrativos,
el combustible se ha considerado que es gas de petrdleo
1{quido. No obstante, puede usarse cualquier combus-
tible gaseoso sin rebasar el alcance del invento,

El regulador 31 puede ser cualguiera de una se-
rie de reguladores de demanda que se encuentran en el co-—
mercio, y debe entenderse que la descripeién que sigue
tiene como ¥nico fin exponer mis claramente el modo ce
funcionamiento. E1l regulador incluye un alojemiento
hneco 37 dentro del cuel hay dispuesto un diafragma fle-
xible 39, que forms con el alojamiento una cémara alta
presidn y une cdmera de baja presién 41 y 43,

Un conducto 45 de presidn del colector conecta
la cémars de baja presién con el conducto 21 de admisién
del motor para entregas del combustible gaseoso gl aire de
admisién, como se explicard, En el conducto 45 se ha pro
vigto un tornillo de ajuste 60 que se usa pars ajustar el
flujo méximo de combustible a través del conducto 47i‘ Una
tuberfa de entrada de gas 47 conecta también la cémars e
la fuente de gas de petrélec 1l{quido, tal como es alimen~
tado a una presidn regulada.

Montada & pivotamiento dentro de la cdmara de
baje presién estd la palanca 49 que incluye una tapa de

L
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vélvula 51 cargeda normalmente para obturacidn esencial-
mente hermética o log gases de la tuberfa de entrada de
ges 47, mediante un melle comprimido 53. Un brazo de
pelanca 55 es movible con el diafrsgma pars proporcionar
un par de torsidn suficiente para abrir la tuberfa de en-
trade 47, como se explicards

Un conjunto 57 de vdlvula de solenoide esid
ssociado con la tuberfa de entrade 47 y es eficez pare
corter el flujo de gas cuando no estd activada, y pura
mantener una alimentacidn de gas bajo presién disponible
en la tuberfa de entrada enire la vdlvula y la tape de
vélvula 51, durante el funcionemiento normal.

El conjunto 57 de valvula es activado a *ravés
de un circuito en serie que incluye una fuente 59 ds enexr
gi{a y un interruptor 58, el cual puede ser el interruptor
de marcha del motor.

El conjunto 33 de vdlvule de control de las pre-
gidn define uns cémare 61 de vdlvula, Un conducto de
presién secunderio 63 conecta la cémera 61 con el conduc—
to 45 de presidén del colector, terminando dentro de la cd
mars 61 en el asiento de vdlvula 65, Un conducto atmosfé
rico 67 comunica con la atmdsfera o través del filtro de
gire 69 y conecta la atmdsfers con la cémara 61, termi=-
nando en un segundo agiento de vélvula 71 espaciado direc
tamente frente al asiento de valvula 65. Un conducto de
conexidn 73 conecta también la cdmare 61 con la cimera de
glta presién 41 en el regulador 31. Ambos conductos,
el 63 y el 67, incluyen una tobera '}5 de flujo parae res-
tringir el régimen de respuesta a ls sefial de presidn.

Una vélvula '%7 de presidn, en general anular,

3
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tos de valvula 65 6 71, estd montada entre los asientos

de valvula y en alineascién axial con ellos, La vdlwula
1a esta controlada por el solenoide 79 ¥y ests cargada
normalmente contra el asiento de valvula 71 por un mue-
lle comprimido 81, El solenoide, al ser excitado,

es eficaz para mover la vélvula 77 a aplicacion de obtura-
cion con el asiento de vdlvula 65, cuando estd activada.,

En su posicion normal asi descrita, el sistems
de combustible suplementario conduce una sefial de presidn
desde el conducto de admisidn 21, a través del conducio
45 de presion del colector, a la cémara de baja presidn
43, Simulténeamente conduce una sefial de presidn de la
misma magnitud a través del conducto 63 de presidn se-
cundaria a le cémana 61 de vélvule, a través del conducto
de conexidn 73 y @ la cémera de alta presion 41,  Asi,
en posicidn normal, hay presiones iguales a uno y otro
lado del diafragma 39, y el diafragma estd esencialmente
centrado. Es importante hacer notar que, en estas con-
diciones, la tapa de valwula 51 estéd en aplicacidn de ob-
turacion con la tuberfa 47 de entrada de gas, para impedir
que la condicidn de presidn existente dentro de la cdmara
43 afecte a la tuberia 47. De este modo, hay disponible
gas tan pronto como es movida la tapa 51 fuera de aplica-
cién de obturacidn con la tuberia 47.

De acuerdo con el presente invento, el sistema
de combustible suplementario y el motor diesel estan co-
nectados entre si de tal modo que es admitido automdtica-
mente gas al conducto de admisién 21 en respuesta al aumen

to de carga del motor. Se ha comprobado que la tempera-
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ture. del escape del motor, tal como es percibida, por
ejemplo, en el conducto de escape 27, proporcione una bue-
na indicacion de la carga del motor. Es decir que, 2 me-
dida que aumenta la carga sumenta la temperatura de esca-
pe, y viceversa, Por consiguiente se ha provisto el cir-
cuito electrico 35, el cual incluye un interruptor 83 sen-
siblemente a la temperaturaen el conducto de escape. El
interruptor 83, que puede incluir un elemento bimetalico

u otro componente sensible & le temperatura, estd conec-
tado en serie con el solenocide 79 y con una fuente Ae ten-
sion 85, la cual puede ser la misma que la fuente 59.

Bs importante hacer notar que puede usarse cualquier dis-
posicion pera percibir la carga del motor, y que la dispo-
sicion de precepcion de le temperatura es simplemente
ilustrativa.

Al aumentar la temperatura de los guses de escaw-
pe en respuesta al sumento de la carga del motor, se cie-
rra el interruptor 83 activando a2l solencide 79. En res-
puesta, la velvula 77 rompe su cierre hermetico con el
asiento de vdlvula 71 y se mueve a aplicacion de obtura-
cidn con el asiento de vdlvula 65, Cuando la valvula
estd en esa nueva posicidn, la cémara 61 de la valvula de
control de la presion deja de recibir una sefial de pre-
gion del colector y recibe en cambio una sefial de presion
atmosférica, la cual es de magnitud relativamente superior.
La sefial aumentada es conducida a traves del conducto de
conexidn 73 a la cémara de alta presidn 41,

Puesto que la cééara de baja presion estd toda-
via recibiendo una sefial del colector, se produce una di-

ferencia de presiones a través del diafragma 39, y el
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diafragme se mueve hacia abajo., Ese movimiento hace que
el brazo de palanca 55 se aplique a la palanca 49 pivo-
tando le tapa de vAlvula 51 hacia fuera de la tuberia 47
de entrada de gas, y permitiendo que fluya directamente
gas al conducto de admisidn 21 a traves del conducto 45
de presion del colector. El gas se mezcla alli con el
aire de admisidn que llega, para producir el efecto desea-
do de aumento de la potencia. Cuando baja la carga del
motor, el interruptor 83 rompers el cireuito eléctrico,
desactivando al nucleo 79 del solenoide, para hacer retor-
nar el sistema de combustible suplementario a su posicion
normal,

Durante las transiciones a y desde la condicion
de admision defas, las toberas 75 de flujo hacen que la
sefial de presion que se desplaza a través del conducto 67
6 63, respectivemente, alcance un régimen méximo contro-
lado de desplazamiento. Ese control del reégimen impi-
de el flujo libre que, de otro modo, originaria la aper-
tura o el cierre instanténeos de la tuberia de entrada de
gas, y la consiguiente variacion brusce del gas, que ha
sido caracteristica de los sistemas anteriores,

Refiriendonos ahora a la fig. 2, se ha ilustrado
en ella una forma modificads del inwvento. En esa dispo-
sicion todos los elementos del sistema son esencialmente
iguales a los elementos del sistema ilustrados en la fig,
1, excepto el conjunto 33 de valvula de control de la pre-
sion,

En esta realizacidn, un conducto de presion se-
cundaria 632, que comunica con un conducto 45a de presién

del colector, un conducto de conexidn 73a que comunica



10

15

20

25

30

9.10,67

&
Rt

i~
S i

con una camars de alta presidn del regulador (no repre—
sentada) similer & la camers 61 de la fig. 1, y un con-
ducto atmosférico 67a conectado a un filtro de aire 69a,
estén conectados para permitir comunicacion entre los
conductos como en 80,

En el conducto 67a hey dispuesto un conjunto
33a de valwvula de control de le presion de simple accidn.
Ese conjunto de valvula incluye una vélvula 77a movible
desde una posicion normalmente cerrads, en que impide la
comunicecidn entre le atmosfera y los conductos 63 a y
73z, y una posicién abierta er que permite comunicacidn
con le atmdsfera a través del conducto 67a.

El conjunto de valvula 332 es activado por un
circuito perceptor de la temperatura, tal como el cir-
culto 35 de la fig. 1, de modo que el funcicnamienso es
andloganmente automatico y sensiblea la carga del motor.
Cuando es activedo el conjunto 33e de vélwula, la valvu-
la 77e adopta su posicidn abierta y permite comunicacion
entre el conducto 672 y los conductos 632 y 73a. Ia
comunicacidn del conducto 73a con la presion atmosférica
somete a la camara de alta presion del regulador (no re-
presentadapuna diferencia de presiones como en la reali-
zacidn de la fig, 1, alimentando as{ combustible gaseoso
suplementario a la admisidn de aire del motor 2 través
del conducto 45a,

. s - . 7
Es de hacer notar que, en esta disposicion,

ccuando estd activado el conjunto 33a de valvula, la val-

. « 7
vula 77a no cierra el conducto 63e y corta la comunicacion
con la atmosfera. Por consiguiente, puede entrar una

cantided mindscula de aire en el sistems de admision del

0. 944335
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motor a través del conducto 63a.

Como puede apreciarse fécilmente, se ha repre-
sentado y deserito un sistema de combusiible suplementa-
rio mejorado que es operante automdticamente en respueste
a carge elevada en el motor. Ademés, el sigtema estd
dispuegto de modo gue se elimine el problems de las varia-
ciones bruscas del combustible gassoso cuendo se activa
o se desactiva el sistema,

Varias de las caracteristicas del invento hex
sido representadas y descritas en particular, en relacién
con las realizaciones ilustradas del invento. No obsian
te, debe entenderse que esas diaposiciones particulares
son simplemente ilustrativas, y me ¢l invento debe sexr
considerado en su sentido mds amplio, dentro de los tér-
minos de las reivindicaciones de la Hota adjunta.

Esta solicitud que corresponde a la presentada
en los Estados Unidos de América, el 25 de Agosto de 1.966,
bajo el mimero 575.088, se acoge a los beneficios del Ar-

ticulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten—

te de Invencién en Espafia por VEINTE afics, son los si-

guientes: BRI A
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L woren 1
1.~ Una disposicion para alimentar combustible
gaseoso suplementario a la admision de aire de un motor
diesel, que incluye un sistema de admision gque tiene wm
colector de admision al cual admite aire de la atmosfe-
ra y un sistema de escape que conduge los gases de escape
desde el motor, comprendiendo dicha disposicion pare com-—
bustible suplementario: Una fuente de combustible gaseoso;
un regulador de demanda gque define una camara de baja pre-
sidn y una cdmara de alta presion, una tuberia de entrada
de zas que conecta dicha fuente de combustible gaseoso con
dicha cémara de baja presion, estando normalmente impedi-
da la entrzda de dicho combustible gaseoso en dicha cazara
de baja presion por medios en dicho regulador, siendo di-
chos medios sensibles a una diferencia de presiones entre
dicha cédmava de alta presidn y dicha camara de baja pre-
sibén, para permitir que entre un combustible gaseoso en
dicha cémara de baja presion, un conducto de presion del
colector que conecta dicha camara de baja presion con di-
cho colector de admision del sistema de admisidn, y que
define un paso para entrega de gas a dicho sistema de ad-
mision; un conducto de presién secundaria conectado a dicho
conducto de presién del colector; un conducto de conexion
conectado a dicha camara de alta presidn de dicho regula-
dor, y un conducto atmosferico conectado a la atmosfera;
estando dicho conducto de presion secundaria, dicho con-—
ducto de conexidn y dicho conducto atmosférico conectados
en comunicacion entre si; un conjunto de valvula de control
de la presion operado electricamente que incluye wuna valvula
movible entre una posicion normalmente cerrada y wna posi-

cion abierta,estando dispuesta dicha valvula de modo que
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. impida la comunicacidn con la atmésfera a dicho conducto

- de conexidén a través de dicho conducto atmosférico, cuan-

do esta en dicha posicion normalmente cerrada y permitien-

, do la comunicacion con la atmosfera de dicho conducto de

- conexion, a través de dicho conducto atmosférico, cuando

esta en dicha posicion abierta, creando con ello una di-
ferencia de presiones entre dicha camara de alta presion

¥y dicha camara de baja presion y un circuito electrico

-yue incluye medios sensibles a la carga del motor conec-

tados a dicho conjunto de valvula de control de la pre-
sion, siendo dicho circuito eficaz para activar dicho con-
junto de valvula de presion en respueste a una carga pre-
determinada, para mover dicha valvula a dicha posicién
abierta.

2.~ Una disposicidn segun la reivindicacion 1,
en que dicho cireuito electrico ineluye un inierruptor

sensible a la temperatura adaptado para estar dispuesto

en el sistena de escape del motors; siendo dicho interrup-
tor efieaz para activar dicha valvula de control de la
‘presidn en respuesta a la temperatura de escape del mo-

tor.

3.~ Una disposicidn segun la reivindicacidn 2,

en que dicho interruptor sensible a la temperatura inclu-

‘ye un elemento bimetalico.

4.- Una disposicion segim la reivindieacion 1,

‘en que dicha valvula del conjunto de valvula de control

de la presion esta dispuesta en dicho conducto atmosféri-

co.
5,- Una disposicidén segin la reivindicacién 1,
en gue dicha fuente de gas comprende gas de petroleo 1i-

344333
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i quido.
: 6.- Una disposicidén segin la reivindicacién 1,
en que dicho conducto de presidn secundaria y dicho con-
iducto atmosférico incluye toberas de flujo eficaces para
5 : ievitar las varaciones bruscas de dicho gas.
7.~ Una disposicion para alimentar combustible
gaseoso suplementario a la admision de aire de un motor
;diesel, que incluye un sistema de admision jyue tiene un
.colector de admisidn el cual admite aire de la atmésfe-
1C ra y un sistema de escape que conduce los guscs de es-
‘cape desde el motor, comprendiendo dicha disposicidn pa-
‘ra combustible suplementario: Una fuente de combustible
gaseoso; un regulador de demanda que define una camara
.d= baja presion y una camars de alta presion; una tuberia
15 ;de entrada de gas que conecta dicha fuente de gas con di-
‘cha. camara de baja presidn, estendo normalmente impedida
éla entrada de dicho zas desde dicha cémara de baja pre-
isién por medios en dicho regulador; siendo dichos medios
%sensibles a una diferencia de presiones entre dicha céma-
20 Era de alta presidn y dicha camara de baja presidm, para
%permitir que entre conmbustible gaseoso en dicha camara
‘3¢ baja presién; un conducto de presidn del colector que
,
éconecta dicha camara de baja presién con dicho colector
{de admisién del sistema de admision y que define un paso
25 épara entrega de gas a dicho sistema de admisidn; wn con-
ijunto de vélvula de control de la presion operada elec-
%tricamente, que define una camara; un conducto de presidn

%ecundaria que tiene un asiento de valvula en dicha camara,

: .
lconectando dicho conducto de presion secundaria dicha ca-

30 mara con dicho conducto de presion del colector; un con-
T no 5o
29.8.68 i N f uw g
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dueto de conexidn que conecta dicha cédmara con dicha
cémara de altae presidn en dicho regulador; un conduc- |
i to atmosférico que tiene un asiento de vélvula de di-

cha camara, conectado dicho conducto de conexidn a

5 dicha camara con la atmésfera; incluyendo dicho conjunto

de vélvula de control de la presién una vdlvula carga-
da esencialmente en relacion de obturacidn con dicho
agiento de valvula atmosférica cuando dicho conjunto

esté desactivado y movible fuera de relacidén de obtus

10 racidén con dicho asiento de valvula atmosférica Yy & re~
i lacién esencialmente de obturacién con dicho asiento

! de valvule de presion secundaria cuando es activada, ;

permitiendo con ello comunicacién con la aitmdsfera de é

dicho conducto de conexién, pera establecer una dife-

15 rencia de presiones entre dicha camars de alta presidn

y dicha cémara de baja presidén, e impidiendo adicional-

mente la comunicacion con la atmésfera de dicho conduc- |

t0 secundario, y un circuito electrico que incluye me~ !

dios gensibles a la carga del motor conectados a dicho

20 conjunto de vélvula de control de la presién, siendo di~
cho circuito eficaz para activar dicho conjunto de valvu-

la de presién en respuesta a una carga predeterminada,

para efectuar dicho movimiento de 1la valwvula.
4 ’ . . ‘
8.- Una disposicion segun la reivindicacion 7,

25 en que dicho circuito electrico incluye un interruptor

t \
sensible a la temperatura adaptado para ser dispuesto en!

el sistema de escape del motor; siendo dicho interrup~

| tor eficaz para activar a dicha valvula de control de
la presién en respuesta a la temperatura de escape del

30 { motor, 5

344335
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9.- Una disposicidn segim la reivindicacidn 8,
en que dicho interruptor sensible a la temperatura in-
cluye un elemento bimetalico.

10.- Una disposicidn segun la reivindicacion
T, en que dicha fuente de gas comprende gas de petréleo
1{quido.

11.~- Una disposicidén segin la reivindicacidn
T, en que dicho conducto de pregion secundaria y dicho
conducto atmosferico incluyen toberas de flujo eficaces
para evitar las variaciones bruscas de dicho gas.

12.- Una disposicidn para alimentar combusti-
ble gaseoso suplementario a la admisidén de aire de un
motor diesel, que incluye un sistems de admisidn que tie-
ne un colector de admision, el cual admite aire de la
atmésfera y un sistema de escape que conduce los gases
de escape desde el motor, comprendiendo dicha disposi-
cion para combustible suplementario: Una fuente de combus
tible gaseoso; un regulador de demanda que define una :
cémara de baja presién y una cémara de alta presidn, una
tuberia de entrada de gas que conecta dicha fuente de cqé
bustible gaseoso con dicha camara de baja presion, estan%
do normalmente impedida la entrada de dicho combustible %
gaseoso a dicha camara de baja presién por medios en di-g
cho regulador, siendo dichos medios sensibles 2 una di-
ferencia de presiones entre dicha camara de alta pre- i
sion y dicha cdmera de baja presion, para permitir que

entre combustible gaseoso en dicha camara de baja pre-

sidn; un conducto de presidn del colector que conecta

dicha cdmara de baja presidn con dicho colector de ad-

misidn del sistema de admisién y que define un paso para;
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de presion secundaria conectado a dicho conducto de pre~

sion del colector; un conducto de conexidn conectado &
diche camara de alta presion de dicho regulador, y un
conducto atmosferico conectado a la atmosfera; estando
dicho conducto de presidn secundaria dicho conducto de
conexidén y dicho conducto atmosférico conectados en co-
municacion entre si; un conjunto de valvula de control
de la presion que incluye wna valvula movible entre una
posicién normelmeme cerrade y una posicidn abierta, es-
tando dispuesta dicha valvula para impedir la comumnica-~
¢ién con la atmdsfera de dicho conducto de conexidn &
traves de dicho conducto atmosférico cuando estd en di~
che posicidn normelmente cerrada, y pare permitir la

comunicacidn con la atmosfera de dicho conducto de co-

nexion a traves de dicho conducto atmosférico cuando es-:

t& en dicha posicidn abierta, creando con ello una dife—|

rencia de presiones entre dicha cémara de alta presidn

y dicha cdmara de baja presion y medios sensibles a la
carga del motor conectados a dicho conjunto de valvula
de control de la presidn, eficaces para activar a dicho
conjunto de valvula de presidn en respuesta e una car—
ga predeterminada, para mover dicha valvula a dicha po-
sicién abierta.

13.~ Una disposicidén para slimentar combusti-
ble gaseoso suplementario a la admisidn de aire de un
motor diesel.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompafian
y para los fines que se han especificado.
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