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PATENTE DE INVENCION

a favor de
C. A, V. LIMITED - de nacionalidad britanica - domiciliada en
Warple Way, Acton, LONDRES (Inglaterra),
por

"pparato de bomba para combustible 1igquido"
————. == D 000: ITES DR

Menoria descriptiva

Bate invento se refiere a un aparato de bomba para combugti=-
ble 1iquido, de los que comprenden una bomba de inyeccién dispuesta
para suministrar combustible a una salida durante una carrera de in-
yeceidn, y recibirlo durante una carrera de admisién desde una fuen-

te de combustible sometida a una presién que varia de acuerdo con la



10

15

20

25

30

oo Bh&JLH

velocidad a que funcionz el aparato, y una camara de almacenaje del
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A

1 Gveren )

combustible recibido. ZLste se tranfiere a lz bomba de inyeccidn du-
rante la carrera de admision de la misma. ILa camara tiene una pared
névil, y un tope que limita su movimiento de modo que se determins el
volumen maximo de la camara de almacenaje, a fin de regular la ocanti-
dad maxima de combustible gue la bomba de inyeccion puede suministrar
durante la carrera de suminisiroe

El objeto del invento es la provigion de tal aparato de bomba
en forma sencilla y conveniente.

De conformidad con el invento, es un aparato de la mencionada
clasze, el tope estd cargado elasticamente, de modo que al aumentar la
velocidad a que es accionado el aparato, el tope se movera en Opogi=
cidn al elemento elastico, con lo gue aumenta la cantidad de combus-
tible que la bomba de inyeccién puede entregar durante la carrera de
suministro.

En los dibujos anexos indican:

La figura 1, una seccion lateral de un ejemplo de aparato con-
forme al invento, durante una carrera de inyeccién, por la linea 1-1
de la figura 3j

La figura 2, wna seccion lateral de la bomba en la misma posicion
pero por la linea 2-2 de la figura 3, y con el plano de la seccidn &
45° del de la figura 1j

La figura 3, una seocidn por la linea 3-3 de la figure 13

La figura 4, una seceion por la linea 4~4 de la figura 1j

La figura 5, una seccién por la linea 5-5 de la figura 13

La figura 6, una seccidn por la linea 6-6 de la figura 1;

La figura T, una seccidn lateral semejante a la figura 1, pero
con la parte giratoria del aparato girada de 459

La figura 8, una seccién lateral semejante a la figura 2, pero

con las partes giratorias tal como se exponen en 1la figura T;
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La figura 9, una seccidn por la linea - 9-9 de la figura T;

La figura 10, una seccidn por la linea 10-10 de la figura T;

La figura 11, una seccidn por la linea 11-11 de la figura T;

La figure 12, una seceion por la linea 12-12 de la figura T

Lg figura 13, wa ampliacion de parte del aparato representado
en la figura 13 ¥

Ia figura 14, wna vista gimilar a la figure 13, de una forma mo=
dificada de dicha parte.

El aparato comprende un cuerpo -—100-, en el que va montado un
digtribuidor cilindrico =107~ giratorio, adaptado para ser accionado
por el motor en sincronismo. En un extremo del dietribuidor hay una
cevidad transversal -103-, que aloja un par de émbolos =104~ de movi-
miento alternativo. Fn sus extremos de fuers, los énbolos entran en
contacto con un par de rodilles guiados -105-, que se aplicen contra
la periferia iniema de un anillc de levag ~106~ dispuesto en torno
del distribuider. Fn esz periferia interna hay varios pares de dien~
tes de leva (no representados). Los dientes de cada par estén diame-
tralmente dispuestos entre sf, y los pares seperados a distancias lam
tevales iguales. En el digtribuidor hay un conducto longitudinal —1C8~
que comunica POT wn eXtremo con la cavidad transversal, y por el otro,
con un conducto rediel de suministro -109-, el cual puede coincidir
por turno, mientras gira el distribuidor, con varios orificios de sa~
1ida ~11C- abiertos en el cuerpo. ILos orificios de salida en uso es—
tan conectados a toberas respectivas de inyeccion, montadas pera di-
rigir combustible a los eapacios de combustion correspondientes del
motor asocizdo. Da coincidencia del conducto ~109~ con uno de los
orificios de salida =110~ se produce mientras los énbolos =104~ son
empujados hacia dentro por un par de dientes de leva.

Fn otro punto, el conducto longitudinal comunica con varios con-

ductos Tadisles de entrade —126-, en nimerc igual el de orificios de
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salide. Los conductos de entrada se disponen de manera que coincidan

por turno, al girer el digtribuidor, con un ordficic de entrada —11T7=
abierto en el cuerpo. Ademds, la coincidencia de un conducto de en-
trada con el orificio de entrada se produce mientras los dientes de
leva dojan moverse hacia fuera los émbolos.

El orificic de entrada -117- comunicz con un extrenc de un ci~
lindro ~118~ formado en el cuerpo, y gque contiene un cursor =120~ de
movimiento alternative. Bse extremo del cilindro, juntamente con el
cursor, constituye una camera de almacenaje pare el combusiible reci-
bido. ILa amplituvd de movimiento del cursor desde el citado exiremo
del cilindro viene determinade por un tope que se describira detalle=
damente mas lejose

Entre los conductos de enirada —126-, pare regisbrar con el ori-
ficio de entrada -117-, hay varias ranuras longitudinales «116~ for-
madas en la periferia del distribuidor, y que comumnican con una pri-
meTs Tanura circular —115- practioada en dicha periferia; estas ranu-
ras se denominan en adelante "ranuras de alimentacion". La coinci-
dencis de una de las ranuras de elimentacidn -116- con el orificic de
entrada =117- ha de producirse mientras el par adyacente de conductos
de entrada no coinciden con el orificio de admisidn.

Lz primera ranura circular conmunice oon lz salida =112- de una
bomba de alimentacidn -10l- de aletas, que tiene su parte fija monta-
da en el cuerpo, y su parte giratoria montada en el distribuidor. La
presién de salida de la bomba de alimentacion esta regulada de mane-
ra que varia de acuerdo con la velocidad de funcionamiento del apare~
to y del motor asociado. Para ello, la entrada y la salida de la
bombe de alimentacidn se pueden conectar a traves de una valvula a
resorte, 6 de una valvule de mando centrifugo. Intre la salida de
la bomba de alimentscion y la primera ranura circular hay una mari-

posa ~113- con un elemento ajustable. Ademds, la mariposa regula ls
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volocidad de alimeniacidn del combustible, a través de un orificio
~114~, a la primera renura circular, desde la salida de la bomba de
alimentacion.

La salida de le bomba de alimentacion esta asimismo en comuni-
cacidén con varios orificios de alimentacion -125- practicados en el
cuerpo, y con los cuales pueden coincidir varias ranuras longitudina~
les -123~ angularmente equidistantes, formadas en la periferia del
distribuidor. ILas ranuras de alimentacion comunican con una segunda
renura circuler —122- hecha en la periferia del distribuwidor y en co-
mmicacion constante con el otro extremo del cilindro -118-. Los
orificios de alimentacion -125- han de coincidir con los conduotos
-123~ respectivos mientras el orificio de entrada -117- comunice con
un conducto de entreda -126-.

El aparato descrito, suponiendo que un par de dientes de leva
empujan los émbolos —104- hacia dentro, funciona como sigue: Duran~
te ese movimiento, el conducto de salida =109- coincide con uno de
los orificios =110~, y el combustible procedente de la cavidad trans—
versal pasard a la correspondiente tobera de inyeccién del motox.
Tambien entonces, una de las ranuras de alimentacion —116- coincide
con el orificic de entrada —117-, ¥y fluye combustible desde la salida
de la bomba de alimentacidn al primer extremo del cilindro, mientras
que el cursor -120- se mueve hacia su segundo exiremo. Si la maripo-
sa se ajusta para proporcionar la cantidad maximz de combustible, el
cursor se movera hesta tocar su tope; si so0lo se necesita una peque-
fia centidad, el cursor recorrerid una distancia limitada, sin llegar
al tope. Entretanto, ciroula combugstible desde el otro extremo del

cilindro, por la segunda ranura circular =122~ y las ranuras de ali-

mentacién -123-, para aliviar los orificios ~124- situados en el cuerpo.

Al seguir girando el distribuidor, el conducto de sslida =109~

deja de coincidir con su orificio, y un conducto de entrada —126~
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coincide entonces con el orificio de entrada =117-. Al mismo tiempo

los orificios de alimentacion ~125- coinciden con las ranuras =123,
con lo que pasa combustible de la salida de la bomba de alimentacidn
al segundo extremo del oilindro -118-. E1 combustible a presidn gue
2lli entra aparta el cursor —120- de su tope, y el combugtible conte-
nido antes en el primer extremo del cilindro fluye por el orificio de
entrada ~117- y un conducto de entrada -126- a la cevidad transversal,
y mueve los émbolos hacia fuera. Bl distribuidor sigue girando, y el
orificio de entrada y el de alimentacidn dejan de coincidir con un
conducto de entrada y una ranura de alimentacion, respectivamente; el
conducto de salida =1C9- coincide entonces con un orificio de salida
¥ se repite el ciclo descrito.

En una forma conooide del aparato, el tope comprende un tapon
encajado a rosce en el cuerpc, de modo que pueds variarse el ajuste
del tope constituido por el extremo intexno del +apon. Ajustando el
tope, se regula la cantidad maxima de combustible que el aparato pue-
de suministrar al motor, y esta caniidad méxima de combustible puede
ser suministrada al motor tanto & velocidades bajas como a veloclda=
des altas. IEn el caso de un motor provisto de turbocompresor, el
ajuste del tope para suminisirar la cantided maxima adecuada de com=
bustible para gran velocidad significara que este méximo es demesie~
do grande cuando el motor funcione a velocidades pequefias, con el re-
sultado 8e que el escape del motor harz humo. Para resolver este pro—
blema se dispone el tope de manera que se ajusta automaticamente a me-
dida que aumenta la velocidad del motor.

Con referencia a la figura 13 de los dibujos, el tope comprende
un elemento cilindrico de soporte -150-, montado en la prolongacidn
del oxtremo del cilindro -118-. PEn el elemento -150- hay un agujero
roscado, en el que entra un tapon a rosca -151-, cuyo extremo proxi~-

mo &l cursor =l20- presenta un rebajo que termina en una cabeza =152-.
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Rodeando la porcidn rebajada del tapon hay una pieza acoplada =153~

que se mueve libremente en sentido axial respecto al mismo. Ademié,
le pared lateral de la pieza —153~ sobresale de la cabeza -152-, ¥
un resorte helicoidal de compresidn -154~ empuja dicha pieza hasta
que toca la cars posterior de la cabezs =152-. En aotividad, cuan=
do el motor funciona a poca velooidad, la cara terminal de la pared
lateral de la pieza constituye el tope para el cursor -~120-. 5in em=
bargo, cuando la velocidad del motor aumenta, la presidn de salida de
la bomba de alimentacidn, que actia sobre el cursor cuando fluye com-
bustible al primer extremo del cilindro es suficiente paras que la
pieza acopada se mueva en oposicidn & su resorte, con lo gque, al au=
mentar la velocidad del motor, se hace tambien mayor la cantidad né~
xime de combustible que puede recibir. Por encima de una velocidad
determinada, la pieza acopada se mueve lo suficiente contra la accidn
del resorte para que la cabeza -152- actue de tope.

En la modificacién ilustrade en la figura 14, el tapon & rosca
-156— tiene una cabeza —157- que constituye un tope. Ademas, el cur=
sor esta provisio de un a modo de véstaéo exterior =158, con unsa cam
beza =159~ que lleva una pieza acopada ~160-. ILa pared lateral de
esta pieza sobresale de la cabeza —154~-, y un resorte helicoidal de
compresidn -161- separa la pieza -160- respecto al cursor. El fun-
cionamiento de esta disposicion es como la descrita para el ejemplo
principal; la pieza acopada, & velocidades bajas, actia de tops, ¥y 2

altas velocidades lo hace la cabeza =159=
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Se reivindica como objeto de la presente patente :

1, - Aparato de bomba para combustible 1{quido, de la clase es-
pecifioada, en el que el tope esta cargado elasticamente, de mpdo que
cuando asumenta la velooidad del aparato, el tope se mueve en oposioion
a los medios elastioos, aumentando asi la cantidad de combustible que
pusde suministrar la bomba de inyecoidn durants la carrera de suminisiros

2, - Aparato segun la reivindicacién 1, en el gue el tope com-
prende un collar cargado con un resorte, que tiene un movimiento, de
emplitud limitada, por la accion del oursor en oposicidn a los medios
elasticoss

3, = Aparato segin la reivindicacion 1, en el que el citado tope
comprende un elemento de soporte montado en el cuerpo, un tapon ajusta~
ble montado en dicho soporte, cuya porcidn terminal contigue al cursor
esta rebajada y termina en una cabezaj en torno de la porcién rebajada
del tapén va dispueste una pleza acopada, cuya pared lateral sobresale
del tapdn, y un resorte helicoidal de compresion actia sobre la pieza
acopada empujandola hasta tocar la cara del tapdn distante del cursore.

4o - Aparato segin la reivindicacion 1, en el que el tope compren-
de una prolongacion del cursor a medo de vastago termineda en una cabe~
za en su extremo opuesto al ocursor, una pieza acopada en torno de dicha
prolongacion, cuys pared lateral sobresale de la oabeza, un resorte he-
licokdzl de compresidn que actia Bobra la pieza acopada para ponerla en
contacto con la ocara de la cabeza contigua al cursor, y un tope ajustem
ble moniado dentro dsl cusrpo.

5, - Aparato de bomba para combustible 1{quido.

v - ’ - 23
Bata memoria consta de ocho vaginas escritas por una sola cara.

BARCELONA, 14,4

P. A
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