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MIMORIA DESCRIPTIVA

Esta invencién se refiere g los sistemas de admisién
de mezcla de combustible/aire para motores de combustibén in-
terna y tiene por objeto proporcioner un sistema que proves
ung mejor combustidén de la mezcla en los cilindros del motor

bajo ciertas condiciones de funcionamiento del motors = ~ - -

Bn condiciones de funcionamiento a sobrecarga (over-run),
es decir cuando la védlvula de estrangulacién del motor estéd
cerrada y el motor actia como freno, el flujo de la mezcla de
combustible/aire mds alld de la valvula de estrengulacidn se
mentiens a un valor substancialmente constante equivalente al
flujd de mezcla bajo condiciones de marcha lenta o ralenti.

Ia razén de esto es que la depresién en el colector alcanza un
valor de aproximademente 15 pulgadas (1 pulgeda = 25,4 cm)

de mercurio o mAs, lo gue crea una caida de presién de 2:1

a través de la vdlvula de estrangulacidén y produce condiciones
eriticas de flujo, no siendo posible ningin aumento de flujo

con un aumento adicional de la depresién del colector, — = =

Durante las condiciones a sobrecarga, por ello, cunando el
motor estd girando a una velocidad relativamente alta, la re-
ducida alimentacidén se reparte entre un nimero mayor de carre-
ras de aspiracién que durante las condiciones de ralenti y la
cantidad de mezecla que entra en cada cilindro del motor por ca-
rrers se hace menor al sumentar la velocidad. Ademés, el efecto
de la alta depresidén del colector durante el perfodo de Ycoin-

cidencia de valvulas", cuando tanto las valvules de admisién
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como las de escape de un cilindro del motor estén abiertas al
mismo tiempo, se aspira de nuevo una considerable cantidad de

geses de escape hacia el cilindro. Asi no s6lo se reduce la
cantidad de mezcla alimentada a cada cilindro sino que, debido e
la presencia de una centidad substancial de gases de eseape,
s6lo alguns parte del combustible estd en contacto con el aire
de la alimentacibn, y le relacibén efectiva combustible/mire es
muy deficiente. Esto conduce a gue la mezecla no logre encender-

Se y a una gran emisién de hidrocarburos en el escape del mo-

Se ha propuesto ya la admigién de aire adicional en el co-
lector de entrada bajo condiciones de sobrecarga cuando la de-
presién es muy alta, pero esto es s6lo una solucibén parcial del
problema dado que la relacién combustible/aire permanece defi-
ciente y tendrs lugser sn une mals combustibén. Se ha propuesto
también proveer medios para mover la valvula de estrangulacidn
hacia una posicién de mayor spertura cuando la depresién del
colector excede un valor predeterminado, incluyendo tales me-
dios un diafragme o pistén sometido a una diferencia de presién
que depende de la depresidn, pero la fuerze necesaria para mover
la vélvula de estrangulascién es tal que se necesita un gran
diafragma o pistén, dando por resultado un volumen excesivo

de las piezas requeridas, — « = = = =« = = - = - e e o

La provisién de medios autométicos de epertura para ls vil-
vula de estrangulacidén tiene otras desventajas, siendo una de
ellas el de afiadirse a la complicacidén de la articulacidn de
mahdo de la estrangulacidén, y otra que deben preverse medios

para evitar la oscilacibén de la véalvula de estrangulacifén., - -
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Segiin la presente invencibn, en un sistema de admisién
de combustible/sire para un motor de combustién interna que
comprende un paso de aspiracién compuesto por una parte co-
rriente arriba y una parte corriente abajo y una valvule de
estrangulacidén entre dichas partes de corriente arribas y de
corriente abajo, una derivacibén gque conecta dicha parte de
corriente arriba y dicha parte de corriente abajo de dicho
paso de aspiracién estéd controlada por una vdlvula obturadora
que normalmente cierra dicha derivacién, suministrando dicha
derivacibn una mezcla de combustible/azire a la parte de co-
rriente abajo del paso de aspiracién cuando la valwula obture-~ .
dora estd abierta, estando dispuesta dicha vélvula obturadora '
para abrirse en respuesta a la depresidn prevalente en dicha
parte de corriente abajo del paso de aspiracién cuando dicha
depresidn excede un valor predeterminado que es mayor que la
depresidén prevelente en dicha parte de corriente abajo del
jaso de aspiracién cuando la vilvula de estrangulacién esté
cerrada y el motor estd funcionando a su velocidad normal de

ralentio ----- - e e as e e - am e @ e R G W v B & n e = =

e lnvencidn se describiré = continuacibn con referencia

a2 los planos anexos, en los cualesS: = = = = - - - -~ - -

la figura 1l es un alzado en seccién de un sistema de admi-
8ibén de combustible/aire seglin la invencién en el cual se em~

plea un carburadoxr del tipo con vdlvula de aire; = = = = - =

la figura 2 es wna planta en seccidén tomads por la linea

2-2 de lafigurg 1§ = = = = = = = = - - e C c e e e == = -
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la figura 3 es una vista similar e la figura 2 que muestra

un obturador modificado y medios de control para el mismo; - -

la figura 4 es una vista de detalle que muestra una forma

modificada del obturador; = = = = = = ¢ = = = = = = = - = - =

la figura 5 es una vista de detalle que muestra la deriva-
cién proporcionada por una abertura situada en la vdlvula de

estrangulacifng - = = = = = = = = = - = - —— - .- - - -

la figura 6 muestra un sistema de admisién de combustible/
aire segdén le invencién en el cual el carburador es del tipo

con difusor £f1jo. = = = = = = w = = = === = - - -——- -

Con referencia a las figuras 1 y 2 de los planos, el cuer-
po de un carburador con vélvule de aire se representa en 10,
y parte de un colector de entrada de un motor de combustién
interna, al cual estéd conectado el carburador, se representa
en 11, Un orificio que se extiende a través del cuerpo del car
burador, junto con el orificio del colector de entrads, cons-
tituye un paso de aspiracibén 14 y la vélvula de aire del car~ -
burador es una vilvula deslizante 12 que coopera con un puen—'
te 13 en dicho paso de aspiracién para formar una garganta.
Ia vélvula de aire esté controlada de la manera usual por
presibén diferencial de aire que actida sobre un diafragmav15
que divide en dos cémeras un espacio rodeado en parte por el
cuerpo 10 del carburador y en parte por un 6rgano de tapa 16
fijado a dicho cuerpo. Una cémara 17 de flotador, conectada
a un surtidor 18 que se abre en la garganta del carburador
suministra combustible al paso de aspiracién a través de di-

cho surtidor, variéndose el &rea efectiva del surtidor, con la
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posicién de la vAlvule de aire, por medio de una aguje perfi-
lada 19 fijada a la dltime. Se arrastra combustible a través

del surtidor por medio del flujo de aire que pass por la gar-

Una vAlvula de estrangulacidén 21 de tipo meriposa esté
dispuesta en el paso de aspiracién 14 corriente abajo de la
vdlvula de aire 12 y un paso de derivacién 22, del cual se
ilustren solemente los extremos en la fisurae 1, se extiende
desde un punto corriente arriba de la vilwvula de estrangulae-
cién 21 hacis un punto corriente abajo de la misma. Como se
ilustra en la figura 2, el paso de derivacién 22 est4 mendado
por una vélvula 23 que comprende una cabeza de valvula 24 en
formz de un disco montado sobre un diafragma flexible 25 y
empujado contra un asiento 26 para cerrar dicho paso. El 4drea
efectiva méxima del paso de derivacibén 22, cuando la vilvula

23 est4 abierta, ests determinada por una restriccién 27. - -

Como sSe verd en la figura 2, la presidén de aire en la
parte del paso de aspiracién entre la vilwula de aire y la
vilvule de estrangulacién proporcions una presibn de referen-
cia que actia sobre un lado del diafragma 25 para empujar la
cebeza de la vdlvula fuera de su asiento, y un resorte 28 que
actia sobre el otro lado del diafragme empuje dicha cabeza de
vélvula sobre su asiento, Dicho otro lzdo del diafragma esté
expuesto a la presidén del aire en una cémara 29 conectada por
un conducto 31 a la parte del paso de derivacibén 22 corriente
abajo de la vdlvula 23 y por lo tento al paso de aspiracién
14 corriente abajo de la vdlvula de estrangulacién 21, ~ - -

Asi la fuerza de apertura que actia sobre la valvula 23

¥y proporcionada por la presién de referencis halla la resis-
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tencia tanto del resorte 28 como de la presibn de la cémara

29, y el resorte estéd dispuesto para proporcionar una carga
tal que, en tanto la depresién en el colector de entrada es

menor que un valor determinado, por ejemplo 15 pulgadas de
mercurio, el diferencial de presién a través del diafragma

25 es insuficiente para sacar la cabeza de la vélvula de su
asiento. Sin embargo, cualquier depresibn més alta produciré

un diferencial de presidén que venceréd la carga del resorte y
sacard de su asiento la cabeza de vélvula 24, sbriendo asf el

el conducto de derivacibn, = = = = = = = = « = - e o -

ELl valor de la depresidén en el colector de entrada en que
se abre la vilvula 23 se elige de modo que sea algo mayor que
el que se obtiene durante el ralenti del motor, de modo que,
para el ralenti, le mezecla pasa 86lo a través del mismo paso
de aspiracién y esté mandada por la posicién de la valvula de
estrangulacién, Ia depresién meyor durante las condiciones de
sobrecarga, sin embargo, por reduclr la presién en la cémara
29 en relecibn con la presién de referencia, saca de su asiento ,
la cabeza de vAlvula 24 pars abrir el paso de derivacién y
aumenta el flujo de aire hacia el motor. Daedo que la posicién
de lg vélwvula de aire 12, y por ello la posicién de la aguja
19, estd relacionada con el flujo total de aire més allé de
dicha vdlvula de aire, la apertura del paso de derivacién pro-
voca una ligera apertura de la vélvula de aire y un sumento de
flujo de combustible, de modo que el combustible asi como el

aire auments para proporcionar une mezcla que dé una combustiln

gatisfactorio. = = = = @« @ - - - - - - - --- - - - e - -

don referencia ehora a la figura 3 de los planos, el cuerpo’

10 del carburador, el colector de entrada 11, la vilwule de
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aire 12, el paso de aspiracién 14 y la vilvula de estrangulacién

21 corresponden a los mostrados en las figuras 1 y 2. &1 obturc=-
dor pare el paso de derivacidn, y los medios de mando del mismo,
estén alojados en un cuerpo 33 que tiene un orificio cerrado
por un extremo., Dicho orificio tiene una parte 34 de didmetro
relativamente pequefio junto a su extiremo cerrado y esta escalo-
nado en 35 entre sus extremos para proporcionsr una parte de
mayor didmetro 36 slejada de dicho extremo cerrado. Por su otro
extremo, la parte 36 del orificio se abre hacia una cavidad 37
de didmetro sustancialmente mayor gue la parte 36 del orificio.
Un 6rgeno de tapa 38 estd fijado al reborde de dicha cavidad,
previéndose un diafragms flexible 39 que tiene su borde sujeto
entre ol reborde de la cavidad y el érgano de tapa 38, cerrando
el diafragma 39 dicha cavidad y separéndola de otra cavidad 41
del 6rgano de tepa 38. = = = = = = - = - - - .- . .- - - - -

®1 centro del diafragma 39 estd fijado a un émbolo 42 de
vélvule que se extiende por el orificio de la vélvula, teniendo
el émbolo 42 de la vélvula un difgmetro menor gque el de la parte -
meyor 36 del orificlo y mayor que el de la parte menor 34, ¥y
teniendo una parte extrema troncocénica 43 que se adapta al
escaldn 35 en donde cambia el diémetro del orificio., Dos @nas
circunferenciales 44 sobre el émbolo de la vélvula estin ajusta-

des deslizentemente en la parte maeyor 36 del orificic, = = = =

Un resorte 45, montado en la cavidad 41, actda sobre el ém-—
bolo de la vélvula para empujer le parte troncocénica 43 del

mismo en contacto con el escaldn 35, — = = = = - - - - - - -

ElL paso de derivacién esté constituido por dos conductos,

uno de los cuales (el 46) conecta el paso de aspiracibn 14
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corriente arribe de la vdlvula de estrangulacién 21 a le parte
36 del orificic entre el escalén 35 y la zona adyacente 44 del

émbolo mientras que el otro (el 47) conecta el paso de aspira-
cibén 14 corriente abajo de la vilvula de estrangulacibén 21 a

5. la parte menor 34 del orificio. ILa cavidad 41 est& también co-
nectada por un conducto 48 al paso de aspiracién 14 corriente
abajo de la vAlvula de estrangulacidén, y la cavidad 37 estéd co=- :

nectade en 49 a la atmbsferg, = = = = = = = = - - - - - - --

Bl diafragma 39 estd sometido a presibén atmosférica en la
10, cavidad 37 tendiendo a sacar de su asiento el émbolo de la v&l-
vula, hallando el empuje correspondiente la oposicién del re-
gsorte 45, Ia depresibn que existe en el paso de aspiracibn 14
corriente abajo de la vilvula de estrangulacién 21 actla team-
bién en la cavidad 41 para proporcionar una presién diferencial
15, a través del diafragma 39, pero, en la velocidad de ralenti del
motor, esta presibén diferencial no es suficiente para vencer el
resorte 45 y abrir la vdlvula., Cvuando la derivacién estéd cerrada
dicha depresidén actde también en la parte 34 de menor diémetro
del orificio de la valvula y aumenta asi la carga fesultante

20, que tiende a mantener el émbolo de le v&lvula en su asiento. =

Cuando la depresién aumente, durante las condiciones de so-
brecarga, hasta un valor tal que la presifn atmosférica que
actla sobre el diafragma 39 es capaz de moverlo contra el re-
sorte 45, el extremo troncocénico 43 del émbolo de la vélvula

o5, se gleja del escalén 35 para abrir la derivecidn y permitir que
fluye aire a través de le misma como se ha descrito precedente-
mente. Ia apertura de la derivacién elimina substancialmente

la depresién que actia en la parte menor 34 del orificlo, de
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modo que aumente la fuerza resultante de apertura sobre la

. {
vélvula de derivacién para une depresitn dade en el colector

. de entrada y la vélvula permanece abierta incluso si la depre-

8ién disminuye en una pequefia cantidad. De manera similar,
cuando la depresién baja lo suficiente para permitir que la
derivacién se cierre de nuevo, permanece cerrada hasta que

tiene lugar de nuevo un aumento substancial de la depresibn.—

Le provisidén de medios tales como el paso de derivacién
descrito aqul reduce el efecto de fremado del motor bajo con-
diciones de sobrecarsga, y es por ello ventajoso proporcionar
mediocs para reestablecer el efecto de frengdo como, por eojem-
plo, por medio de la utilizacién de un retardador de encendido -
que se pone en accién automaticamente cuando se gbre la deri-
vacidn., Cuando se ubtiliza la disposicién descrita con referen—
c¢ia g la figura 3, puede preverse un dispositivo retardador de
encendido accionado por suceién que no se ilustra en los pla-
nos, derivéndose de la cavidad 41 la succibén para accionar
dicho dispositivo. Una valvula cénica 51 cerrada por resorte,
que normalmente se acopla con un asiento 52 de un casquillo 53
montado en una parte reducida 54 del 6rgano de tapa 38 se se-
para de su asiento por medio del émbolo 42 de la vAlvula cueando
el Wltimo se mueve para abrir la derivacién, para conectar, a
dicha cavidad 41, un paso 55 que conduce al retardador de en-

cendifdos —~ = = = = = = - - - e e .- e e s - - .-~

‘ Para garaentizar un répido retorno a la sincronizacidn
normal del encendido cuando la vélvula de la derivacibn se

clerra, el dispositivo accionado por sucelén que reitarda el
encendido puede estar conectado normalmente a la atmésfera a

través de un orificio de purga calibrado gue e&s pequeiio en re=
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lacién con el érea de pmso proporcionada por la vélvula cénica

51 cuando estéd fuera de su asiento. Alternativamente, dicha
vélvula cbénica 51 puede reemplazarse por una vélvula que nor-
malmente se acopla con un zsiento para aislar dicho dispositi-
vo, accionado por succidén de le cémara 41 pero que se nueve
cuando la vélvula de derivacidén se abre hacia otro asiento
para cerrar un conducto que conecta dicho dispositivo con la

atmésfera, = = = = = = = = = =~ - - - - -—— - _-—— -

En la disposicién ilustrada en la figura 2 de los planos,
la cabeza 24 de la vdlvula esté empujada contra un esiento
26 que mira hacie corriente arriba del paso de la derivacién,
de modo que, cuando esté cerrada, su fres dentro del asiento
esté expuesta a la depresidén del paso de aspiracién 14 corrien~
te abajo de la vélvula de estrangulacién 21, y el diafragma
25, en su lado enfrentado al paso de derivacidn, est& expuesto

a la depresidén menor de la cémara mezcladorg 22, = = = = = =

En una disposicibn alternativa, ilustrads en la figura 4,
el asiento 26a de la cabeza 24a de la védlvula esté formado
alrededor de una abertura que conduce hacia la cémara mezcla~
dora 22, de modo que estd expuesto a2 una depresién relative-
mente més baja en le cémara mezcladors 22, y el lado del dia-
fragma 25a enfrentado a le derivacifn esté expuesto a la de-
presidn relativamente més alta del paso de aspiracibén 14 co-
rriente sbajo de la vélvule de estrangulecién 21. La cémara
29a del otro lado del diafragma estd también sometida a dicha
depresién relativemente més alta, estando conectada a través
del paso 3lg al paso de aspiracifén corriente-gbajo de la véil-

vole de estrangulecibén. La fuerza de apertura sobre la cabeza
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de la vdlvula estd proporcionada por uns depresibén inferior

que actia sobre la cabeza 24a de la vélvula que vence la
accidén resultente de la depresibén mds alta sobre el diafragma
debido al érea efectiva diferente de sus dos lados, y por el

resorte 28a. = = = ~ = = = « = - e e e o e e . - -

En la disposicién ilustrada en la figura 4 de los planos,
la cabeza 24a de la vélvule que conatituye el obturador est4
formada con une superficie 24b achaeflanada o troncocbnica que
se adapta al borde 26z de la abertura que conduce hacia la
cémare mezcledora, en vez de ser de en forma de disco plano y
de adeptarse a un asiento anular plano como se muestra en la
figura 2, Se comprenderé que pueden utilizarse ambas formas

de cabezs de vélvula en ambas disposiciones de las figuras 2

Como tembién se ilustra en la figura 4, la cabeza 24a
de la vélvula esté empujada sobre su asiento por un resorte
28a cuya reaccibén es absorbida por un collarin 28b, montado
sobre un tornillo 28c, de modo gue la carge del resorte que
actda sobre la cabeza 24a de la vélvula puede ajustarse, por
rotacién de Qicho tornillo, para determinar el valor de la
depresién a la que diche cabeza de la vdlvula deja su asiento.
Pueden preverse medios correspondientes de ajuste parae el re-

sorte 28 de la figura 2, = = = = - ~ - -~ —— - - -

La figura 5 muestra una disposicién segun la invencidn
en la cual la derivacibn, en vez de estar realizada por un paso
en el cuerpo del carburador, estf realizada por una abertura
en la misma vilwvula de estrangulacibén. En la figura 5, que mues

tra s6lo una parte del paso de aspiracidén de un carburador y



Do

10.

15.

20.

25.

-13 -

344320

la vdlvula de estrangulacidén, dicha vdlvula de estrangulacibén

comprende una placa 21a formada con una abertura 21b en cuyo
centro hay une guia 21¢, soportada por brazos radiales gue se
extienden a través de la abertura, para una aguja 24¢ gue lle- A
va una cabeza 24d de la valvula obturadora en el lado corrien- ”
te abajo de la placa de estrangulacibén y empujada contra dicha
place de estrangulacidén para cerrar la abertura 21b por medio
de un resorte 2le. La presién en la parte de corriente arriba
del pasc de aspiracidén, hacia la derecha de la védlvula de es-
trangulecidén en la figura 5, tiende a sacar de su asiento la
cebeza 244 de la vAlvula contra la resistencia del resorte
24e, pero es capaz de hacerlo s6lo cuando la depresifén en el
lado de corriente abajo de la védlvula de estrangulacién se

eleva por encima de un valor predeterminado, = = = = = = = =

En las realizaciones de la invencién hasta ahora descritas
log medios de carburacién han sido del tipo con vélvula de
aire. Con tales medios de carburacién, la apertura del paso
de derivacidén, por aumento del flujo de aire total a través
de la gargante del carburador, aliera la pogicidén de la vélwu-
la de aire para proporcionar un cambio correspondiente en la
posicién de la aguja de control del combustible respecto al
surtidor de combustible, de modo que se suministra combustible

adicional al aire que pasa a través del paso de derivacibn, -

IEn los medios de carburacidén del tipo de difusor fijo, el
surtidor principal es substancielmente inoperante cuando la
vélvula de estrangulacién estd en la posicibn de ralenti o de
morcha lenta, suministréndose combustible g ftravés de un ori-

ficio de ralenti junto sl bhorde de la vilvula de estrangula-
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cibén donde es sometido a la succibn debida al flujo del aire

a través de la pequeiia holgura entre el borde de la vilvula

de estrangulacién y la pared del paso de asgpiracidén. Se proveen
también orificios en progresidén para suministrar combusiible
adicional durante las fases iniciales de la apertura de la
estrangulacién. En un carburador de este tipo, la apertura de
una derivacidén slrededor de la valvula de estrangulacidn puede
no aumentar el flujo de combustible u través de cualguiera Qe
los pesos de suministro normales y deben preverse otros medios
para suministrar combustible adicional al aire que pasa a tra-
vés del paso de derivacién para garantizar una mezcla adecuada

para una buena combustifn, = = « = = = = - = - - - - - - -

Tales medios se muestran en la fisura 5 de los planos que
ilustra, de forma esquemética, los principales elementos de un
carburador de difusor fijo. Bl sisgtema de suministro de combus-
tible normal no se ilustra, pero debe suponerse que es un surti-
dor principal que suministra combustible en la gargenta venturi,
wn orificio de ralenti junto al borde de la vélvula de estran- -

gulacién y orificios en progresidén dispuestos de la manera he-
bitual, = = = = = = = = - - = = - -

Con referencis a la figura 6 de los planos, el cuerpo del
carburador se ilustra en 59 y el paso de aspiracién hacia dicho
cuerpo en 60, indicéndose el venturi en 61, La vélvula de es—
trangulacién 62 estd montada en el paso de aspiracibén 60

corriente abajo de la gerganta, = = = = = = « = = = = = - =~ =

Un paso de derivacién alrededor de la valvula de estran-
gulacién 62 comprende una parte de entrada 63 que se abre hacia

el paso de aspiracidn 60 corriente arriba de la valvuls de
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estrangulacidén y una parte corriente abajo 64 que se sbre ha-

cia el paso de aspiracién 60 corriente gbajo de la vilwula de
estrangulacibén, conduciendo ambas partes & una cémara 65 cerra=
de por una pared mévil en forma de un diafragma flexible 66,
5 Una segunda cémara 67 en el otro lado del diafragma 66 aloja
un resorte 68 que actia pars empujar un brgano de cierre 69
con vilvule de tipo disco montado en el centro del diafragma
sobre un asiento anular Tl alrededor del extremo interior de
la parte de paso 64, La cémara 67 estd conectada, como se ha
10, deserito con referencia a la figura 2, al paso de aspiracién

60 corriente abajo de la valvula de estrangulacibn, - - - - ~

Bl 6rgano 69 .de cierre de vélvula actia asi como un obtu- -
rador que cierrs el paso 63 y 64 de derivacién en tanto la de- |
presidén corriente abajo de la vélvula de estrangulacién no

15. excede un valor predeterminado pero que, cuando debido a una
sobrecarga, la depresibén excede este valor, el 6rgano de
cierre 69 deja su asiento y se suministre aire adicional a los

cilindros del MOLOYy = = = = = = = =™ = = = - = = - = = - - -

Para permitir que se afiade combustible gdicional al aire
20, gue pasa a través del paso de derivacién un paso adicional,
conectado a un suministro de combustible, esté conectado al pa
80 de derivacidén de ‘tal manera gque el sire gua fluye en dlcho
paso de derivacidén arrastra combustible procedente del otro
paso. Por ejemplo, como se ilustra en la figura 6, el paso adi-
25, cional 70, conectado a través de un surtidor calibrado (no
ilustrado) a una fuente de suministro de combustible y a tra-

vés de otro surtidor calibrado (no ilustrado) a un suministro
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de aire conduce a la cémara 65, previéndose uns vélvula antirre

torno 72 de modo gue mientras, cuan@o el paso 63 y 64 de deri-
vacién eqté ablerto, puede arrastrarse wna mezela de combusti-
ble y aire hacie dicho paso de derivaciém a través de la vélvu~-
la antirretorno 72, existiendo presibén en la cémara 65, cuando

la derivacién estd cerrada, no pasaré hacia el paso 70, = = -

Para permitir ajustar el valor de depresién en el paso
de aspiracién al que el érgano 69 de cierre de la vélvula de-
Jard su asiento, el resorte 68 est4 provisto de una disposicién

ajustable similar a la descrita con referencia a la figura 4.~

Se conocen sistemas de admisién de mezcla de aire/combus—
tible en los que se utiliza un carburador mﬁltiple; teniendo
tales carburadores dos pasos de aspiracién controlados por
valvalas de estrangulacién independientes que se abren en su-
cesién, controlando la gue se abre primero el suministro de

mezola de combustible/aire para el funcionamiento a ralenti

¥ a baja potencia. Ademés, sge ha propuesto proporcionar siste-
mas de admisién de mezcla de combustible/aire en los gue dos
gistemas de conductos conectan ambos el mismo carburador o
carburadores g las lumbreras de entrada al motor, ewiando un
sisteme la mezcla de aire/combustible a los cilindros del mo-
tor pare el funcionamiento a ralentf{ y a baja potencia y uti-
lizéndose el otro sélo cuaendo se requiere una slta potencia,
previéndose vélvulas de estrangulacibén independisntes que

pueden abrirse en sucesibn, para controlar los dos sistemas, -

La presente invencién puede aplicarse a ambos sistenas
de admisién de combustible/aire citados en el Wltimo pérrafo,
asocifndose la derivacidén con la vélvula de estrangulacién

que controlas el flujo de mezcla de aire/combustible para el
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funcionamiento & ralenti y a baja potenciga, = =~ = = = = = = =

N O T 4

Se declarsn de novedad y propiedad para Espafia, sus terri-

torios y plazas de soberania, las siguientes: = = = = = = = -

RETVINDICACIONES

1.- Perfeccionamientos en los sistemas de admisién de
combustible/aire pare motores de combustién interna, compren-
diendo un paso de aspiracién compuesto por una parte corriente
arribg y une parte corriente abajo y una védlvula de estrangu-
lacién entre dichas partes de corriente arriba y de corriente
gbajo, caracterizados porque uns derivacién que conecta dicha
parte de corriente arriba y dicha parte de corriente abajo de
dicho paso de aspiracidn estd controlada por una valvula obtu-
radora que normalmente cierra dicha derivaeibn, suministrando
dicha derivacién una mezcla de combustible/aire a la parte de
corriente abajo del paso de aspiracién cuando la valvula obtu—_f
radora estéd abierte, estando dispuesta dicha vélvula obturado-
ra para abrirsge en respuesta a la depresidén prevalente en diche
parte de corriente gbajo del paso de aspiracién cuando dicha |
depresién excede un valor predeterminado que es mayor que la
depresién prevalente en dicha parte de corriente abajo del
paso de aspiracién cuando la vilwvule de estrangulaciébn esté
cerrada ¥y el motor estd funcionando a su velocidad normal de

ralentl, = = = = = = - e e . o - - e w -

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, carac-
terizados porque, comprendiendo el sistema un carburador de

vélvula de aire, el extremo de corriente arriba de la derive~
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cién esti conectado & una cédmara mezcladora definida por la
parte del paso de aspiracién entre la valvula de aire y la

vélvula de estrangulacién de dicho carburador, = = = = = = -

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, caracte-
rizados porque, comprendiendo un carburador del tipo de difusor
fijo, los medios de suministro del combustible estén previstos
pare suministrar combustible a dicha derivacién corriente arri-

ba de, la valvula obturadora, = = = = = = = = - - — . - - - -

4.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 a 3,
caracterizados porque la vdlvula obturadora estd sometida en
la direccidén de apertura a la diferencia entre dicha depresién

y ung presién de referencia, = = = = = = = = = =« = o - - - - -

5.- Perfeccionamientos segdn la reivindicacién 44 caracte-
rizados porque dicha presién de referencia es la presibn atmos-
féricac ---------- b B R A i

6.~ Perfeccionamientos sezlin la reivindicacibn 4, caracte-
rizedos porque dicha presién de referencia se toma de la parte

de corriente arriba del paso de aspiracibn. — = = = = =~ - = =

T.- Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivindica=-
ciones 4 a 6, caracterizados porque la valvula obturadora ests
conectada a una pared mévil sometida a dicha diferencia de pre~

sién y cargada por un resorte en la direccidén de cierre de la

8.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 6 y 7,
caracterizados porque se prevé una caja que estd dividida por

dicha pared mévil en una primera cémara y una segunda chmare
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conectadas respectivamente a la parte de corriente erriba y

a la parte de corriente abajo de dicho paso de aspiracidén, y
un conducto que se abre en dicha parte de corriente abajo ter-

mina en un asiento pera dicha vdlvule obturadorg, = « = - - -

9.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 6, carac-
terizados porque la vAlvula obturadore esti conectada a una
pared mévil que divide una caja en una primera Cémara y una
segunda cémara conectadss ambas a la parte de corriente abajo
del paso de aspiracién y un conducto gue se gbre hacia la
parte de corriente arriba del paso de aspiracién termins en
un asiento para la védlvula obturadora, previéndose un resorte
que actia sobre dicha vélwvula obtursdora en uns direccibn

parsa COPYAT L, ™ w oo m v oo o = o o - - - - - wv wp em s mm em e

10.- Perfeccionamientos segén la reivindicacién 1, carac-
terizados porque la vAlvula obturadora comprende un érgano
valvular empujado hacia un asiento por un resorte y una pared
mévil asociada con dicho 6rgano valvular, estando sometida
dicha pared mévil, por un lado, a una presién de referencia
gque tiende a sacar el 6érgano valvular de su asiento y, por
el otro lado, a la depresidén de la parte de corriente abajo
del paso de aspiracibn, actuando tembién diche depresidn,
cuando el érganc valvular esté en su asiento, sobre la super-
ficie del mismo para oponerse a que el Origano sea sacado de
su asiento pero dejando de actuar sobre dicha superficie

cuando dicho Srgano valvular estd fuera de su esiento, = = =

11l.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2, ca=-
racterizados porque la derivacibn estéd constitulda por uns

abertura de dicha vdlvula de estrangulacifn, — = = = = —« = =
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12,- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 11, carac—

terizados porque la vélvula obturadora es un disco empujade
por un resorte contra el lado de la vélvula de estranzulacitén
enfrentado a la parte de corriente abajo del paso de aspiracién

para cerrar la abertura de la valvula de estrangulacibén, - - -~

13.~ Perfeccionemientos sexin cualquiera de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizedos porque, comprendiendo el sise
tema dos pasos de aspiracidén controlados respsctivamente por
vAlvulaes de estrangulacibén que se abren en sucesién, dicha de-
rivacién estd asociada con la vilvula de estrangulacibén que
controla el paso de aspiracién que suministra la mezcla de
aire/combustible para el funcionamiento a ralent{ y a baja

po‘beneia. ______ - e - ew s e mr wm e e e e em e m A e e e

4= "PERFECCIOEAMIENTOS N LOS SISTMAS DY AMISION Di
COMBUSTIBLE/AIRE PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA", = = = =

Todo ello conforme se describe y reivindica en la presente
memoria que consta de veinte hojas, foliadas y mecanozyrafiadas .
por una s0la de sus caras, y de cuatro liminas de dibujos que

la ilustran.

pARCELONA, {1 RG0. "8
P. A, M. CURELL SUNOL
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