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PATENTE DE INTRODUCGCCIOYN

E—

. favor de
MOTOR IBERICA, S. A{ - de nacionalidad espafiola - domiQ
ciliada en Avda. Capitdn Lépez Varela, n? 149, BARCEIONA,
por :
”Perfecciopamientos en la construccidn de embragues para

vehfculos”.

ez § 000 fmm m——

Memorria desocriptiva

Se refiere la presente patente de introduccidn a
unos perfeccionamientos introducidos en la construccidn de
embragues para vehiculos, del tipo de tractores y simila-
res, preferentemente, gue han sido dados a conocer en el

extranjero, concretamente en Estadoa Unidos, Inglaterra y
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Francia, aportando sensibles mejoras de orden funcional y
préctico en la téenica usual, motivo por el cual que se
solicita su registro en Espafia a efectos de mejorar la pro-
duccidn nacional.

En esencia, los presentes 1 rfeccionamientos van
encarinados a la consecucidn de un nuevo tipo de embreague
doble, de los que aplicdndose a vehiculos tales como trac-
tores v similares, permiten un doble desembragado de las
transmisiones correspondientes al vehiculo propiamente di-
cho, y a su toma de fuerza, por ejemplo, siendo asi que
ello se efectla con un Unico pedal de embrague cuyo accid;
namiento progresivo determina aquellas dos funciones. _

Pars el logro de estos efectos, prevén los presen-
tes perfeccionamientos el hecho de que wn volante de accio-
namiento general, vaya solidarizado tanto a la tapa ante—
rior del conjunto del embrague como a2 un anillo intermedio
4 falso volante, que ejercerd les funciones de plato de
friceldn con relacidn al segundo dispositivo de embrague
que lleva incorporado el conjunto.

Quedard intezrado, ademds, un embragne al que se
incorporen los presentes perfecclonamientos, por un par de
platos de presidn y un par de discos de friceidn, los cua-
les irdn dotados de los correspondientes cubos estriados
para fijacidn de los ejes de transmisidn, coaxiales uno con
respecto al obtro, asi como los correspondientes medios de
accionamiento de los precitados platos de presidn, ligados
adecuademente con el pedal de embrague de que ird dotado el
vehiculo.

Bs caracteristica especialmente esencial en los

presentes perfeccionsmientos el hecho de que si bien el
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primer dispositivo de embrague a accionar lleva un conjunto
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de resortes helicoldales de retorno, el retorno del segun—
do dispositivo de embrague, se logre mediante una arandela
de actuacidn eldstica contra el plato de presidn corres-—
pondiente, adecuadamente asentada tras la tapa anterior del
conjunto del embrague.

Por Wltimo, es tombien importente reseiiar el hecho
de que los distintos elementos del embrague en cuestidn,
han sido debidomente estudiades en posicidn y situacidn,
para que dicho conjunto pueda transformarse de un modo nuy
fdeil, en un embrague de tipo simple, sin mds que rellenar
adecuadamente el hueco que determina en el conjunto del em—
brague la eliminzcidn del segundo dispositivo de embrague.

A continvacifon se describen mds detalladamente los
perfeccionamientos en la construccidn de embragues para
vehiculos objeto de esta Patente, hoclendo referencia a los
planos adjuntos, en los que se representa un ejemplo de rea—
lizacidn prdetica de los mismos.

En dlchos dibujos:

La figura 1 es una vista en planta parcialmente sec-
cionada, de un embrague de tipo doble al que se han incorpo-
rado los presentes perfeccionamientos.

La figura 2 se corresponde con una seccidn longitu-
dinal del propio embrague de la figura 1, sezin la linea de
corte IT-II de ésta.

La figura 3 nuestra la propia seccidén longitudinal
de la figura 2, concretamente en su mitad superior, a mayor
escala.

La figura 4 representa otro detalle en seceidn, por

la linea de corte IV-IV de la figura 1.
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Ia fizgura 5 es una seccidn longitudinal completa
de un embrague, de tipo simple, al que se han incorporado

estos perfeccionamientos.

La figura 6 se corresponde por #ltimo, con la pro-
pia seccidn de la figura 5, a mayor escala, y solamente por
su mitad superior.

Segln tales figuras, los perfeccionamientos en la
construccidn de embragues para vehiculos objeto de la pre-
gsente patente de introduccidn, comprenden primersmente el
hecho de solidarizar a un volante de accionamiento -l- la
tapa anterior -2~ del conjunto del embrague, por orejas —35-
salientes de la misma, ¥ con la colaboracidn de correspon—

dientes pernos transversales -4-. Esta solidarizacidn afec-

" ta iguelmente a un anillos interior -5~ interpuesto entre

los dos dispositivos de embrague, y dotado para tal solida-
rizacidn de pares de aletas —6~ y —b6a— provistas de orifi-
c¢los ~7= vy =T7a—~ de paso de aquellos pernos =—4-—, '

El primer dispositivo de embrazue estd compuesto por
un disco de friceldn -8— portador en su cubo -9- de un es-
triado ~10- que mejore su acoplamiento con la correspondiesn~
te barra de transmisidn (no representada en los dibujos),
siendo portador asimismo dicho disco de friccidn -8~ de los
correspondientes forros -ll-, aplicados contira el volante
~l;. Bste dispositivo de embrague queda completado con un
plato trasero de presidn -12-, el cual es el que recibe pri-
meranente el movimiento, cuando se acclona el pedal de er~
brague, ya que éste va relacionado con los tornillos =13-
que son reglables, en colaborzcidn con las tuercas -l4— so-—
bre las levas ~15-, que mediante las bieletas —16~ provocan

el accionemiento de aquel plato de presidn ~12-,
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Para consezuir ello el plato de presidn -12- lleva
pares de orejetas traseras ~17- (figuras 2 v 3), en donde
mediante un eje ~18- se articulan las dos bieletas -16-,
las cuales por sus extremos traserog reciben un pasador
transversal —-19- gue las relaciona con las levas -15-, con-
cretomente con sus extremos libres, existiepdo en el hombro
de dichas bieletas otro eje transversal -20- que comporta
un pasador de fijacidn -21- al igual gue el pasador -22-
montado sobre el eje ~19~.

Por dltimo, en cuanto respecta al plato de presidn
-12—~, dste lleva montados unos asientos -23- para logs resor-
tes helicoidales de retorno —-24-— que por sus exiremos opues—
tos van adecuadamente fijados en la tapa -2- del conjunto,
existiendo en tales zonas, centralmente con respecto a los
resortes -24- unos tornillos pasantes 725- que fijan el pla-
to de presidn ~12- a la misma tapa -2-. .

Por otra parte, en cuanto respecta al segundo dispo-
sitivo de embrague, instalado juntamente tras la tapa -2~
del conjunto, cabe decixr que estd compuesto por el plaﬁo de_
fricciﬁnld yolanxe falso -b~, un disco de friccidp ~26-, cu~-
yo cubo ~27- se halla ssimismo dotado de estrias -28- para
acoplamiento de la tubuladura de transmisidn, que discurre
coaxialmente con respecto a la barra de transmisidn del pri-
mer dispositivo de embrague, asf como por los forros -29-
ﬁe dicho disco de friccidn, y un segundo plato de presidén
-30-, que actia traseremente contra este Wltimo disco.

La caracteristica mds esencial de este segundo dis-~
positivo de embrague, radica en el hecho de que el retorno
del mismo, cuando cesa sobre €1 la accidn correspondiente

del pedal de embrague, se logra mediante arandela —31-
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asentada tras la tapa -2-, y actuante por su circulo de me-

nor didmetro, contra el propio plato de presidn -30-, el
cual es 9sencial que vaya dotado de unas orejas 6 zonas sa-
lientes =32~ que se enfrentan con unos ftornillos & resaltes
=55, reglableg por las tuercas -34-, sobre el primer plato
de presidn -12-,

Con tal conjunto de elementos, es evidente que par-
tiendo de la posicidn representada en la figura 2, en la que
todo el copjugto se encuentra coplado, el accionamlento dg
las levas'-15~, dard consigo el desplazamiento de las bie-
letas -16-, v en consecuencia, del primer plato de presidn |
~12-,'qge se desacopla de los forros -ll- del disco de fric-
cién -8-, deshaciendo el primer embrague, siendo asf{ que sin
embargo el segundo dispositivo de embrague queda en uso, has-
ta que, sl se sigue actuando sobre las levas -~15-, llega un
momento en el gque los tornillos -3%-— montados sobre el pla—
to de presidn -12-, actdan en las orejas & salientes =%2-—
del segundo plato de presidn -26-, y lo desacoplan de los
forros -29~ del otro disco de friccidn -%0-, consizuiendo
en consecuencia el segundo desembragado.

Pambien prevén estos perfecclonamientos la posibi-
lidad de eliminar del conjunto del embrague toda la parte
correspondiente al ;egundo dispositivo de embrague, para lo
cual el volante ~la~ (figura 5) va solidarizado a la tapa
~2a~, la cual lleva fijado por tornillog —25a~ el plato de
presidnylza-, con interposicidn de los resortes de retorno
-24a—~ pera el mismo, apoyados en los asientos ~23a~, actuanw
do este plato de presidn contra el correspondiente disco de
friceldn -8a— andlogamente dotado en su cubo ;9a— del es;

triado ~10a-, y portador de los forros -lla-,
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' » Tzumbien, come es comprensible, el plato de presidn
~1l2a~ lleyaré los pares de orejas -1Ta—- donde los ejes trans-
versales -18a- permitirdn las articulscidn de las bieletas
716af, que van articuladas por los ejes -1%a— en las levas
~l5a~, portodoras de otros ejes —20a- en sus hombros, y de
;os tornillos -13%a- que en colaboracidn con las tuercas

~l4a~ quedan reglados sobre las mismas levas, v reciben el
accloraniento del correspondiente pedal de embrazue.

Como se comprenderd, el funcionamiento del actual
tipo de embrague, de cardcter simple, serd andlogo al de ti-
po doble, sdlo que toda la carrera del pedal de embrague ird
encaminada a deshacer la accida del plato de presidn -l2a~
no aprovechdndose a ningin fin el resto de carrera.

Debe entenderse gue en la aplicacidén prdctica de es-
tos perfeccionamientos podrdn veriar todos aquellos detalles

de construccidn que no alteren las caracteristicas esencia-—

les del mismo, las cuales se resumen a continuacidn;

N 0 T A
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Se reivindica como objeto de la presente patente:

1. - Perfeccionamlientos en la construccidn de embra-
gues para vehfoculos, del tipo de los que comprenden dos dis-
positivos de embrague, accionados prosresivamente por un Uni-
co pedal de embrague, caracterizados esencialmente por el he-—
cho de gue el volante de accionamiento va solidarizado con
la tapa del embrague y con un anillo interno, gue hace las
funciones de falso volante para el segundo dispositivo de en-
brague a a2cclonar, siendo el plato de presidn del primer dispo-

sitivo de embrague el que se encarga de accionar, de confor-
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midad con el movimiento del pedal de embrague, el plato de

presidn del sezundo de aquellos dispositivos.

2. - Perfecolonamientos en la construccidén de embra-
gues para vehfeulos, segin la reivindicacidn anterior, ca-
racterizados asinismo porque el retorno del sezundo dispo-
sitivo de embrague a su posicidn normal de servicio, se lo-
gra mediante una arandela que, asentada en la cara trasera
de la tapa del embrague, solicita eldsticamente por efecto
de su conicidad, el plato de presidn de este segundo dispo-
sltivo de embrague.

3., - Perfeccionamientos en la construcecldn de embra-
gues para vehiculos, seslin la reivindicacidn 1, en los que
se preved que el plato de presidn del primer dispositivo de
embrague vaya dotado de pares de orejas para recibir el efec-
to de traceidn y permitir la articulacidn de las bieletas
que lo relacionan con las levas de acclonamiento, llevando
adecuados asientos pars sus resortes helicoidales de retor-
no, y un montaje de tornillos transversales, reglables en
el propio plato gue al seguir accionando aquellas levas ac-
tdan contra exponsiones correspondientes del plato de pre-
sidn del segundo dispositivo de embrague, separando al mis-—
mo de su posicidn normal de servicio.

4, - Perfeccionamientos en la construceidn de embra-
gues para vehiculos, sezin cualquiera de las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizados en que los discos de friccidn
de ambos embragues alineados coaxilmente, presentan sus co-
rrespondientes cubos de didmetros distintos, estando ambos
discos montados suceslivamente sobre una misma barra de trans-—
misién provista, al efecto, de zonas estriadas de didmetros

correspondientes.
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5s = Perfeccionamientos en la construccidn de embra~
gues para vehiculos, segin las reivindicaciones anteriores,
en las que se prevé la actuacidn simple del embrague, sus-~
tituyendo a ftal efecto el falso volante y el segundo dispo-
sitivo de embrague por elementos inactivos a los efectos de
embrague ¥ ocupantes del espacio dejado por aquéllos.

6. = Perfeccionamientos en la construccidén de embra-
gues para vehiculos.

Esta memorias consta de nueve pdginas, escritas por

una sole cara.
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