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BATENTE DE INTRODUCCION

que por diez años, para España yy sus posesiones, se so l ic i ta  a 

favor de la  firma ZAHNRADFABRIK FRIEDRICHSHFEN AKTIENGESBLLSCHAFT, 

entidad alemana, residente en FRIEDRICHSHFEN (ALEMANIA), por: -  

"MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL SISTEMA IMPULSOR. EN ESPECIAL PARA - 

VEHICULOS AUTOMOVILES

Memoria descrip tiva

La invención se ocupa de mejoras introducidas en lo s  -  

sistem as impulsores, en especial para vehículos automóviles, con 

dos transmisiones de entrada constantes y engranajes de cambio -  

de velocidad acoplados a continuación de é sta s , con parejas de -  

$ ' ruedas constantemente en engrane entre s í .

En lo s  sistem as impulsores del tipo antes mencionado que 

se han llegado a conocer, está dispuesto entre la s  pare jas de rué 

das de l a  transmisión constante y l a s  pare jas de lo s  engranajes de 

cambio de velocidad un tabique o elemento intermedio que sirve pa- 

1 0  ra  e l alojamiento de lo s  e je s de lo s engranajes. Mientras que la  

rueda motriz de la  primera transmisión constante está  prev ista , 

libremente g ira to r ia  y embragable, con e l eje de embrague de lo s 

engranajes, l a  rueda motriz de la  segunda transmisión oonstante
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está  unida fijam ente con un eje  intermedio montado libremente g i-  

15 ra to rio  entre e l tren de embrague o, respectivamente e l tren bala 

der de lo s engranajes, pero acoplable con lo s  mismos.

Objeto de la  presente invencióntes crear un sistem a de 

accionamiento con un alojamiento de lo s  e je s  de lo s  engranajes -  

mejorado en relación  con lo s  conocidos sistem as y obtener una re  

20 ducción considerable de la  longitud to ta l de la  construcción*

Esto se consigue en esencial de t a l  manera, que la s  trans 

misiones de entrada constante y lo s engranajes de cambio de velo, 

cidad acoplados a continuación de e lla s ,e s tá n  dispuestos en una -  

caja de engranajes sin  tabique que sirv a  de alojam iento.

25 En un sistema impulsor a s í  formado, l a  rueda de la  se­

gunda transmisión constante es embragable por dos lados, ahorra^ 

dose tanto un alojamiento para e l tren balader y un alojamiento 

para e l tren fijo,com o un eje intermedio  ̂ montado entre e l eje 

de embrague y e l tren balader. Al mismo tiempo, es evitado e l alo 

30 jamiento del tren f i jo  en tre s  puntos determinables, con respecto 

a la  carga, sólo muy d ifícilm en te.

E l plano muestra un ejemplo de rea lisac ió n  según la  in  

vención, en que aparece e l sistema impulsor ilu strado  esquemática 

mente en sección longitudinal.

35 Los engranajes de cambio de velocidad ilu strad os en el

. plano, presentan, por ejemplo, ocho relaciones de velocidades en 

avance y dos relaciones de velocidad en reversa, que pueden conse 

guirse mediante dos transmisiones de entrada constantes y unas pa 

r e ja s  de ruedas dentadas de un engranaje de cambio de velocidad de 

40 cuatro marchas que son acoplables a voluntad a éstas y que, estagi 

do constantemente en engrane entre s í ,  pueden ser acopladas medias 

te embragues con sus respectivos trenes.

En l a  ca ja  de engranajes 1 están montados lo s  e je s  de 

lo s  engranajes, señalándose con 2 e l e je  de embrague, con 3 e l-  

tren f i jo  y con 4 e l tren balader. E l alojamiento de lo s  e je s  2, 345
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o, respectivamente 4 en la  caja 1 se efectúa por intermedio de lo s 

rodamientos 5* 6 ó, respectivamente 7, 8, estando alojados e l eje 

de embrague 2 y el tren balader 4 de lo s  engranajes tino en e l otro*

El e je  de embrague 2 de lo s engranajes acoplables con - 

e l eje motor, no dibujado, soporta por intermedio de un rodamien-* 

to 10 o análogo la  rueda dentada 11 libremente g ira to r ia , perte­

neciente a la  primera transmisión constante. La rueda dentada 12, 

en engrane con la  última, está acoplada a travos de un dentado cu 

neiforme 14 fijamente para su giro con e l tren f i jo  3* La rueda - 

dentada con la  referencia 15 que pertenece a la  segunda transmisión 

constante, e stá  montada por intermedio de un rodamiento 16 lib re ­

mente g ira to r ia  sobre e l tren balader 4 de lo s  engranajes y en en 

grane constante con la  rueda dentada 18 unida fijamente con e l  - 

tren f i jo  3 para su giro  con é l .  Para obtener l a s  sendas re lac io ­

nes de velocidad, están prev istas tre s  pare jas de ruedas denta­

das 23, 24; 21, 22 y 19, 20 embragables a voluntad con una de la s  

transmisiones constantes 11,12 o, respectivamente 15, 18 de la s  

cuales la s  ruedas 23,21 o respectivamente 19) están montadas l i ­

bremente g ira to r ia s  sobre el tren balader 4 de lo s  engranajes y 

grcoplable con este  a voluntad, mientras que la s  ruedas dentadas 

24, 22 o respectivamente 20, que están en engrane constante con 

estas ruedas dentadas 23, 21 o, respectivamente, 19, están uni­

das fijamente con e l tren f i jo  3 para su giro con e l.

Con objeto de la  transmisión de la  marcha a trá s está  moa 

tada sobre e l tren balader 4 de lo s  engranajes, libremente g irato  

r ia ,  otra rueda dentada 26 embragable a voluntad con el tren bala 

der 4 y en engrane constante con una rueda interm ediado dibujada, 

que a su vez engrana con e l dentado 24 del tren f i jo  3.

Para fin es de embrague de la s  ruedas dentadas 11 ó, re s 

peotivamente 15, pertenecientes a la s  transmisiones de entrada - 

constantes con el eje de embrague o e l tren balader 2, o respecti 

vamente 4, está  unida fijamente para cu giro  con cada uno de e llo s
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una parte in terio r de un carrete de cambio 28, o respectivamente 

29, la  parte 31 ó respectivamente 32 del carrete de cambio monta 

do sobre l a  parte in terio r 28 ó, respectivamente, 29 para su. giro 

con la  misma, pero axialmente desplazable en ambas d irecciones, -  

puede ser llevada a voluntad en embrague cpn lo s  dientes 33 ó 34, 

o respectivamente, 35 ó 36 de la  corona dentada 37; 38, 39 Unidas 

con la s  ruedas dentadas 11, 15 ó respectivamente, 19, fijamente -  

para su giro con e l la s .  Para un embrague de la s  ruedas dentadas -

19 ó, respectivamente, 20, con e l  tren balader 4 del engranaje ejs 

tá previsto otro carrete de embrague 41 de acción doble, cuyos die& 

te s de un dentado in terio r pueden ser engranados a voluntad en lo s  

dientes 42 de la  rueda dentada 23, o respectivamente con lo s  dieg, 

te s  43 de l a  rueda dentada 21. La rueda dentada para marcha a trá s  

26, l le v a , por ejemplo, la  forma de rueda reguladora y puede ser 

acoplada mediante lo s  dientes de aoople de lo s  que e stá  dotada -  

en e l correspondiente contra-dentado previsto  en e l tren balader 

de lo s  engranajes. Las sendas coronas dentadas 37, 38; 39, 40 de 

la s  ruedas dentadas 23, 21, 19, 15 , o respectivamente 11, están 

dotadas aquí de su p erfic ie s de fr icc ió n  cónicas 45, 26; 47, 48 

que mediante contra su perfic ies 50, 51; 52, 53 de construcción 

correspondiente prev istas en lo s  porta-carretes 28, 29 y en unión 

con cuerpos trinquetes, no ilu strad o s, hacen posible de modo cono 

cido un embrague sincronizado de la s  d is t in ta s  relaciones de velo 

cidad.

E l funóionamiento del sistema impulsor según invención, 

es d escrito  a continuación*

Para la  obtención de la s  relaciones de velocidad la  has 

ta  I l l a  son acopladas con la  pareja de ruedas dentadas 23, 24; -  

21, 22 ó respectivamente, 19, 20 de lo s  engranajes de cambio de 

velocidad, embragadas en cada caso, a voluntad la s  pare jas de -  
ruedas dentadas 15, 18 ó respectivamente, 11 12 de l a  transmisión 

de toma constante. La primera y segunda re lación  de velocidad es
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obtenida a s í  mediante desplazamiento del manguito de embrague 41 

hacia dentro del dentado 42 de la  rueda dentada 23 y por despla­

zamiento del manguito de embrague 31' hacia dentro del dentado 34 

de la  rueda dentada 15 o, respectivamente, hacia dentro del denta 

do 33 de l a  rueda dentada 11. La tercera y cuarta relación  de ve­

locidad puede obtenerse por desplazamiento del manguito de embra­

gue 41 hacia dentro del dentado 43 de l a  rueda dentada 21 y por 

desplazamiento a voluntad del manguito de embrague 31 hacia dentro 

del dentado 34 o, respectivamente 33 de la s  ruedas dentadas 15 o, 

respectivamente 11, pertenecientes a la s  transmisiones constantes 

15* 13 ó, respectivamente, 11, 12, mientras que e l embrague de la s  

relaciones de velocidad Va -  v is  se efectúa mediante desplazamien­

to del manguito de embrague 32 hacia dentro del dentado 33 de la -  

rueda dentada 19 de lo s  engranajes de cambio de velocidad y median 

te  e l  manguito de embrague 31 desplazable a voluntad hacia dentro 

del dentado 34 ó, respectivamente, 33: de la s  ruedas dentadas 15 

respectivamente 11, de la  transmisión constante.

La disposición  de lo s engranajes permite, además de la  

i s  hasta Vis relación  de velocidad, la  obtención de otras dos re 

laclones de velocidad. Por un desplazamiento del manguito de em­

brague 31 hacia dentro del dentado 34 de la  rueda dentada 15 y - 

por desplazamiento del manguito de embrague 32 hacia dentro del - 

dentado 35 de la  rueda dentada 15 se efectúa mediante la  puesta ? 

de la  marcha d irecta , mientras que la s  relaciones de velocidad VIII 

son enbragables mediante desplazamiento del manguito de embrague- 

31 hacia dentro del dentado 33 de la  rueda dentada 11 y mediante 

desplazamiento del manguito de embrague 32 en e l dentado de la  - 
rueda dentada 15*

D escrita suficientemente la  naturaleza y alcance de la  

presente invención, se hace constar que en la  misma, podrán ser -  

variab les lo s m ateriales, dimensiones y en general acuellos otros 

d e ta lle s  accesorios o secundarios, que no alteren , cambien n i mo-

o-.
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difiquen l a  esencialidad propuesta.

Los términos en que queda redactada e sta  memoria son -  

c ie rto s y f i e l  r e f le jo  del objeto d escrito , debiéndose toi$F en -  

un sentido más amplio y nunca en forma lim ita tiv a .
REIVINDICACIONES

Se re iv in d ica , no como nuevo, sino como no practicados en España 

lo s puntos sigu ien tes:

1 a.-Me jo ras introducidas en el sistema impulsor, en esp ecial para 

vehículos automóviles, con dos transmisiones de toma constante y 

con engranajes de cambio de velocidad acoplados a continuación,-  

con pare jas de ruedas dentadas constantemente en engrane, carac­

terizad as, porque la s  transmisiones de toma constante y lo s  engra 

najes de cambio de velocidad acoplados a continuación de e l la s  -  

están dispuestos en una ca ja  de cambio sin  tabique que sirv a  para 

e l alojamiento.

2s.-H ejoras introducidas en e l sistema impulsor, en esp e-c ial para 

vehículos automóviles, según reivindicación  13, caracterizadas -  

porque la  rueda dentada de l a  segunda transmisión de entrada coiis 

tante está  montada libremente g ira to r ia  y dotada para e l acople 

con e l e je  de embrague de lo s  engranajes o, respectivamente, con 

e l  tren balader, mediante lo s  embragues cada ves de una corona -  

dentada.

3§.-Mejoras introducidas en el sistema impulsor, en especial para 

vehículos automóviles, según la s  reivindicaciones 18 y 28, carac­

terizadas, porque la  rueda dentada de l a  segunda transmisión de -  

entrada constante está montada libremente g ira to r ia  sobre e l tr-en 

balader.

48. -Mejoras introducidas en e l sistema impulsor, en esp ecia l para 

vehículos automóviles, según la s  reivindicaciones 18 hasta 33, ca 

rac te rizad as, porque para e l embrague de la s  ruedas dentadas de -  

la s  dos transmisiones de entrada constante, se emplean embragues

3 4 4 2 7 6
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pon sincronización de b lo ca je .

58 .- " MEJORAS nTTRODUOIDAS EN EL SISTEMA IHPUjjSOR, EN ESPECIAL PA­

RA VEHICULOS AUTOMOVILES

Consta la  presente memoria descrip tiva de s ie te  hojas 

numeradas y mecanografiadas por una so la  cara a la s  que se acom­

pañan un plano para su mejor comprensión*

MADRID, <?/ DE AGOSTO DE 1.967
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