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"Perfeccionanientos en conjuntos ae

bonbas miltiples ™.

sggdkd&ﬁﬁw ALLIS-CHATWVERS MANUPACTURING COIIPANY, entivad norte-—
asericana, residente en: 1126 South 70th Street, West

ALlis 14, Wisconsin, EE. UU. de A.

Egte invento se reriere a perieccionamientos
en wontaje miitiple de bomba, y pvarticularnmente e un
montaje ae bomba coupacio que tiene aos bomoas, con e
dios de descarga inciuidos para una de ellas.

2. Hasta ahora, Se ha propuesto proveer medios
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para descargar une de un par de bombag impulsadas por une

fuente comin; sin embargoe dichos montejes ne han sidoe to~
telmente satisfactorios en lo referente a especic necesa-
rio, costo y confiabilidead.

Caracteristicamente, instalaciones de bomba mil
tiple del tipo anterior, con véllvulas de descarge sutéma-
ticas, hen implicado el usoc de cantlidaedes considerables
de tuberie externa, que ocupa mucho especic y es cara.
Adiclonalmente, La tuberis externa estf expuestas a dafica
accidentales, ¥ precisa usualmente numerosas Junturas y
ajustes, con los problemas consecuentes de clerre hermétg
co.

Es un objetivo de este invento proveer un monta
je é conjunto perfeccionads de bombe miltiple que tiene
medios de vAlvula de control incluildos para descargar una
de un par de bombas al alcanzer la presidén de salida un
nivel predeterminado; este dispositive {iene una carcasa
formada de por lo menos tres seociocnes, ung de lzs cuales
contiene una véilvula de control de flujo de desviacién pe
re descarger una de las dos bombas del dispositivo, y tie
ne un control sensible a la presién pare le véalvula de
control, formando parte de la carcasa de la bomba, para
consegulr una unidad compacta, confiable, y de féclil man-
tenimiento.

Otro objetivo de este invento @s proveer un con
junto perfeccionado de bomba miltiple, tal como se ha es=
bozado agul, provisto de medios autométicos de descarge
con caracteristicas de inestabilided reducidas.

De acuerdo al invento, Se provee un conjunto de

bomba miltiple que comprende una cercase formade pPor un
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némere de Secciones almeadg‘s,zenf ﬁque la primera y segun
de secciones de la misma tlenen cada une montada en su inte
rior una bomba, y una tercers seccién de la misma estéd dis-
puesta entre diches secciones primera y segunda, un pasaje
de admisidn a través de dichaes secciones que comunica los
lados de admisidn de dichas bombas, pasajes de ramitfioacio
nes en dichas secclones conectados & los lados de salida
de dichas bombas, respectivamente, y a une galida de dicha
carcasa, una vélvula de control en uno de dichos passajes

de ramificecidn pars permitir el flujo de fluido & presidn
desde una de dichas hombas a dicha salida, y evitar el flu
Jo inverso, un pasaje de desviacidn dispuesto en dicha ter
cera seccidén de la carcasa y que comunice por dentro de la
carcass lo9 lados de admisidn y ssalida de dicha bomba, una
vélvule de control de flujo situada dentro de dicha terce-
ra seccidn de la carcasa para controlar el flujo de fldido
g través de dicho pasaje de desviacidn, tendiendso dicha
vélvula normelmente 2 le posicidn de "cerrada', y medios
que responden a la presidén montados dentro de dicha carcae-
sa, y actuables, en respuesta a la presidn de fldido en el
pasaje de ramificacién de dicha bomba al alcanzar ésta una
presidn determineda, para hacer qus la vélvula de control
de flujo se mueva desde su posicidén de clerre & una de gpar
Tura, para desviar la salida de dicha bomba de la salidae
de la carcasa.

Preferiblenente, dichos medios sensibles a la
presibén estén dispuestos y adaptados pera mantener dicha
vélvula de control de flujo en su posicidn de apertura,
una vez que se haye abierto, hasta que la presién de fldi-

do en el otro pasaje de ramificacidn y en la salide de la
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carcasa baje més allé de diche presidn pfedeterminada por
un valor substancisl predeterminado.

Preferiblemente, aichae vélvule de control de
flujo est4 montada de modo reciprocativo en una cémera de
vélvule @ la que se suninistra f£1dido a presion pera impe
lir diche v&lvule ds control @ su posicidn cerrade.

En tal caso, dichos medios sensibles a la pre-
sidn incluyen preferiblemente un pasaje de flujc restrin-
gldo que ponga dicha cémare de la vélvula de control en
comunicacidén rldide con el lado de salide de diche bomba,
¥y Be provee en dicha carcasa un pasaje de expulsién que
intercomunice dicha cémaras de vé&lvula y dicho pasaje de
edmisién. Tembi%n se monta, preferiblemente, una vélvule
piloto en dicha carcasa, e incluye un slemento de control
que tiene une posicién cerrada en la que se impide el flu
jo a través de dicho pasaje de expulsién, y una posicidén
abierta en la que se permite el paso de fldido por dicho
pasaje de expulsidn, con medios que impelan elésticamente
dicha vélvula piloto a su posicién cerrada, y medios acti
vadores sensibles s la presidn de fldido, en dicho otro
pasaje de ramificacidn, pars mantener la vélvula piloto
gn su posiocidn abierta, une vez qus se ha abierto, hasta

que la presidn de flUido en dicho otro pasaje de ramifica

- cién baje un velor predeterminado por debajo de dicha pre

sién predeterminadsa.

Preferiblemente, dichos medios activeaores in-
cluyen paredes en la carcass que definen un oilindro que
tiene un compartimiento de fldido a un extremo y dicho pa
saje de expulsidn al otro extremo,.medios de passgje en le

carcasa que ponen dicho compartimiento de fldide en comu~
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nicacidn I;ﬁida con diche cémara de presidn-y otro pasaje

de ramificacidn, y un émbolo en dicho cilindre que tiene
un extremo en relacidn de confrontacién con dicho elemen=-
to de control de la vélvula piloto.

En esta disposicidn, el 4rea de presién efecti-
ve de dicho émbolo socbre la que ha de actuar la presidn
de fluido de dicho otro pasaje de ramificacidn es preferi
blenmente mayor que el Area de presién efeotiva de dicho
elemento de control de la vélvula piloto expuesta a la pre
8ién en dicha chlmarsg de la vélvuls de control de flujo.

Preferiblemente, la véAlvulae de control estd mon-
tada en dicha primera seccidn de la carcasa, y la véalvuls
piloto y pistdn estén en una de dichas secciones segunda ¢
tercers de le carcasa, A

El invento se describiré ahors en detalle, ¥y Se
ilustra, a titulo de ejemplo, en el dibujo anexo, que es
una vista en corte de un dispositivo de bomba miltiple que
contiene el invento.

. Con referencia el dibuje, la carcase de bomba 11
incluye une primera seccidn 12 en la que esté& situada una
bomba de engranajes de pequeiia capacidad 13, una segunda
seccidén 14 en la que esté situada una bomba de engranajes
de gran capacidad 16, y una jercera seccién intermedia 17,
en la que esté situada una vélvula de descargs 6 de con-
trol de flujo 18. TLas bombas de engranajes 13 y 16 tienen,
cada una, uno de sus engranajes consectado, pars rotacidn,
a un solo 4rbol 19 que tiene un extremo nervads 20 adapte~
do para conexidn a una fuente de energfa rotativa, tal co-
mo un motoxr de combustién interna. Ias secciones 12, 14 ¥y

17 y la seccidén de plancha de cierre que formen la carcasa
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estén axialmente alineadss, segun iilustrade, y se mantienen

juntas rigidemente mediante pernos 20. Las paredes de las
secclones 12, 14 y 17 de la carcasa forman un pasaje de ad-
misidn que conecta entre s{ 1los extremss de admisidén de las
bombas 13 y 16. Las secciones de la carcasa tlenen también
paredes que definen un pasaje de ramiricecién 27 coneciado
al lado de salida de la bouba 13, y un pasaje de ramifice~
cién 28 conectado al lado de salida de la Ybomba 16; los
dos pasajes de ramificacidn dan & un pasaje de salida 26,
que termina en una salida 29 adaptada para conexidn adecus
de a un conduecto receptor de f£ldido 6 similares.

Una vélvula de control 31 impelide por un muelle
32 esté dispuesta dentro de la Seccidn 14 de la carcasa 11
de la bomba, en relacidén de blogueo de fldido con el pasa-
je de ramificacién 28. El muelle impelente 32 para la VAL
vule de conbrol 31 es relativaumente débil, por 1o que no
opone registencia substancial al flujo desde la bomba 16 a
la salida 29. Ia bomba 16, la mayor de las dos bombas, es
t4 provista de un pasaje de desviacidn 36 que comunice sus
lados de admisidn y selida. El pasaje de desviacidén 36 es
t4 percialmente contenido en la seccidn 14 de la carcasa,

y parcialmente en la seccidn 17 de la carceasa, permitiendo
asi que la véivule de control de fiujo 18 esté situada en
la seccidén intermedia 17 de la carcasa.

La vélvula de control de flujo 18 estd montada
en una cémara de vélvula 56 formada en la tercera seccidn,
¥ tiense un componente de viivula 59 impelido por un muelle
65 a una posicién cerrada, contra un asiento 63, como se
ilustra; el componente de vélvula 59 es movible por lea ope

racién de medios que responden a la presidn desde su pogie-
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cidn cerrada, en la que el paeso de fliido en el desvid 36

estd bloqueado, a una posicién abierta, en la que Se permi
te el paso de tlido dusde el lado de salida al lado de en-
trada de la bomba 16 a través del pasaje de desvic 36.

Los medics que responden a la presidén pera mover
la véalvulae de control de flujo 18 incluyen una vélvula pi-
loto sensible a la presidn, indicada en general en 41, ¥y
un mecanismo activador, indicado en general en 42, asocle~
do 8l interior. ILea operacidén de la vélvula de contmol de
flujo 18, de la vAlvula piloto 41, ¥y del mecanismo active~
dor 42, 8e harfin més aparentes en la sigulente descripeidn
de la operacidén del dispositivo de bomba méltiple.

Ta vélvula piloto 41 esté montada dentro de un
soporte 45, atornillado en un orificio formado en la pe-
red de la seccidén 12 de la carcasa. La vélvula pilotc ocom
prende un elemento de vélvula 51 que tiene una porcidn ter
minal cénica, que Se mantiene normslmente en un asiento de
vélvula 52 meaiante presidén de muelles, para cerrsr un ori
ficio 64 en el asiento de la vAlvula. EL soporte 45 esta
provisto de aberturas 50 pars permitir que entre fldido en
el soporte.

El mecanismo activador 42 comprende un émbolo 43
montado pars movimiento de valvén en un cilinare formado
en dicha seccidn 12 de la carcaesa, y el cilindro {iene com
partimientos para fldido 62 y 46 en sus extremos opuestos.
El compartimiento para fléido 62 forma un pasaje de expul-
8i6n que comunice dicha chmara de vélvula 56 y dicho page~-
je de admisidn 21, con un propdsito que Se describiré més
tarde. Fl compartimiento pare fliido 46 estd en conuniocs~

cidn fidida con el pasaje de ramificacidn 27, a través de
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un pasaje transversel 66 que atraviesa dicha“Beccidén 12.

El émbolo 42 tiene en un extremo una porecién cénica termi-
nal 61 adaptada para cooperar con un rebajo cénico en el
agiento de vélvula 52. Ba porcién terminsl 61 lleve un
véstago ssliente adaptddo para hacer contacto con la por—
cién terminal del elemento de la valvula piloto 51, para
un fin que se describird més tarde. EL otro extremo 60
del émbolo 43 est4 expuesto a la presidn del fidido en el
compartimento 46.
~ Cuando las dos bombas 13 y 16 suministran su

flufao de salida a la salida 29 de la carcasa de bomba,
las presiones en los pasajes de ramificacidn 27 y 28 que
desembocan en el pasaje de salida 26 son esencialmente
iguaies. IEn esta condicién de operacibén, la céumara devél
vule 56 de la vélvula de control de flujo estl sometida a
la misma presidén que le ramificacidn ae salida 28, porque
se admite fidido a presién al interior de la chmara de vdl
vula 56 a través de un oriticio de sangris 5% formado en
el componente 59 de la vélvula. El émbolo 43 del mecanig
mo activador 42 esti en equilibrio, por estar expuestos
sug dos extremos & las mismas presiones del fidido, subs-
tancialmente, del pasaje de salida 26, amdmitido, respeoti
vamente, desde el desvic 36, a través del orificio de san
gria 57, cémars 56, y pessje de expulsidn 62, por un ex-
tremo, y desde el pasaje 66 por su otro extremo 60.

Cuando la presidn en el pasaje de ramificacidn
28 alcanza un valor alto predeterminaac a causa de la fal
ta de demanda de tldido & alta presién desde la salida 29,
la presidn de salida de fldido alta en el pasaje de uesvio

36, & través del orificio de sangria 57 en el componente
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de vélvula 59, la chuara de 56, y el pasaje de expulsidn
52, actuard sobre la porcidn terminal cénica de la vélvula
piloto 41, y dicha véivula 41, actuando de manera similar
a la de una vAlvulae de descarga de presién, se abrird, per
nitiendo que sl fidido & alta presién en la chmara de V&L~
vula 56 de la vélvula de control de flujo escape al pasaje
de admisién 21 a través del pasaje de expulsidn 62, la aber
tura en el agiento 52 de la vélvula piloto, y las aberturas
50 en el soporte 45. Esto pernitiré que baje la presidn

en la cémars 56 de la vélvula, ya que el oritficio de san-
grie 57 en el componente de viivula 59 de la véAlvula de
control de flujo 18 no permite que pase a través de 41 su~
ticiente rifico para mantener una alta presidn en le céma-
ra de vélvula 56. TLa presibén de salica elevaaa en el pasa
je de ramificacidén 28 actuard, a través del pasaje de des-
vio 36, sobre la superficie cénica 58 del componente de VAL
vula 59, y la fuerzg resultante serf suficiente parg mover
el componente de vAlvula 59 hacia la izquierda, separéndolo
de su asiento 53, contra la accidn de su muslle 65, para
abrir le vélLvula y permitir el paso de rliéido a travése del
pesaje de desvic 36 y el asiento de vélvula 63 al lado de
admisidn de la bomba 16.

Simulténeamente, el émbolo 43 del mecanismo acti
vador quewaré desequilibradc ya que su extremo 60 expuesto
en el compartimento de rldido 46 sufriré le accidn de la
alta presién de salida del pasaje de salida 26, en el pasa
je de remificacién 27, a través del pasaje comunicante 66,
mientraes que el extremo opuesto cdnice 61 del Smbolo 43 es
taré expuesto a la presidn aisminufde en el paszje de ex—

pulsidn 62, que e@std en comunicacidn fidida de flujo libre
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con la cémera de vllvula 56, junto con laQQSE se puéde con

siderar como formando une sola cémera. EL émbolc 43, en
su condicidn de desequilibric, actia contra el elemento de
vélvula 51 de la védlvula piloto 41 y sirve pare mantener
ésta abierta hasta que la presidn en el pasaje de salida
26 baje un valor predeterminade por debajo de la presidn
necesaris pars abrir la vélvula 41.

EL sistema de control de construccidn integral
pers las dos bombas 13 y 16 esth ideado pare conseguir la
apertura del paseje de desvio 36 para la bomba 16 cuando
la presién en el pasaje de ramificacién de salida 28 elcan
zg un velor predeterminado, ¥y para cerrer el desvic a uns
presién substancialmente inferior. El dibmetro del éuibo Lo
43 del mecanisumo activador 42 es ligeramente mayor que el
diémetro del orificio 64 en el esiento 52 de la vélvula pi
loto, por lo que el extremo 60 del émbolec tiens un 4resa de
presién efectiva mayor que el elemento de vélvula 51. Con
egte distribucidén de proporciones de los componentes de bs
medios sensibles a la presidn, no se permitiré el cierre
de la vélvula pilotc 41 hasta que le presién de fldido en
el pasaje de ramificacidén de salida 27 baje un valor prede
terminade por debajo de la presidén de apertura de la vélvu
la pilocto. Esto obvia la accién de fiuctuacidn de la vél-
vula piloto 41 y de la vélvula de control 18. Ia accidn
de fluctuacidn a que nos referimos es una abertura y cie-
rre cfclico relativamente répide de las vAlvulas 18 y 41 &
causa de fluctuaciones pequeiias de la presidn, Una accidn
de fluctuacién de este tips tiende a golpear sobre los asien

08 de las vélvulas, causando un ruido desagradable.
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Descrite suficientemente la naturaleze del inven
to, asi como la manera de realizarlec en la préctica, debe
hacerse constar que las disposiciones enferiormente indica
das son susceptibles de modificaciones de detalle en cuan~-
to no alteren su principio fundamental; también se hace
constar que el invento se refiere a una solicitud de paten
te presenteda en Norteawbrica, con fecha 18 de agosto de
1966, n? 573.251, acogibndose por lo tante, a los benefi-
cios que conceden los Convenios Internacionales en vigor,
siendo lo gque constituye le esencia del referide invento y
por lo que se solicita Patente de Invencidn por 20 afios en
Espaiia, sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN CONJUNTOS DE BOMBAS
MULTIPLES"; caracterizéndose por lo siguiente:

1.~ DPerfeccionamientos en conjuntos de bombas
miltiples, caracterizados porque dicho conjunto comprende
une carcasa formada por un nimero de secciones alineedes,
con una primera y sSegunda seccidn de la misma que tlenen,
ceda une, una bomba montade en ellas, y una tercera sSec——
¢ién de la misma dispuesta entre las secciones primera y
segunda; un.- pasaje de admisidn a través de dichas seccio-
nes que conecta entre s{ los ladcs de admisién de dichas
bombas; pasgjes de ramificacidn en dichas secoiones coneoc-
tados a log lados de salide de las hombas, respectivamente,
y a ung selida de la carcasa; una valvula de control en uno
de dichos pasajes de rauificacidn para permitir el Fflujo de
fldido a presidén desde una de las bombas haclas dicha sali-
da, y evitar el flujo inversc; un pasaje de desvio dlispues
to en la tercers seccién de la carcasa que comunica por den
tro de la carcasa los lados de admisidén y salida de dicha

bomba; una vélvula de control de flujo situade dentro de la



5e

10.

15

25.

30.

-r’- ( JH-
344216° ==

tercera geccidén de la carcasa pars controlar el flujo de

fldido por el pasaje de desvio, y que est& impelida normal
mente & una sosicién cerrads; y nedios qué responden & la
presidn, montades dentro de dicha carcasa, y actuables en
respuesta & la presidn de fluido en el padaje de ramifica
pidn desde dicha bomba, cuande esta presidn excede un va~
lor predeterminado, para hacer que la vélvulae de control
de flujo se mueva desde su posicidén cerrada a una posicidn
ebierta, a f£in de desviar el fliide de salida de dicha bom
ba de la salida de la carcasa.

2.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn
1, caracterizades porque los medios que responden a la pre
gién se disponen y edapten pere mentener la vélvula de con
$rol de flujo en su posicidn sbierts, una vez que ha sido
ebierta, hesta que la presidn de fllido en el ctro pasaje
de ramificacidén y en la salide de la carcass baja hasta un
valor predeterminade substenciel por debajo de dicha pre-
8idn predeterminado.

3.~ Perteccionamientos, segin la reivindicacién
1 6 2, caracterizados porgque la véAlvula de control se mon-
te pare movimiento de vaivén en una chmara de valvula a la
que 86 suministra fldido e presidén pars impelir la vélvula
de control a su posicién cerrada.

4.~ Perfocoionamientos, segin la reivindicacién
3, caracterizados porque los medios gque responden e la pre
8ién incluyen un paseje de flujo restringide gque pone la
oémars de véivuls de control en comunicacién fldida con el
ledo de selide de dicha bomba, y porque se provee en la car
cesa un passje de expulsidn que comunics la cfmara de val-

vule y el pasaje de admisidén.
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5+~ Perfeccionamientos, seg

4, caracterizados porque Se monta en la carcasa una_vélvu—
la piloto que incluye un elemento de control que tiene una
posicidn de cierre en la que se impide el flujo a través de
5e dicho pasaje de expuleién, y une posicidn de aperitura en la
que se permite el paso de fléide por dicho pasaje de expul
8ién, con medios que impelen elfsticamente la vélvula pilp
to hacia su posicidn cerrada, y medios activadores sensibles
a la presidn de fldido en aicho otro pasaje de ramificecién,
10, para mantener la vélvula piloto en su posicidn abierta, una
vez que ha sido abierte, hasta que la presidén de fldido en
dicho otro pasaje de ramificacién desciende un valor prede
terminado por debajo de dicha presidn predeterminada.
6.~ Perteccionamientos, segin la reivindicecién
15 5, ceracterizados porque los medlios activadores incluyen
paredes en diche carcesa que definen un cilindro, que tie-
ne un compartimento de fldido en un extremo y dicho pasaje
de expulsién en su o0tro extremo; medics de pasaje en la
carcasa que ponen el compartimento de fléido en comunice-
20. cidén fldida con la chmara de presidén y dicho otro pasaje
de ramificecidn; y un éubolo en dicho cilindro, que tiene
un extrems en relacidn de contfrontacidn respecto a dicho
elemento de control de la vélvula piloto.
Te~ Perfeccionamientos, sezfin la reivindicacidn
25, 6, caracterizados porque el Area de presgidn efectiva del
émbolo sobre la que ha de actuar la presién de Fflfide de
alcho otro pasaje de ramiricacidén es mayor que el &rea de
presidn efectiva del elemento de control de la vélvula pi-
loto expuesta a la presidén existente en la clmars de val-

3o. vule de control de flujo.
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8.~ Perteccionamientos, segdin la reivindicacidén

6 6 7, caracterizados porque la vAlvule de control Se mon-
te en la primera seccidn de la carcasa y la vélvula piloto
y émbolo se dispone en una de las seccicnes segunde § ter-
cera de la cexrcasa.

9.~ Perfeccionamientos en conjuntos de bombas
miltiples; tal y coms qusda sustancialmente descrito en la
presente Memorig y en el dibujo adjunto.

Esta Hemoria consta de catorce hojas escritas a




ALLIS-CHAIMERS MANUFACTURING COMPANY HOJA UNICA

45 Moo e
1 7 14 2
2 7/
20! 5.2 14l
50 G
) 18
el | 63
a1
43 L5816
I/
I9\ 77 %/)‘4\4\6‘\ f % 7\>/ 7777
] }} | :
— | |
A ¥ s Ll
20 &%/ \\ //
28
N 13
N {
N
’ % %Y= )
= 7P
==\E
= 32
L S’y




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



