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E R R O R I  A D E S C R I P T I V A  

de  la PATESTE DE iN V E S O ld !, ntSmoro a r r ib a  indi­
cado, cayo r e g is tr o  se s o l ic i t a  a fa v o r  do D+ 

A a tc a io  RUPEsez tiERRCSA, de n s c io n a iid a d  eepa- 
Rola, con doai cilio en a u la g a , c a llo  C a p itá n  

Marcos Sarcia nO 3, pori'MOTOa ROTATIVO PARA 
AUTOMOVILEŜ

Sabido os, la importancia y difusión,que 
boy en dio La adquirido el automóvil, dadas Ice 
distancias existentes y la agitación en que ac­
tualmente se vive, ya que el miaao, prácticamente 
ce be 'convertido en on elemento de trabajo, asi 
como de descanso o distracción, y, por lo tanto, 
elemento imprescindiblê  Como causa uerlvada de 
ello, nos encontramos con lo profusión ce vehícu­
los existentes, asi como cabido s le continua su­
peración en cnanto e marca y t3pan de cochea, ha 
nacido la fiebre de lee velocidadeŝ

POOR



2
344177Ahora bien, el automóvil, abaratado en cuan 

to a su precio de costo por un lado y por el otro, an­
te la elevación del nivel medio de vida, ha dado ori­
gen precisamente a la posibilidad de la profusión de 
tales vehículos en circulación, toda vez que se ha lle­
gado a lograr el que resulte fácil su adquisición por 
gran parte de l's población.

Solucionado en principio el problema de la 
adquisición del vehículo, para gran numero de personas, 
a estas ae les presenta posteriormente,problemas com­
plejos derivados, cual es, el sostenimiento del mismo, 
ya que por un lado,la gasolina su precio es elevado y 
por el otro, las averias en los vehículos frecuentes, 
y, el arreglo de las mismas, costosas por demas, lo 
que convierte al automóvil,,a una pesada losa para mu­
chos.

la vida del coche, finalmente por otro lad$ 
resulta asimismo bastante limitada, especialmente en 
aquellos vehículos en que sus propietarios poseen los 
afanes hoy en dia imperantes de alcanzar grandes velo- 
cidadesy toda vez que las bielas, pistones y camisas, 
han de ser substituidas, realizándose la llamada rec­
tificación.

A pesar de que por todos los medios, se tra 
tan de realizar una continua superación o perfecciona­
mientos, tanto en cuanto a los motores, como en cuanto 
a los demas accesorios del vehículo, estos vienen re- 
éultando muy relativos, puesto que todos los estudios
de perfeccionamientos,giran alrededor del motor alter­
nativo, en el que hoy en dia, casi podríamos decir que 
se ha llegado a conseguir de los mismos, el máximo fac
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tibíe deán posible rendimientoi.

Ahora bien, los motoras alternativos, dan 
origen por en ledo, a en fuerte consumo de ccr!oron- 
te, especialmente, cuando el motor se prepera pera ma. 
yores velo ! dadas de les normales, asi como por el 
otro, e precieer el vehículo, de una serie de piezas 
costease.

Loe intentos de apliceci&. ¿a motores ro­
tativos de turbina, han venido siendo Mata el momea, 
to, sin embargo, prácticamente nulos, posiblemente, 
basados en el menor rendimiento que en un principio se 
han obtenido con los mismos, cuando estos ae aplican 
a pequefüa* velocidades de rotaeidn y potencies redaci 
des, ceusa por le que ¿n principio, bajeban su rendid 
miento, limitándose el empleo por este cause, practi- 
ásmente solo poro la aviación#

precticemente, podríamos decir que solo be 
existido aa intento â a o menos serio, por parte de le 
Case N.s.u, con el motor ¿aakel, pero si mismo, precia 
sebe ir provisto de engranajes interiores, resultando 
por otro lado, limitada su velocidad, asi como igual- 
mente, presentaba el gran defecto de que el adamo,pr& 
duela grandes y molestísimos ruidos, provocados por 
su engrane je,especial, Bai como la dj.fi cuitad de su 
engrase en lea piensa interiores y su refrigero c! ¿n, 
por lo que au empleo viene si endo muy limitado*

Ahora bien, tras de realisar el inventor 
del presente motor un detenido y concienzudo estudio, 
en cuento a los posibilidades ce tal motor rotativo, 
y ce los defectos que el mismo presentaba, ha lo*
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grado encontrar la adecuada344177KSa solución a lotos miamos.
defectos que como indicábamos anterloraante, radieŝ  
b&n en la rafrigeracián y loa ruidos qyc ocasionaba, 
logreado soslayar tales defectos y conseguir la fabrĵ  
oaeiÚn ¿e un actor que oon el, por en ledo, se obtle* 
na cn& euperaeiúh o ventajes, altamente epreoíablea 
en cuento s so rendimiento, son incluso, con respecto 
a les alternativos*

Qoe asi nos encontramos, que entre otras, dicho 
Motor rotativo, presenta y se pueden enumerar coso 
fundasentales, el presentar las siguientes ventajas;

Cn ahorro en consumo, altamente apreciable, asi** 
sieso, como poner emplear otro& carburantes ŝ a eoono- 
mi coa que le gee olina, talea coso el gasoil y el quem 
cono y otra clase de combustibles*

Asimismo, cabe citar que aa puado conseguir un 
gran ahorro, cuando se trate de dosliserse por pendían 
tes de bajada, toda vez que el motor rotativo sirve 
de freno, siendo nulo el consumo de carburante, ya cus 
la bemba que posee, trebeje en vacio,sin que por elle 
pierda el freno-motor, áino que por el contrarío este 
súmente, evitándose como ya se ha indicado, por en le­
do, el consumo del carburante y por el otro, la evits- 
cidh casi total del peligro que en ai, supone el desli­
zamiento por ls pendiente de bajada, dado que el vehí­
culo ye prácticamente frenado, aún cuando el vehículo 
vaya en caerte o tercera velocidad, siendo naturalmen­
te, mayor el frenaje, mientras menor sea lo velocidad 
que.el vehículo lleve sincronizada, por ejemplo le se 
ganda o le primare velocidad*
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344177¡s, rodrca on'cr engrase, yaque

la tercera ventaja, radica en el peso, que puede 
reducirse, Mata en ana cuarta parte con respecto al pe­
so del motor alternativo acvcal*

Y finalmente la ventaja, que podríamos considerar 
fundamental̂  radios por aa lado, en cuanto al precio de 
costo inicial de le fabricación en ai de los vehículos, 
el realizarse la supresión del ciguenol, bielas, pisto­
nes, camisas, diatribución y culata del motor* Y natu­
ralmente, las tales piezas, dan origen a que Isa averíos 
en los vehículos, queden practícesete casia yudos, su 
reparación, * y l&a que puedan presentarse, sean de precios 
miniaos y aumentar extraordinariamente lo vida o dura­
ción de loe vehículos*

Consiste el Rotor, sa un rotor que introduce al 
aire comprimido en en tubo, en donde se hace lo inyec­
ción del carbúrente y le explosión, dándosele salida 
s la energía por una turbina y de este, si tubo de es­
capê

Igualmente el motor, va provisto de un juego de 
inyectores que tiene por misión,introducir el carburan­
te en el interior ua la oeaara o tubo de aíre comprimí 
ao+

El m otor,lleva igualmente une Bomba, le que 3irve 
pare impulsar a lo--, inyectores; llevando uno o varios
ventiladores, que sirven para impulsar el aire por las 
toberas o colector de admisión, pudiéndosele acoplar 
filtros*
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pare la refrigeración exterior y arrostre de humos* 

el motor ve provisto de.ventiladores adecuados. Y pare 
el cetido engrase interno, se le puede acoplar ana bom­
be de aceite.

También y sin que ello resulte imprescindible en 
un principio, ae le puede acoplar al Motor, una aerie de 
tomes de aire a presiM., pera la perfecta refrigeración 
de le turbina.

¿sialsmo y sin que ello tampoco, resulte iaprescin, 
dible, se le puede adaptar a la parte fija que da a ls 
turbina y el rotor, unos segmentos, asi como une válvula 
e le entrada de la esmera o tubo de combustión*

Considerando pues que el desarrollo de le energía, 
se hace en un per de fuerzas simultaneas y qae estes bey 
que hacerles en su aplicación diámetrolmente opuestas* 
tenemos, con el nuevo motor, dos focos de fuer se, pudieg, 
coso aumentar en dos formas, en sentido radial y en el 
longitudinal, aumenteaaose el ndatero de ellos, pero obte. 
ner lee poteacise que se quieren, obteniéndose eei com­
bina cíense de fases, en los intervalos que ae deseen̂

El móa sencillo, es solo en un par do fuerzas, que 
lo pioporciona la turbina cada 1&0 grados y que eers se­
gún iorm& ce la leva y ce la entrada de la turbina, co* 
mo termino medio,vendrá a ser de* 60 grados, y entonces 
tendrá que girar durante 120 grados, sin recibir otro 
impulso, y, por lo tanto, hace falta al volante, aunque 
lo misma tcnbine, sirve de inercia, por lo que puede eer 
mano# pesado.

160
la refrigereeióh, es totalmente ce aire, exterior
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e interiormente# En conoto a lo leva doble o rotor se 
refrigera por la entrada del aire dorante toda el gi­
ro, aiendo 1203 en toda la superficie de entrada por la 
lumbrera que ea dónde móa calor ha tenido por lo combus 

165 tión y ae sata r&cibi¿nao lafri&eración total en 240
grados de loe ódO grados y le ai ae ausenta el atunero 
de peres ¿e fuerce le refrigeración ? viene siendo la 
misma,pero al disminuir el tiempo, la temperatura oecieg, 
de, paro muy poco#

i70 El el tubo o oamara de combustión, la refrigerad
ción (en el agujero o camera ce combustión), la hace 
el aire ¿e Ir admisión#

m  la turbina, que es donde mayor color se coacê  
.tía,' acure ledo en la entrada da loo gaseo de da combug. 

175 tiÓn, es refrigerada sata por aire a presión, por lo
que ee puede conseguir que la temperatura media de la 
turbina, sea ten baja o lo suficientemente alta como ae 
desee, alendo sata proporcional al aire que os le intrp. 
desea, dependiendo eilo,del trabajo que aa le exija y 

. lüo Re la temperatura ambiente y corrigiéndose a voluntad,
actuando sotre el eirá que se introduce la refrigera­
ción exterior, por aire movido por ventiladores n otroB 
sistemas#

las perdidas por rozamiento, como lo hRoe sobre 
255 cojinetes de boles o e rosillos cilindricos o conloes

y solamente cas en caja conjunto,al es que tiene varios 
y trate-ocas de mas ae uno, se pueden disminuirán cuag, 
tp &1 n&ero son mininas.

El roce ce le compuerta, como tiene auteeagrase, 
por ser ae material apropiado y le presión que posee190



e - M417?
ser graneada, apretándose mós o menos los ¡melisa o 
bien la presión, del aceite, al se quiere sotuer con 
presión de aceite, es muy paqueas#

lea reces entre laterales y radíales, son 
ipsy minimas y los rozamientoo redi aleo da le turbina,

igualmente son miniaos, dependiendo de las tolerancias 
en la febricación#

.200

20&

la inyección pueda sor por gssoil, que es 
el m#a corriente en el aereado o bien,por medio de 
fuel-oil̂  queroseno, ate#, haciéndose por medio de 
une bombe Lqce puede ser ana cualquiera de las que so 
empleen corrientemente en @1 aereado) y los inyectores, 
que introducen el combustible en la camera que se en# 
ou&atrsn con el aire altamente comprimido y por tanto, 
e m̂ s de &00 grados, da modo que al entrar ce combes* 
tienen#

la misma embolada de la bomba, mueve los 
pistones ce loa inyectores díametraíaente opuestos, 
que pueden ser indistintamente mandados por bombas 

2 1Q diferentes o bien, por cualquier otro procedimiento
y obtener un per de'fuerzas#

Les vibraciones son mínimas, por ser rotg, 
tivas y alendo le actuación de la fuerza en loa diá­
metros, al mismo tiempo#

215 Como es rotativa, les velocidades que pae*
aea alcanzar, son de una gama muy extensa y van desde 
muy poces revoluciones, hasta les muy elevagse, pues­
to que la inercia que pueden desarrollar la fuerza cen 
trlfcge, pueden alcanzar valorea muy por encima de los 
que bosta ahora ae pueden emplear, contando con los %S20
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teres que no son de turbina, a loa que ae les puede 
igualar en la rotacidn, ala que esto sea practico en 
su uao normal.

A titulo expositivo pero ao limitativo,..se 
acoapedan ¡¡nos Planea, en los que por sus diversas fi­
guras, se pueden percibir les oâ acteristicas esencia­
les del motor rotativo pare automóviles, objeto dei 
3a presente patente de invención*

Isa figuras la. y 2̂ ., aon doa vistas en 
plante y seccionada del Motor y la 3R. ana vista sec­
cionada del ademo, señalándose con (A-B), el corte 
en aeccián de la vista en planta.

Con (0), ae señala a la turbina que puede 
llevar tantas como conjuntos, en une de cuyas figuras, 
es de oreja y en la otra circular, con sus Msbae co­
rrespondientes, a los. grados convenientes de inoli- 
nacidb.

Con (D), ae aedala a la carcasa..

Con al rotor.

Con (F), al coleotor da adalsidn de aire.

Con (G), al inyector̂  que en ndnero indeter­
minado puede, llevar .

Con (H), al muelle,
Con (I), a la compuerta.

Con (J), a los oojinetea.

Con (S-S*), se señalan a los segmentos.

Con (v-7*) a las válvulas y can (M-M*)
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a lea cámaras de aire a presida, de néaero indeterminada 
pare la perfecta ref rigeraoi&. de la turbina*

250

255

260

Queda aaf descrito y representado el Rotor 
rotativo para automóviles, el ocol será de dimensión 
neo variables, de la cilindrida que se desee, esf ad^ , 
so podiendo adoptar, formas diversas externas y pudién­
dosele introducir osantes variantes la Ley admite, siem­
pre que estas no alteren las caracteriá&ieaa esenciales 
del mismo, reservándose el Inventor, los derechos que 
la Ley le confiere, para proteger con sucesivas pa­
tentes o Certificados de Adicián, las mejoras o per­
feccionamientos, que la practica le vayan aconsejan­
do y que pueda llegar a introducir*

N O T A  *-Se reivindica la propiedad de esta PATENTE DE 
INVEacidí, por :

PRlERRA+-BIOtor rotativo, para automóviles, earacteri- 
xcado por ooneiatir en aa rotor que introduce aire 

265 comprimido en un tgbo, an donde se hace la inyecoi&t
del carburante y la explosión, dándoselo salida a la 
energía por una turbina y de ésta al tubo de escape, 
yendo provisto de un juego de inyectores, que tiene 
por ztiaiáa, introducir 01 carburante en el interior 

270 de la cámara o tubo de aire coâ pímido*

SEGUNDA,-Rl motor rotativo para automóviles, de la 
reivindicaeidn anterior, caracterisadO porqué lleva 
una bomba, la que airve para impulsar a los inyectores, 
llevando uno o varios ventiladoras, a fin de realizar 

275 la impulaián del aire por lea toberas o colector do
adais iludiéndosele acoplar filtros; asimismo co-

y
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HC pua ití'ri&Maoión anterior y arrastre de hamos, el 
actor w  provisto Os ventiladores adecuados y paya eu 
debido eagreae interno, se le ocopla una bomba,

TíROLi'̂ R̂l motor rotativo $eya automóviles, de las 
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque y sin 
que ello en un principio tenga que resultar imprescin­
dible el Rotor se le a copiaran una serie de tomas de 
aire e pr&aión, para la perfecta refrigeración de la 
turbina, aeimiemo coso en le parte lije que da a lo tur 
blnn y el motor, se le adaptaran unos aagaeatos y en la 
entrada de la cacara o tubo de combustión, ano válvula*

C t*R K A *- ROTOR ROTATIVO AUTOMOVILES^

Beta memcria Descriptiva conste de oaoe hojas 
foliadas y mecanografiadas por una sola cora y de une 
bo je triple da flanea*.;

K&drid, ̂  ̂
B (gmáí-QM # h ¡üMíM,
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