
P A T E N T E  
D E

I N V E N C I O N

por "DISPOSITIVO ELECTRONICO PARA EL ENCENDIDO DE MOTORES 
DE EXPLOSION", a favor de DON. MANUEL SEVILLA SANE, de na­
cionalidad española, domiciliado en BARCELONA, Independen­
cia, ns 359, 6a 38.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se refiere a un dispositivo 
electrónico para el encendido de motores de explosión.

Se trata en esencia de un sistema mediante el cual 
se efectúa el encendido de la mezcla combustible en los 

5, motores de explosión interna.

A diferencia de los sistemas convencionales, la 
energía necesaria para el encendido no se almacena en forma 
magnética en el núcleo de la bobina de encendido, sino en 
forma eléctrica, en un condensador que se descarga en el momen- 

10. to oportuno, sobre el primario de la mencionada bobina.
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El presente dispositivo es especialmente adecuado 

para ser incorporado en vehículos automóviles, pues no 
requiere para ello efectuar alteración mecánica alguna en el 
sistema eláctrico de dichos vehículos, estando además el 
dispositivo concebido de tal forma que, mediante la adición 
de un conmutador, es posible pasar de la marcha con el encen­
dido que aquí describimos, a la marcha con el dispositivo 
convencional, que originalmente equipa a los vehículos auto­
móviles.

Con el fin de facilitar la explicación, se acompaña 
a la presente memoria de una lámina de dibujos en que se ha 
representado un caso de realización que se cita a título de 
ejemplo.

En el dibujo:

La figura údica muestra el esquema eláctrico del 
dispositivo, que se compone básicamente de tres partes, que 
se describen a continuación.

la La parte primera del dispositivo es un converti­
dor de corriente continua, al que se aplica la tensión conti­
nua de 12 voltios, suministrada por la batería, y del que se 
obtiene una tensión tambián continua de algunos centenares 
de voltios.

Este convertidor está constituido por dos transisto­
res TI y T2, el transformador Tr y un puente rectificador 
constituido por rectificadores de silicio y simbolizado
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El convertidor utilizado ofrece dos particularidades

de diseHo:

a) Los transistores se utilizan en montaje invertido 
de forma que los colectores van unidos y conectados directa­
mente a la caja metálica que contiene el dispositivo.

Puesto que en los transistores de potencia utilizados 
el terminal de colector corresponde a la envoltura metálica 
del propio transistor) el tipo de montaje mencionado permite 
atornillar directamente los transistores a la caja metálica, 
asegurando así una óptima refrigeración de los mismos.

b) El núcleo del transformador trabaja, en condicio­
nes normales en los límites de saturación, de forma que cuan­
do la salida del convertidor queda en cortocircuito o aplica­
da a cargas muy bajas, el amortiguamiento de los devanados
es tal que el circuito deja de oscilar, quedando los transis­
tores TI y T2 bloqueados evitando así su posible deterioro 
por sobrecarga.

Esta disposición es necesaria, pues cada vez que en 
la marcha del motor, el condensador se descarga sobre el pri­
mario de la bobina del encendido, la salida del convertidor 
queda realmente en cortocircuito tal y como más adelante se 
explica.

28 La parte segunda del dispositivo está constituida 
por el condensador de descarga C, el diodo de silicio D2 y 
el diodo controlado de silicio D3.

El funcionamiento de esta parte del circuito es el 
siguiente: La tensión suministrada por el convertidor se
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aplica al condensador 0, el cual se carga a través del prima­
rio de la bobina de encendido hasta la tensión de suministro 
del convertidor. Durante este periodo de carga, el diodo con­
trolado D3 permanece bloqueado y lo mismo ocurre con el dio­
do D2, dada la polaridad de la tensión a él aplicada.

Finalizado el proceso de carga, y en el instante 
adecuado, el diodo D3 recibe en su electrodo de disparo, 
un impulso positivo que lo desbloquea. En estas circunstan­
cias, el conjunto formado por D2 y D3 se comporta como un 
conductor en ambos sentidos y el condensador C se descarga 
en forma oscilante sobre el primario de la bobina de encen­
dido provocando en el secundario una sobretensión de unos 
treinta mil voltios, que es aplicada por el distribuidor a . 
la bujía del cilindro, cuyo encendido se requiera.

La duración del impulso de desbloqueo es tal que 
permite la total disipación de la energía almacenada en C.

Una vez cesa el impulso de desbloqueo del diodo D3, 
éste deja de ser conductor y se inicia nuevamente el proceso 
de carga de C, que alcanza su carga máxima antes de que el 
cilindro siguiente llegue a la situación de encendido. El pro­
ceso se repite así indefinidamente.

Puesto que durante el proceso de descarga, el con­
junto D2 y D3 cortocircuitan la salida del convertidor, es 
preciso que éste sea capaz dá soportar sin deterioro este coî . 
tocircuito, y eso se consigue en este dispositivo en la forma 
indicada en el apartado 1).
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33 La parte tercera del dispositivo está constituida 

por los transistores T3; T4 y T5; y el circuito a ellos aso­
ciado.

Esta parte genera los impulsos de disparo necesarios 
para controlar el diodo D3? dándoles el nivel y la duración 
adecuada.

Los transistores T4 y T5 constituyen un circuito mono- 
estable que produce impulsos de duración bien determinada? en 
tanto que el transistor T3 los amplia dándoles la potencia ne­
cesaria para el disparo del diodo controlado de silicio D3.

Los instantes en que esos impulsos se producen? y 
por lo tanto los instantes de encendido vienen controlados? 
como en el sistema convencional de encendido? por el ruptor 
de que va provisto el motor? tal como a continuación se expli­
ca.

El ruptor cortocircuita periódicamente el punto S2 
produciendo en ál una serie de impulsos rectangulares de durar- 
ción variable en función de la velocidad del motor. Estos 
impulsos son diferenciados por la red constituida por Rd-Cd? 
obteniándose así una serie de impulsos alternativamente posi­
tivos y negativos de muy breve duración. Los impulsos nega­
tivos son eliminados por el diodo D4 y los positivos que co­
rresponden a los instantes de apertura del ruptor? son los 
que accionan el circuito monoestable.

En esta tercefa parte del dispositivo? la tensión 
de alimentación está estabilizada mediante el diodo Zener
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Las principales ventajas que presenta este disposi­

tivo electrónico de ignición, son las siguientes:

a) La tensión generada en el secundario de la bobina 
de encendido, es notablemente mayor que la producida por los 
sistemas convencionales, y es independiente de la velocidad 
del motor.

b) El ruptor corta una intensidad mucho menor que en 
el sistema convencional y el circuito en que está incluido
no es inductivo, por lo que los contactos no chispean. En 
estas condiciones, tanto su duración como los periodos de 
reglaje, se alargan exteordinariamente.

c) La energía que este dispositivo extrae de la 
batería, es a cualquier velocidad, menor que en el caso del 
sistema convencional y es sobre todo muy pequeña durante 
la- puesta en marcha, facilitando así notablemente el arran­
que en frío.

d) La instalación en vehículos automóviles no re­
quieren efectuar modificación mecánica alguna en el equipo 
motor y en cualquier instante puede el vehículo, sin más
que accionando un simple conmutador, seguir su marcha median­
te el sistema convencional de encendido.

La invención, dentro de su esencialidad, puede ser 
llevada a la práctica en otras formas de realización que di­
fieran en detalle de la indicada a titulo de ejemplo en la 
descripción, podrá, pues, construirse en cualquier forma y 
tamaño, con los materiales más adecuados por quedar todo ello 
comprendido en el espíritu de las reivindicaciones.
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N O T A

Hecha la descripción del presente invento, lo que 
se declara como nuevo y de propia invención, comprende las 
reivindi caci one s siguiente s:

1. - Dispositivo electrónico para el encendido de mo­
tores de explosión, caracterizado esencialmente por el hecho 
de que comprende un convertidor que trabaja en régimen de 
saturación, enlazado a la batería con transistores elevado­
res de tensión para la carga de un condensador; un ruptor 
actuante sobre un circuito conformador de impulsos a base
de transistores, que provocan la conducción de un tiratrón 
durante un periodo determinado por el circuito conformador, 
recuperando un diodo de silicio la energía no utilizada en 
la ignición, pasando la corriente a la bobina y de nn-f 
al distribuidor.

2. - Dispositivo, segdn la reivindicación 1, caracte­
rizado porque los transistores elevadores de tensión se har- 
llan montados en forma invertida en los colectores unidos
y conectados directamente a la caja metálica contenedora del 
dispositivo.
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3.- Dispositivo electrónico para el encendido de mo­

tores de explosión.

Segdn se describe y reivindica en la presente memo­
ria descriptiva que consta de 8 páginas foliadas y escritas 

5. a máquina por una sola de sus caras, y acompasadas de una lá­
mina de dibujos.

Madrid, a 1 4 MR, 1967
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