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; Este invento se refiere en general a interrup-

itores de circuito con soplado de un fluido y, más parti­

cularmente, a interruptores de circuito con soplado de un 

¡fluido del tipo que tiene un conjunto de pistón asociado
i ^
¡con el interruptor y accionado por medios electroBiagnó- 

jticos para generar fluido a presión para forzarlo dentro ; 

¡del arco establecido para efectuar la extinción del mismo.; 

i Como saben bien los expertos en esta técnica, i

¡la tendencia general en los mecanismos de distribución re-! 
i ¡
'vestidos de metal, en la década pasada, lia sido hacia vol­

ita jes más alto y mayores capacidades nominales de interrup­

ción. En 1955) aproximadamente el 80p de la producción ' 

:de una gran compañía eléctrica era la do mecanismos de 

distribución de 5Kv. En 1965) por ejemplo, el mismo fabri-j

cante producía sólo un 47/̂  de mecanismos de distribución ¡
i i
de 5IÍV. Además de esta tendencia general hacia interrupto­

res de voltajes más altos, la tendencia ha sido a mayores 

¡capacidades de interrupción para los ruptores. Hasta 1957 , 

ĵ a máxima capacidad de interrupción disponible en interrup­

tores revestidos de metal era de 500 UVA. En ese año que-  ̂

laron disponibles los primeros ruptores de 750 UVA. En ¡

¡L9 5 8, quedaron disponibles los ruptores revestidos de me- 

!tal con 1000 UVA. Actualmente (en 1966) están ahora dispo­

nibles por vez primera mecanismos de distribución revesti­

dos de metal de 34)5 KV con ruptores que tienen una capa- ' 
oidad de interrupción de 1500 HVA. ;

El primer requisito para cualquier linea de me- ¡

canismos de distribución os un ruptor confiable. Se han
¡

propuesto diversos tipos de interruptores. Sin embargo, pa 

ra aumentar el voltaje y la capacidad de interrupción, se
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la propuesto el empleo de estructuras del tipo de amorti-' 

guador. Básicamente, el concepto dol amortiguador no es 

nuevo. Consiste cu esencia en un par de contactos separa-! 

bles, un pistón y un cilindro montados todos en un depé- ! 

! cito que contieno un gas adecuado de interrupción del ar- - 

co. Los contactos y el pistón están montados de tal oía- } 

ñera que cuando se separan los contactos, el pistón se 

nueve para impulsar el gas al cilindro a través del arco ; 

para interrumpirlo, rales dispositivos fueron investiga- ¡ 

dos ha.ee tanto cono veinte anos usando los gases de inte­

rrupción entonces disponibles. Bu aquel tiempo se alean- j 

zó un grado moderado do éxito. Sin embargo, los ¿isposi- j 

tivos eran ¿e. .asidao ineficaces para merecer ulterior in- ¡ 

;Vestigación.

31 descubrimiento de la aptitud del exafluoruro ! 

de azufre gaseoso (SFg) para interrumpir un arco dió al ; 

interruptor amortiguador un nuevo empuje y la primera !

aplicación comercial del interruptor amortiguador fué un !
(

interruptor de desconexión de apertura bajo carga capaz ¡
)

de intenmuipir corrientes de carga a voltajes de hasta 16l!

KV con una sola acción de ruptura. !

' Después de esto, se construyó une. serie de in- !

¡terruptores amortiguadores prototipos siendo el final ca- ¡ 
. ¡
¡paz de interrumpir 50.000 amperios a. 22 KV a través de )
0 i
¡una sola ruptura. Sin embargo, la contrapresión en el ci- ¡

jlindro operante creada por el arco exigió una fuerza de

¡accionamiento del pistón de 4 .500 a 5.400 Kgs. para la in-¡
¡ !
jterrupción de las corrientes máximas. Esto exigiría un me-j

jcanismo demasiado grande para hacer que este interruptor ¡
i}

fuera magnético. Este proporcionaría un buen interruptor !
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I ya la fuerza necesaria para operarlo no sería demasiado !
í ^
i grande. Se propuso usar la corriente de corto-circuito pa- 
j ^
}ra impulsar ai pistón. La experiencia con los ruptores

magnéticos en aire ha mostrado la temenda fuerza dispo­

nible a partir de bobinas que lleven corriente-de avería, i

Se propuso shuntar esta corriente a bobinas y dejar que i
!

hicieran el trabajo de impulsar mecánicamente al pistón. í 

Se hizo una serio de cálculos para determinar 

qué fuerza podría obtenerse de bobinas que llevaran co- i 

rriente alta. Los cálculos se basaron en un sistema de 

bobinas de 10 espiras de 76,2-254 mm. de diámetro dis- [ 

puestas para atracción y repulsión sobre una carrera de j 

;175mm. Estos cálculos demostraron que una corriente de ;

¡21.000 amperios en corto-circuito a través de estas bo- -

Ibinas produciría una fuerza de 5.445 Kgs. al comienzo 
de la carrera. Un corto-circuito de 42.000 amperios pro­

duciría una fuerza de 21.600 Kgs. Se hizo el descubrí- i 

¡miento de que con ello se disponía de un medio para la j

I obtención de la gran fuerza necesaria para accionar el j

¡pistón para el interruptor de circuitos. For consiguien- ! 

te, un objeto general del presente invento es proporcio- ¡ 

nar un interruptor de circuitos con soplado de fluido, !

perfeccionado, que tiene medios magnéticos que incluyen !

por lo menos tres bobinas de aceleración conectadas en ;
f

serle en el circuito eléctrico y aprovechando la energía j 

de corto-circuito para mejorar la operación de soplado ¡ 

del fluido del interruptor. i

Otro objeto del presente invento es crear un ¡ 

tipo perfeccionado de interruptor de circuito con sopla- ¡ 

do de fluido que tiene medios perfeccionados operados por í

!
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pistón asociados con ól, y medios de impulsión electroma_g!

;nóticos que incluyen al menos tres bobinas aceleradoras ¡ 

para ayudar en el funcionamiento de dichos medios de pis-; 

tón.

; Otro do jeto del presente invento es la creación

¡de un interruptor de circuito perfeccionado con soplado

de fluido que posee medios muy eficaces de movimiento del

pistón y medios de dirección del fluido asociados con i

ellos. ¡

Como es bien sabido por los expeitos en esta ma- !

teria,, en un interruptor de circuito eon soplado de fluí- i!
do que utilice medios de pistón para la generación de la ¡ 

presión del fluido y para, forzar luego el fluido a pre- ¡

sión dentro del arco esta/olecido, el esfuerzo mecánico !

¡requerido del mecanismo de accionamiento se hace más fuer- 

te durante la interrupción de corrientes de avería de al- 

¡ta intensidad. Si el esfuerzo de accionamiento mecánico ¡ 

.viene dado exclusivamente por la disposición de acciona- ' 

miento del pistón, para acomodarse a una interrupción de j
averia de gran intensidad se requiere un mecanismo de accio
¡
¡namiento extremadamente potente. Intentando reducir las
¡

jexigencias de la fuerza impuestas al mecanismo de acciona­

miento asociado, es deseable provar algán medio que uti-
I
lice la energía del circuito eléctrico asociado para ayu­

dar a las necesidades mecánicas del pistón móvil durante 

La interrupción de una corriente de avería. Hadándolo 

asi, resulta que las necesidades de fuerza del mecanismo 

de accionamiento pueden mantenerse minimas. En otras pala­

bras, para interrupción a baja carga o baja intensidad, 

la fuerza suministrada por el mecanismo de accionamiento

3 4 4 0 8 85.8.1967
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i asocíalo puede ser suficiente en sí sisma para dar el es-- 

! fuerzo deseado de movimiento del pistón adecuado para la i 

: generación de gas a gran presión. Por el contrario, du- 

I rante la interrupción de una gran corriente de avería,

} se prevé una deseable ayuda mediante los medios electro- i
!
¡magnéticos, tal como ce expone en el presente invento, - 

} como luego describimos. i
í
! Si un par de bobinas aceleradoras tienen sus

¡arrollamientos convenientemente dispuestos, se establece-

¡rá una fuerza de atracción entre las dos bobinas. Por el .

! contrario, el par de bobinas puede estar arrollado de mo-:

!do que se obtenga una fuerza de repulsión entre las bobi-:

; ñas. Otro objeto del presente invento es incorporar es-

¡tas fuerzas magnéticas de atracción y de repulsión para 
í *
¡ayudar colectivamente en el esfuerzo de movimiento del j
i
!fluido de un conjunto de pistón, operado en unión de un 

¡interruptor de circuito con soplado de fluido. ¡

- Otro objeto del invento es crear un interruptor¡

I de circuito mejorado con soplado de fluido que tiene me- i 

dios de pistón asociados con él en el cual al menos tres !

bobinas aceleradoras que usan fuerzas de atracción y de ¡
!

repulsión ayudan a la. carrera de compresión del fluido , 

de dichos medios de pistón. !

Para una aplicación comercial particular de in- - 

terrupción de circuitos, los factores nominales que se !

requieren son como sigue: ;

Voltamperios nominales en 3 fases ................  1500EVái

Voltaje máximo nominal ............................  38 EV

Corriente nominal simétrica en corto-circuito a 

voltaje máximo ................ .......... .........  23

5.8.1967 6 - 344088
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¡ Corriente máxima simétrica de corto-circuito .... 33 KA¡

¡ Factor de asimetría máximo ......................  1;2 !
!

: Tiempo de interrupción nominal ..................  3 ciclos
!

i Valor de aislamiento resistiendo 60 ciclos de 1 ¡
t

¡ minuto ...........................................* 80 K V ;

¡Valor de aislamiento de resistencia de impulsos . 150 IÍV}
i j
¡Corrientes continuas nominales ........ . 1200 y 3000 amps.

; Incorporando nuevos medios electromagnéticos ¡

¡que incluyen al menos tres bobinas aceleradoras con un ¡

posicionamicnto y una cdsposición particulares de los ele ¡

mentoc asociados, ha sido posible satisfacer las severas i

exigencias, tal como se han expuesto más arriba. ;

El invento reside en un interruptor de circuí- :

'to eléctrico con soplado de fluido que incluye una es- :

í tructura de contactos separable que puede separarse para
)
¡establecer un arco, medios de pistón para comprimir un 
! i
¡fluido que incluyen un pistón y un cilindro de trabajo re­

lativamente móviles, medios para dirigir fluido comprimí-i; ' }
,do por el funcionamiento de dichos medios de pistón den- j 

'tro del arco para efectuar la extinción del mismo, medios j

¡electromagnéticos que incluyen tres bobinas aceleradoras j
¡ ! 'insertadas eléctricamente en el circuito que se está in- [ ! ¡
' terr;impiendo para acelerar el funcionamiento de dichos ¡ 

¡medios de pistón durante la interrupción de fuertes co- 

írrientcs de avería, estando dos de dichas tres bobinas

¡aceleradoras enrolladas de modo que se atraigan magnáti-)
camente y estando la tercera bobina aceleradora enrolla-

!da para que tenga polos magnóticos opuestos a los de di-
!
!chas dos bobinas aceleradoras, con lo cual se generan 

fuerzas magnéticas de atracción y repulsión para ayudar

3440885.8.1967 - 7 -
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¡al movimiento mecánico de los medios áe pistón.

j De acuerdo con una, realización preferida del

¡invento, se crea un cilindro de trabajo estacionario so­

portado por caequillos terminstles dentro de una estructu­

ra de depósito' metálico circundante que contiene un gas 

adecuado interruptor del arco, tal como heXafluoruro de 

azufre (SFg), a una presión de, por ejemplo, 5,25 Kg/cm^. 

¡Un extremo del mencionado cilindro de trabajo estaciona- 
¡rio está cerrado por una cabeza de pistón estacionario 

que tiene una bobina aceleradora estacionaria encapsulada 

jen ella, movible longitudinalmente dentro del cilindro 

¡de trabajo estacionario hay un conjunto móvil de pistón 

que lleva la estructura de contactos móviles, comprendien­

do esta áltima un contacto tubular principal exterior y 

Ln contacto interior tubular de formación del arco, en co­

bravós del extremo cerrado del cilindro de trabajo con un 

conjunto impulsor móvil que comprende una bobina de re­

pulsión móvil. Un conjunto de contacto estacionario está 

situado junto al extremo abierto del cilindro de trabajo 

estacionario y comprende un contacto tubular principal 

que tiene dispuesto dentro de ól un contacto tubular de 

formación del arco puesto en comunicación con la atmósfera 

que tiene una configuración estrechada para dar salida a 

¡Los gases del arco. Además, un miembro aislante de tobera 

móvil para dirigir eficazmente el flujo de gas comprimido 

a través del contacto tubular estacionario de formación

municación con la atmósfera, aislado del contacto tubular 

principal exterior. Asociada con el conjunto de pistón

5.8.1967 O
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de arco puesto en comunicación con la atmósfera, y tem­

blón en dirección opuesta, a travós del tubo de formación 

de arco tabular situado interiormente y puesto en oomuni- 

' cación con la. atmósfera. La disposición es tal que duran-

'te la operación de apertura, el arco principal estableci-
}
}¿o entre los contactos principales es llevado por el flu- 

'jo de gas para incidir sobre el tubo de formación de ar- 

co móvil y en comunicación con la atmósfera para, de este 

mnodo, insertar en serie en el circuito elóctrico que está 

siendo interrumpido las tres bobinas aceleradoras. Asi, 

el movimiento mecánico inicial del conjunto de pistón mo­

vible, segdn es suministrado por un mecanismo tradicional 

es aumentado y ayudado por los medios electromagnóticos 

de impulsión que incluyen una pluralidad, tres por ejem- 

iplo, de bobinas aceleradoras insertadas en serie en el 

¡circuito elóctrico. Joto es particularmente ventajoso 

durante la interrupción de fuertes corrientes de averie..

Otros objetos y ventajas se comprenderán fá­

cilmente al leer la siguiente descripción tomada conjun­

tamente con los dibujos, en los cuales:

, La fig. 1 es una vista en alzado desde un ex­

tremo de una unidad de interruptor de circuito trifásica, 
i

¡separable, montada en carretón, que supone tres unidades 

!polares individuales;
¡ la fig. 2 es una vista en alzado lateral de la

¡unidad de interrupción de circuitos trifásica montada en i
{carretón, separable, ilustrada en la fig. 1 ;

; la fig. 3 es una vista en corte vertical a tra-

ivós de una de las tres estructuras de cuba de presión de 

¡las fi.c-s. 1 y 2 , ilustrando el elemento de interrupción3440885.8.1967 - O -
)
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;

13(T

de circuito montado en ella, ilustrándose la estructura 

de contactos en la posición de circuito cerrado;

la fig. 4 es una vista en corte vertical de la 

cuba de presión dada a lo largo de la línea IV-IV de la 

fig. 3 mirando en la dirección de las flechas, ilustrán- ! 

dose la estructura de contactos en la posición de circuí-' 

to cerrado; . ¡

la fig. 5 es una vista en corte horizontal, a 

escala considerablemente agrandada, a través del elenon- ¡ 

to interraptor de la fig. 3, en esencia por la línea '

V-V de la fig. 3) ilustrándose la estructura de contac­

tos en la posición de circuito cerrado; 1 !

la fig. 6 es una vista fragmentaria de una p a r - . 
te de la estructura de contactos ilustrando el estable­

cimiento del arco de la corriente principal durante la ¡ 

parte inicial de la operación de apertura del circuito; '

la fig. 7 es una vista similar a la de la fig. ¡ 

6 , pero que nuestra el arco de la corriente principal 

en curso de transferencia al contacto móvil de formación ¡
i

del arco; ¡

la fig. 8 es una viste, fragmentaria, similar a ¡ 

las figs. 6 y 7 ; pero que muestra la estructura de contac-- 

tos en la posición en la cual el arco transferido está i 

a punto de ser interrumpido; !

la fig. 9 ilustra una vista en corte vertical ¡ 

dada por el elemento interruptor perfeccionado del presen-; 

te invento, ilustrándose la estructura de contactos en la i 

posición de circuito cerrado; ^

la fig. 10 es una vista diagramática que ilus­

tra las bobinas aceleradoras con sus conexiones a la cs-

5.8.1967 io - 3440 88 POOR
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las figs. 11 y 12 muestran, respectivamente, en 

planta y en sección vertical, el miembro de arana de so­

porte asegurado al tubo de contacto móvil principal;

las figs. 13 a 15 ilustran vistas de la abrasa­

dora colada posterior de soporte para el espárrago ter­

minal trasero;
las figs. lo y 17 ilustran, respectivamente, 

vistas lateral y frontal del contacto móvil trasero prin­

cipal, que está roscado al extremo posterior del tubo de 

contacto móvil principal;
la fig. 18 es una vista en corte vertical toma­

do por el conjunto móvil de pistón con la estructura de 

contactos omitida e ilustrando los terminales para la bo- 

'bina móvil aceleradora del pistón y el miembro de tobera 

aislante;

las figs. 19 y 20 ilustran, respectivamente, en 

sección vertical y en alzado de extremidad, la bobina nó-  ̂

vil extrema de aceleración do la impulsión, o de repul­

sión, para el elemento interruptor;

las figs. 21 y 22 ilustran, respectivamente, en 

¡sección vertical y en alzado de extremidad, la bobina e s - ! 

Racionaría aceleradora de la cabeza del cilindro, que es-

25

30

tá asegurada fijamente en la extremidad del cilindro de 

¡accionamiento para cerrarlo por un extremo; 

j la fig. 23 es una vista en alzado de extremidad

de la pieza colada estacionaria conductora de soporte que 

¡está sujeta al espárrago terminal del caequillo terminal
i
¡delantero;

5.8.1967
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¡en corte vertical y en alzaáo de extremo de la bobina ace-
i
jleradora del pistón;

i la fig. 26 es una vista en alzado lateral ¿e la '

biela superior para el conjunto de pistón móvil;

la fig. 27 es una vista en alzado lateral de la ¡ 

biela inferior para el conjunto de pistón móvil; !

la fig. 28 es una vista en alzado de extremidad í¡
del miembro de pistón móvil;

la fig. 29 es una vista en alzado de extremo del 

elemento espaciador aislante dispuesto interiormente a la  ̂

¡bobina aceleradora del pistón móvil; y
t
¡ la fig. 30 es una vista en alzado do extremidad -

¡de la placa sujetadora aislante delantera para el conjun­

to de pistón móvil.

! Con referencia a los dibujos, y más particular- '!:
mente a sus figs. 1 y 2 , el námero de referencia 1 indica ! 

!una unidad de interrupción de circuitos con chorro de 

fluido, trifásica, montada en carretón, del tipo que pue- 

jde ser desplazado hacia dentro de una estructura de cel- 

íia asociada. Como es bien sabido por los expertos en esta 

técnica, en equipos de distribución revestidos de metal, 

es habitual tener celdas o cubículos dentro de los cuales ; 

son desplazados equipos 1 de unidad de interrupción des- ¡ 

contables. i

Con más detalle, con referencia a lo, fig. 2, ¡

un conjunto de bastidor 7 está previsto para, soportar el ¡ 

ruptor 1 sobre salientes de soporte 7a soldados al lados j 

inferior de las cubas. 11 conjunto de bastidor 7 está he- ' 

cho soldando perfiles de acero para estructuras 9 , 10.

Los rodillos 19 están dispuestos para faoilito,r el moví-

344088  ¡j.8.1967 12
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miento operativo hacia dentro y hacia fuera de la estruc­

tura de celda cooperante.

bución representado en las figs. 1 y 2 , después de que el 

i equipo es hecho rodar hacia dentro de la estructura de 

cubículo asociada, se prevén medios adecuados para efec­

tuar un movimiento vertical de subida de todo el equipo 

sobro carriles nóvibles verticalmente, de modo que los 

tactos principales móviles de desconexión 3: 4 puedan 

aplicarse tocando un par asociado de contactos de desco­

nexión estacionarios espaciados, que están soportados 

por la estructura de cubículo o de celda.

El presente invento se refiere particularmente 

a la estructura de interrupción del equipo ilustrado en 

las figs. 1 y 2. Se observará que, en general, se prevó 

un compartimiento de mecanismo de accionamiento designa­

d o  en general por el número de referencia 8 , y tres cu­

bas metálicas robustas 1 1, que encierran los respectivos 

elementos de interrupción 12 asociados con cada unidad de 

dolo 13. Dispuesto dentro de cada una de las tres estruc­

turas de cuba 11 está el conjunto de interrupción, desig­

nado en general por el número de referencia 12 y que com­

prende un cilindro estacionario 14 aislante de acciona­

miento que tiene abierto un extremo 1 5, y que tiene el 

otro extremo 16 cerrado mediante una parte de base 1 7, in­

cluyendo esta última una bobina aceleradora estacionaria 

18 empotrada en un plástico adecuado 2 1, por ejemplo, re­

sina epoxídica.

El extremo delantero 14a del cilindro de accio­

namiento estacionario 14 está soportado por conexiones

En el equipo de interrupción 1 móvil de distri-
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atornilladas, por ejemplo, a cuatro salientes 22 (fig. 4-) 

estando estos últimos soldados interiormente a la estruc-. 

tura de cuba 11. Extendiéndose hacia abajo a través de 

una abertura 23 prevista junto a la extremidad delantera 

14a del cilindro de accionamiento estacionario 14 hay : 

un espárrago 24 terminal de línea que se extiende hacia ! 

arriba a través del casquillo terminal delantero 25 de ¡ 

¡cada unidad de polo 13. El espárrago terminal 24 está 

¡sujeto a una pieza colada de soporte conductora estacio- 

ínaria, designada en general por el número de referencia 26 

¡como se muestra más claramente en las figs. 3 y 23 de los 

¡dibujos. ;
; Con referencia a las fisg. 5 y 9 de los dibu-

¡jos, se observará que la pieza colada de soporte estacio- 

Inaris, 26 tiene una parte de sujeción 26a de construcción ¡

Ibifurcada que sujeta mediante tornillos 27 a la extremi- ! 

¡dad interior inferior del espárrago terminal 24 extendién­

dose a través del casquillo terminal delantero 25 del dis-

¡positivo. Además, la pieza colada estacionaria 26 tiene , 
i  ̂ ]
una parte de araña 26b que tiene un anillo de soporte 26c :

enterizo que está atornillado como en 28 (fig. 9 ) al ci- ¡ 

lindro estacionario do accionamiento 14. Además, la pie­

za colada conductora estacionaria 26 tiene una parte de 

soporte roscada 26d, que asegura a rosca de manera ajus- _ 

table un conjunto estacionario de contactos, designado ; 

en general por el número de referencia 37. Con referencia ; 

a la fig. 9 , se observará que, una vez obtenido el ade­

cuado ajuste de lá estructura estacionaria de contactos 

31, pueden apretarse los tornillos de sujeción 32, sien­

do rígida entonces la estructura.

5.8.1967 14 -
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!
í 5 y 9 de los dibujos, el conjunto estacionario princi­

pal de contactos 31 comprende un contacto estacionario 

principal 33 de configuración en general tubular y que

Como se muestra con más detalle en las figs.

i tiene nía pluralids.d de dedos de contacto flexibles prin- ¡ 

'cipales 33a formados en su extremidad de la derecha. Dis- 

j puestos dentro de la estructura tubular de contacto prin­

cipal 33 hay un miembro conductor metálico 34 de tobera { 

'para el arco, que está asegurado de manera fija, por ejem-4 

pío mediante soldadura fuerte en 35, al interior del tubo; 

exterior de contacto principal 33 contra un escalón 33b ¡

del mismo. Tanto los dedos flexibles de contacto princi- ! 

pal 33a como el miembro 34 de tobera de arco tienen par­

tes de punta resistentes al arco de un metal adecuado re-; 

i sistente el arco, tal como una aleación ce cobre—tungste— j 

¡no o de plata-tungsteno. !
movible longitudinalmente al cilindro estaoio- . 

nario 14 de accionamiento hay un conjunto de pistón mó- ¡ 

:Vil 36 que lleva una estructura 37 de contacto móvil. Co-!

mo se muestra más claramente en las figs. 3 y 5 de los ¡

dibujos, un par de barras de accionamiento 4-1 aislantes j

i urovocan el movimiento de apertura hacia la derecha del ¡ 
' ̂  ¡ 
! conjunto de pistón móvil 36 que lleva con ól la estruc- <

tura de contactos móvil 37. ¡
El conjunto de pistón móvil 36 incluye una pía-j

¡ ca de sujeción aislante anular 42 (fig. 30), una placa

espaciadora. anular aislante 43 Que tiene muescas 4-4 p^e—

vistas en ella, como se muestra con más detalle en la figj

29 para acomodar una bobina de pistón aceleradora móvil-

4-5 como se muestra en las figs. 24 y 25. Además, el con-3440885.8.1967 - 15 -
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junto áe pistón móvil 36 incluye una placa de pistón anu--

lar aislante 46 (fig. 28) que tiene una garganta exterior;

! 47, en la cual cstd insertado un aro de pistón 48 para

impedir el escape de gas comprimido 51 fuera de la re- ¡

gión 52 ¿el conjunto de pistón 36. Como antes se ha dicho,

el extremo de base 16 de la derecha del cilindro de ac- '

cionamiento 14 está cerrado por la cabeza anular 17. Co- ;

i mo resultado de ello, el gas que está dentro de la re- :

! gión 52 es comprimido y es obligado a circular en direc- i

¡ ción hacia la izquierda a través de un miembro de tobera

I aislante móvil 53 sujeto entre las dos placas aislantes ¡ 
¡ ! 
: 42, 46 e interiormente al miembro espaciador aislante 43.

El extremo 53a de la izquierda del miembro de 

: tobera móvil 53 corre constantemente sobre la superficie 

' exterior del contacto tubular principal 33 y ayuda al mo-!

!vimicnto de guía del conjunto de pistón 36, así como a 

¡proporcionar el deseado flujo para el gas comprimido más 

.allá de la estructura de contactos separables 31, 37. 

i Las f jg3. 6 a 8 muestran de modo general la trayectoria 

; de circulación para el fluido comprimido 51, como se in- 

!dica por las flechas 54.

Como se muestra con más detalle en la fig. 5 de¡ 

los dibujos, las barras aislantes 41 tienen conexiones 

de pivotamiento por medio de espigas de pivotamiento 55 

con los miembros bifurcados 56, siendo estos últimos su- ! 

jetos por tornillos 57 que se extienden por los tres , 

miembros aislantes 42, 43 y 46. Además, con referencia a  ̂

las figs. 11, 12 y 5, se observará que el contacto móvil

tubular principal 58 tiene una arana de soporte 61 (figs. 

11 y 12) asegurada fijamente a él^por ejemplo por sóida- ¡

5.8.1967 - 16 -
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t dura fuerte en 62, y la arana de soporte 61 tiene aguje-

i ros 63 en sus brazos 64 que se extienden radialmente ha-

. cía fuera, a través de los cuales se extienden unos tor- i

millos ¿e soporte 65 Que sujetan adicionalmente las pla- 
¡ i
!cas aislantes 42, 43 y 46 entre sí. ¡
! i
, La bobina aceleradora móvil 45 tiene una confi-!

iguracién que se muestra con más claridad en las figs. }

-24 y 25, y tiene un par de patillas terminales 66, 67 }t
que poseen aberturas terrajadas 66a, 67a a su través. !

La bobina aceleradora 45 es amolada con tira de cobre '

fuerte, por ejemplo, con cu patilla terminal exterior 66 ¡

conectada eléctrica y mecánicamente a un vástago superior '= 

conductor de guia y de émbolo, 68, que se extiende a tra­

vés de una abertura 71 de la cabeza 17 del cilindro y es- ¡ 

tá conectado eléctricamente, por una conexién atornilla- j
de 72 (fig. 20) con un extremo terminal 73 de una bobina 

de repulsión móvil 74 encapsulada en una unidad de acció- - 
namiento 75 asegurada a la extremidad de la derecha de la 

estructura do contacto névil 37 que comprende el tubo de 

contacto principal exterior 58 y un tubo de arco interior ¡ 

76 aislado de él.

Como resaltará de modo más detallado en lo que 

sigue, las dos bobinas aceleradoras 18, 45 están arrolla- '

idas de modo oue se atraigan magnéticamente una a otra, al ¡
! '
¡paso que las bobinas aceleradoras 18, 74 lo están de modo i
[ !jque se repelan, mi resultado neto es un movimiento de !

¡accionamiento de fluido de apertura, ayudado magnéticamen-!
} , ' ¡te, del conjunto de pistón 36, acelerado por la unidad de ¡

impulsión 75.

11 o iro terminal 77 de la bobina de repulsión

Püuí3
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j móvil 74 del accionamiento está conectado eléctricamente 

!al contacto de arco interior 76 que tiene configuración 

í tubular, como se ilustra más claramente en la fig. 5.

Con referencia a la fig. 9 de los dibujos, se 

observará que la patilla, terminal 67 conectada a la abra­

zadera interior de la bobina aceleradora móvil 45 tiene 

una conexión roscada 67a (fig. 24) con una barra de gafa

¡conductora 78 relativamente grande, que está atornillada ,

¡al conjunto de pistón 36 por una tuerca 81 (figura 9) pa-.

'ra hacer contacto de metal con metal con el terminal 67

¡de la bobina 45 de pistón. ¡
! } 
; La extremidad 78a do la derecha de la barra de

guía conductora relativamente grande 78 se extiende a 

i través de una abertura 82 prevista, en la cabeza 17 del 

- cilindro de accionamiento 1 4, y se mueve en relación de 

¡deslizamiento con un contacto rozante tubular 83 que pue- 

¡de ser de construcción de bola, para reducir al mínimo

¡el frotamiento.

La extremidad de la derecha de la barra de guia 

78 relativamente grande está asegurada fijamente por tor- 

.nillos 8 4, 85 a una parte aislada 86 (fig. 2 0) de la, uni­

da d  móvil de accionamiento 75. Puede hacerse referencia a

: la vista diagramática de la fig. 10 para ayuda,rse a com- 

prender las conexiones eléctricas a las tres bobinas ace­

leradoras 1 8, 45 y 74.
El contacto interior tubular de arco 76 tiene

una parte de punta 76a resistente al arco que está ase­

gurada fijamente a la extremidad de la izquierda del mis­

mo, por ejemplo por soldadura fuerte. Adicionalmente, el 

contacto tubular de arco 76 tiene un anillo de soporte

5.8.1967 - 18 POOR
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i 88 sollado a él con soldadura fuerte, que sirve para ¡

:asentar un miembro espaciador aislante partido 91 que ¡ 

; sirve para aislar el entrono de la izquierda del contac- i 

to tubular interior ¿e arco 76 del contacto principal tu-j
; t
'bular exterior 58. También, la extremidad de la derecha !
; i
¡ del contacto interior r.évil tubular de arco 76 tiene una j 

:inserción tubular roscada 92 asegurada fijamente a él, ! 

¡por ejemplo por soldadura fuerte. Una arandela aislante ¡ 

!9 3, junto con un par de tuercas de sujeción 9 4, 9 5, sir- ' 

ve para soportar la conexión de abrazadera eléctrica 96 

¡ a la bobina móvil de accionamiento 74 y también para so- ; 

portar de modo fijo y aislante el tubo de arco interior 

76 desde el tubo de contacto principal exterior 58.

¿segurada a rosca a la extremidad de la derecha 

el tubo principal de contacto 58 como en 97 hay una es- ¡ 

tructura de contacto principal trasera, designada de mo­

do general por el minero de referencia 98. La estructura 

trasera de contacto principal movible 98 asume la forma 

de una pieza colada, mostrada en las figs. 16 y 1 7, y tie­

ne un par de partes de contacto principal movibles 101, 

de forma de cufia, que casan con dos grupos 102 de dedos 

de contacto principal flexibles 103 que están asegura­

dos a brazos descendentes 104 de una pieza moldeada tra­

sera de soporte 1 0 5, mostrada con más detalle en las figs.; 

13 a 15 de los dibujos. i
¡ La bobina acelora.dora estacionaria 18 tiene una '
¡ , ¡¡patilla terminal 106 (¡tí'ig. 21) de la misma, como se ha di-

jeho, haciendo contacto eléctrico rozante con la barra de }
j (
guía conductora inferior 7 8, y tiene un par de patillas ]

!
terminales 1 0 7, 108 conectadas eléctricamente a la abra- i

3 4 4 0 8 85.3.1967 - 19 -
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'zadera exterior 18a de la misma haciendo conexión de so- '
! i
¡porte a rosca y eléctrica mediante un par de tornillos ¡ 

;111 (fig. 15) que se extienden a través de los dos aguje- . 

¡ros de montaje de la pieza moldeada trasera de soporte j

105 del dispositivo. ;
La pieza moldeada trasera 105 tiene una parte ¡ 

de sujeción bifurcada 112 que se extiende lateralmente, ¡

¡la cual abraza el espárrago terminal trasero 113 extendién­

dose hacia arriba a través del caequillo terminal trasero ¡ 

-114 de la unidad de interrupción 1 . Gomo se muestra en 

¡la fig. 3, la pieza moldeada trasera de soporte 105, por . 

-estar asegurada a la cabeza de cilindro 17, sirve además 

para el soporte entero del extremo de la derecha del ci­

lindro de accionamiento 14, mirando en la fig. 3.

Con referencia a la fig. 3 de los dibujos, se ob- 

'servará que un cigüeñal 115 está conectado a pivotamiento, 

por ejemplo por medio de espigas de pivotamiento 116, a 

cada una de las dos barras de accionamiento aislantes 

41. El cigüeñal 115 está enchavetado de modo que gire con 

un árbol de impulsión 117, un extremo del cual está apoya­

do a rotación en un cojinete 118 (fig. 4) previsto dentro 

de la estructura 11 de la cuba. El otro extremo del árbol 

de accionamiento 117 se extiende por un retén 121 exterior 

mente a la estructura, de la cuba y lleva. soldo.do a él, en 

su extremo exterior, un brazo de manivela 122 que está 

conectado al mecanismo de accionamiento 123 dispuesto den­

tro del compartimiento 8 del mecanismo. El mecanismo de 

accionamiento 123 puede ser de cualquier tipo adecuado.

De preferencia, sin embargo, se emplea un mecanismo de ac­
cionamiento de energía acumulada en resorte del tipo ex-

- 2 05.8.1967
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1

puesto en la patente de EN.UN. No. 3.133.332 excedida !
)

el 11 de mayo de 1965 a Russell E. Frink y Paul Olson y i 

cedida a la solicitante de esta Patente. i

Con referencia a las figs. 3 y 4 de los dibu- ! 

jos, se observará que el movimiento de rotación levógi- 

ro del brazo de manivela, exterior 122 y del árbol de ¡

accionamiento 117 efectuará un movimiento de apertura i

hacia la derecha de impulsión de fluido del conjunto de ¡
)

pistón 36, segdn se miran las figs. 3 y 5. Este movimien-: 

to mecánico, provocado por el mecanismo de accionamiento 

1 2 3, produce un flujo de gas comprimido desde la región i 

52 más allá de la arana 61 y a través de la abertura 124 ' 

del orificio prevista en el miembro de tobera aislante '

53. Este flujo de gas sirve para transferir el arco de j 

la corriente principal 125, que se establece inicialmen- ! 

te entre los contactos principales separables 33a, 58 a tra­

vés del espaciador aislante 9 1, para llevarlo a una. posi­

ción ilustrada por las figs. 7 y 8 de los dibujos. Como

quiera que el movimiento de apertura hacia la derecha del

conjunto de pistón 36 causa tambión la separación de los 

contactos principales móviles traseros 101 apartándolos 

de los contactos principales estacionarios traseros 103, :

ocurrirán dos rupturas en el circuito eléctrico, como se : 

ha ilustrado en la fig. 10 de los dibujos. Como el volta- ¡
; t
ije del arco en las dos rupturas se acumula, y como la re- i 

isistencia a través del circuito en paralelo, que incluye

jlas bobinas aceleradoras 1 8, 45 y .7 4, ofrece menos impe-
i
jdancia, el arco 125 se transfiere a los contactos de arco

separables 34, 76 y con ello inserta en el circuito eléc­

trico las tres bobinas aceleradoras en serie. La fig. 8

3 4 4 0 8 8
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ilustra la posición del arco en el momento en que las 

bobinas aceleradoras están en serie y en un momento en ! 

!oue el flujo de gas está a punto de efectuar la exLinción 

final del arco. El movimiento de apertura continuado in- . 

serta un intersticio aislante en el circuito, como viene : 

indicado por las lineas de trazos 76a en la rig. 5* ¡
Por la descripción anterior, se observará' que 

i se prevén una bobina de pistón 45, una bobina estaciona.— 

iría 18 y una bobina móvil de repulsión 74, todas las cua-: 

les son insertadas eléctricamente en el circuito por una 

¡ruptura de interrupción y una ruptura auxiliar, hacién- . 

¡lose referencia a la fig. 10 a este respecto, 
j Aun cuando pueden usarse diversos fluidos extin-

¡tores del arco adecuados, se prefiere usar un gas muy efi—
¡
¡caz para la extinción de arcos, tal como el hexafluoruro . 

¡de azufre (SFg) gaseoso, a una presión de, por ejemplo, 

-5,25 Egs/cm^. Se dispone un equipo conveniente para me­

dir la presión del gas, 127 (fig< l) dentro del compar- 
!tii&ionto 8 del iRGC8.nisin.Oy de jaoo.0 L̂ uo puoü.s< sei* seccione,***

'do un circuito de alarna cuando dentro de las cubas se 

i produce una disminución indebida de la presión. Sin em- 

ibargo, el circuito interruptor puede perder bajando has­

ta 2,80 Iógs(cm^ antes de que se tropiece con dificulta-

25

30

des.
Operación de apertura.

Cuando está cerrada la unidad de interruptor 

de circuitos 1 , el camino de la corriente es desde el cas- 

auillo terminal delantero 2 5, a la pieza moldeada delan­

tera de sonorte, 26, al contacto estacionario tuoular 33, 

al contacto móvil tubular 58, al miembro de soporte en

5.3.1967 - 22 - O  ^
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; forma de T 9 8, a los dedos traseros auxiliares de contac- 

' to 103, a la pieza moldeada terminal trasera 105 y al .

caequillo terminal trasero 114.

. Cuando se abre el ruptor, el conjunto móvil de j

¡ misión 36 es movido hacia la derecha por el mecanismo de ¡

; accionamiento 12 3, comprimiendo el gas que está dentro }

; del cilindro de accionamiento 14 y cebando arcos 125) 

i 128 entro los contactos principales de la izquierda 33a i 

58 y entre el miembro 93 en forma de T y los dedos de i 

contacto 103 en el extremo de la derecha del elemento de ' 

interrupción 1 2. listos arcos quedan en paralelo con las i 

tres bobinas aceleradoras 1 8, 45 y 74 y ya que las tres 

bobinas aceleradoras forman un camino de menor impediancia

la. corriente pasa rápidamente a las bobinas aceleradoras.!
!

.bl camino para la corriente es ahora desde el contacto ; 

de arco estacionario 34 al contacto de arco tubular mó­

vil 7 6, a través del conectador de abrazadera 96 en la 

derecha hasta la bobina "impulsora", 74, hasta la barra 

de guía superior 6 8, a la bobina de pistón 45, a la barra' 

de guía inferior 7 8, al contacto de bola deslizante 8 3, ;

a la bobina 18 de cilindro y a la pieza moldeada terminal: 

trasera 105. Las tros bobinas se arrollaron de modo que 

la bobina de pistón 45 sea atraída por la bobina, de cilin­

dro 18 y que la bobina "impulsora" 74 sea repelida por ¡ 

!ella. Esta acción magnética proporciona una "ayuda" pode-;

i rosa al pistón 46 en íomimionto para impulsar gas a tra-

¡vós del arco principal 125 y conseguir su interrupción.

¡Los ensayos muestran que rara un valor de avería máximo, 
!
aproximadamente 10% 

nistrada por el mee;

5.8.1967

de la energía de impulsión es sumi- 

uismo de acciona.miento 123 y 90% por

3 4 4 0 8 8
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las bobinas aceleradoras 18, 4-5 y 74. -

La tabla siguiente indica el notable rendimien-! 

to en la interrupción do un nodelo trifásico. Se hicie­

ron ensayos a 38 KV y a 22 ICV y con neutro no puesto a tiei 

rra y a ajustes máximos. ^

Ensayo Voltage Corrientes de in Corrientes de in- Ciclos ¡ 
N3 g.e ensa terrupcidn - Sim terrupcidn - Sin de tieg¡ 

yo pí 1 % 2 p̂ 3 P'l {̂ 2 pÍ3 po de in
terrup-"

2-50244AL 38 ....l'ü'5'0' 10b 5— 9 W UTO" '  T 2 7 ? ' 10 50 2,70 :
2-50244AR 38 1050 1080 975 1050 1200 1200 2,20
2-50244AN 38 2100 2130 1980 2130 2480 2580 2,60 .

2-50244A0 38 4300 4300 4050 4300 5150 5150 2,55
¡2-50244AP 38 8420 8500 8100 8500 9820 9900 2,55 '
2-50244AQ 38 12150 12000 11550 12150 13950 13050 2,57 ¡
2-50244AR 38 No hubo ensayo - El interruptor no se dis- !

pard
¡2-50244AS 38 11550 11700 11550 12450 12150 13650 2,60 -
¡2-50244AT 38 13500 19000 12250 14000 19350 13750 2,65

¡2-50244AU 38 18500 16500 18250 20000 19500 20750 2,63 :
,2-52044AV 38 22350 21500 215ÓO 25000 22000 25000 2,62
¡2-50244AW 38 24200 23750 22750 26200 24500 302 50 2,70

2-50244AX No hubo ensayo de tiempos bajo ce,rga
2-50244AY 22 1740 1830 1710 1860 18 30 2550 2,10
2-50244AZ 22 7900 3100 7800 11380 3320 10000 3,20

2-50244BA 22 1710 1860 1710 2700 1890 2400 2,15
Í2-502443B 22 7900 8000 7820 11400 83OO 9980 3,05
2-50244BC 22 15800 16550 15800 23150 17200 19300 2,55
)
2-50244BD 22 23100 23900 23100 3O6OO 24000 27900 3,18
!2-50244EE 22 25900 26700 25900 30900 27000 30000 2,95
'2-50244BF 22 28000 29700 28800 33000 29700 329002,55
2-50244BG 22 32100 12400 32400 39200 32800 35600 2,50
2-502443H 22 32900 34800 33600 39800 34800 37500 2,50
2-50244BI 22 34400 35600 34800 44000 35600 42000 2,55
^-50244BJ
i

22 37300 37800 37400 50400 37800 49300 2,68 :

i)!! Con referencia a las figs. 1 y 2 de los dibujos

se observará .are se croa un con* unto de panol 131 de con- :

trol de la presidn. Consiste en un mandmetro, una válvula, i '
i

ct.e llenado y un interruptor de presidn o manostato. Desde



¡este conjunto hay un múltiple que se conecta con las cu-

ibas 11 de las tres unidades interruooras de polo 13. 31
i
iinteruptor de presión está dispuesto para dar la alama 

¡si la presión del .gas bajara, dándose la alarma antes de 

^ ¡que se Hoque al límite inferior para interrupción de una 

Pavería. Al límite más bajo de la presión, el interruptor 

¡funcionará para disparar el ruptor y bloquearlo. El inte­

rruptor es de construcción conpensada en cuanto a. la, tem­

peratura.

2_Q Cada conjunto 13 de unidad de polo incluye la

cuba metálica 11 puesta a. tierra con un disco de ruptura 

132 para la descarga de la presión (fig. 3) montado en el 

fondo de la cuba. metí colocado en el fondo de la cuba 11 

de nodo que, si funciona, los fragmentos sean dirigidos 

hacia el suelo, domo se ha mostrado, la parto alta de ca­

da cuba 11 tiene dos bridas 133 (fig. 2 ) a, las cuales es­

tán atornillados los caequillos 2 5, 114.

En los interruptores de circuito con chorro de 

fluido del tipo operado por pistón 8 "amortiguador", el 

20 mecanismo de accionamiento, en el pasado, ha tenido que su 

ministran los requisitos de energía para interrumpir gran­

des corrientes. Sin embargo, la presión en el cilindro 

procedente de la contrapresión del arco, hacía que la 

fuerza del mecanismo que se necesitaba para mover el pis- 

25 tón fuera tan excesiva cono para hacer antieconómicos es­

tos diseños. El conjunto interruptor del presente inven­

to, que ha sido descrito en lo que antecede, usa, bobinas 
!
de 6 espiras y inedia cada una, creando aproximadamente el ¡

00p de su energía de impulsión por una interacción magnó-
!

30 tica de las bobinas aceleradoras cuando se interrumpen

^.8.1967 - 25 - 344063
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¡ corrientes del orden de 40.000 amperios. Un modelo tri- 

!fásico, de hecho, ha interrumpido más de 50.000 amperios 

sin haber llegado a su límite.
Además de la capacidad básica de interrupción ¡

de circuitos del tipo amortiguador arriba descrito, exis— ¡

ten otras diversas ventajas para este tipo de interrup- j

tor. En primor lugar, como la interrupción se realiza

en una atmósfera de SFg gaseoso, hay ausencia completa

de peligro de incendio. En segundo lugar, como la inte- 
i
!rrupción tiene lugar dentro de un recipiente a presión 

¡cerrado, no hay virtualmente ruido de interrupción. Como

¡antes hemos descrito, los contactos para el ruptor ope- ¡ 
i '
Irán en una cámara cerrada liona de hexafluoruro de azu­

fre (SFg) gaseoso a 5,25 Iíg/cm^ por ejemplo. Se prevé 

¡una cámara separada para cada fase y el pistón, acciona- 

ido magnéticamente por la corriente de avería en el cir­

cuito, fuerza a la corriente de gas de gran velocidad 

a través del arco y lo extingue en 1 l/2 ciclos, o menos. 

¡La experiencia ha indicado que hay poea o ninguna dismi- 

nucién de la capacidad de interrupcién cuando la presión 

del gas baja hasta 2,10 Kg/cm^. A presión atmosférica, 

el ruptor mantendrá su valor de aislamiento e interium— 

'pirá con seguridad corrientes de carga a voltaje nominal. 

:E1 hexafluoruro de azufre (SFg) gaseoso ha demostrado 

ser notablemente inerte, con excelentes propiedades de 

interrupcién y aislamiento. Químicamente, el SFg gaseoso 

es uno de los compuestos más estables y, en estado puro, 

o en condiciones de servicio normales, es inerte, ininfla 

sable, inécuo e inodoro.
Gomo henos ecüalado antes, la interrupcién tie-
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nc lu¿.ar en SFg gaseoso, almacenado bajo presido, en una ¡ 

¡ cuba metálica. 31 flujo del gas para la interrupción vie­

ne dado por el pistón ayudado magnéticamente y no se re- ¡ 

! ouieren cubas separadas, compresores exteriores para las ; 

:tuberías o válvulas de soplado. También, con el SFg ga- : 

; scoso a una presión nominal de 5,25 Idg/cm^, el gas no se ¡ 

!licúa a las temperaturas que se tendrán durante el fun- : 

cionamiento, y no hay necesidad de calentadores amcilia- i 

; res. La experiencia ha mostrado que hay poco deterioro j 

'del gas al repetirse las interrupciones, lo cual elimina : 

la necesidad de reacondicionarlo, cono sería necesario 

- con el aceite cono medio de interrupción. '

31 aislamiento interno viene dado por el SFg 

i gaseoso, con distancias disruptivas suficientes para re- . 

¡sistir el voltaje de funcionamiento a la presión atmos- ¡ 

,férica. 31 gas aísla también los casquillos. '
Por la anterior descripción será evidente que 

se ha ilustrado y descrito un nuevo interruptor de cir­

cuitos con ohorro de fluido que utiliza medios electro­

magnéticos, incluyendo al menos tres bobinas acelerado­

ras, para acelerar el movimiento del pistón al interrum­

pir corrientes fuertes o de avería por fuerzas de atrae- ; 

oión y de repulsión. Al hacerlo así, los requisitos de ¡ 

;energía del mecanismo de accionamiento 123 pueden redu- 

'cirse al mínimo. Además, el uso de dichos medios electro— ;

¡magnéticos 134- (fig. 10) ha permitido que la compresión
j

jdel necesario flujo de gas se obtenga en un tiempo míni- 

;mo. Finalmente, los diversos elementos del conjunto in­

terruptor 12 han sido situados y relacionados entre sí 

en una disposición compacta y muy junta, de modo que las
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i tres unidades de polo 13 pueden accionarse desde el nis—
¡

¡mo mecanismo de maniobra 123.

I Adn cuando se ha ilustrado y descrito una esti'uo

¡tura específica, ha de entenderse claramente que ello se 

hizo simplemente con fines de ilustración y que pueden ;

realizarse en ella fácilmente cambios y modificaciones ;

por parte de los expertos en la materia sin que ello sig-' 

¡nifique apartarse del espíritu y del alcance d.el invento.
i

i La presente solicitud que corresponde a la pre­

sentada en los Estados Unidos de Amórica, con fecha 29 :

¡de septiembre de 1966, bajo el n^ 582.925, se acoge a .
í ^¡los beneficios del artículo 51 del vigente Estatuto so- ¡
t -
¡bre Propiedad Industrial. ¡

1 2

N O T A

15

Los puntos de invención propia y nueva que se 

presentan para que sean objeto de la presente solicitud 

de Patente de Invención en España, por TEIiíIE años, son 

los siguientes:
j 1.- Un dispositivo interruptor de circuitos

i elóctricos con soplado de fluido que incluye una estruc- ¡
! í
!tura de contactos separables que puede separarse para es-¡
¡tablecer un arco, medios de pistón para comprimir fluí-

!do cue incluyen un pistón relativamente móvil y un cilin-.
i
dro de accionamiento, medios para dirigir fluido compri-

8.8.1967 - 28 - iPOOR
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mido por el funcionamiento de dichos medios de pistón 

al arco para efectuar su extinción, medios electromagné­

ticos que incluyen tres bobinas aceleradoras insertadas 

eléctricamente en el circuito que se está interrumpiendo 

para acelerar el funcionamiento de dichos medios de pis­

tón durante la interrupción de fuertes corrientes de ave­

ría, estando dos de dichas tres bobinas aceleradoras arrO' 

liadas de modo que se atraigan magnéticamente y estando 

arrollada la tercera de modo que tenga polos magnéticos 

opuestos a los de dichas dos bobinas aceleradoras, con lo 

cual se generan fuerzas magnéticas de atracción y de re­

pulsión para ayudar al movimiento mecánico do los medios 

de pistón.

2. - Un dispositivo interruptor según la reivin­

dicación 1, en el cual una de dichas dos bobinas acelera­

doras está soportada por un pistón móvil y la otra está 

dispuesta en la parte de cabeza estacionaria de un cilin­

dro de maniobra estacionario, dentro del cual se mueve 

alternativamente el pistón móvil.

3. - Un dispositivo interruptor según la reivin­

dicación 1, que comprende una bobina aceleradora soporta­

da por dicho pistón que os móvil dentro del cilindro de 

maniobra estacionario que tiene una parte de cabeza esta­

cionaria para cerrar un extremo del cilindro de maniobra, 

llevando dicha parte de cabeza estacionaria una bobina 

aceleradora estacionaria arrollada de modo que atraiga

a la citada primera bobina aceleradora cuando las dos bo­

binas son insertadas eléctricamente en el circuito eléc­

trico que se está interrumpiendo, una tercera bobina ace­

leradora arrollada de modo que repela a una de las dos

3 4 4 0 8 8- 29 -
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bobinas prinuranonte a-cnoionadas cuanuo os msor*¿aaa olee 

tricamente en el oireuito eléctrico euo so ceta j.ntorru¡i- 

piendo, y medios le transfer-.p-.3ia para, insertar elóctn- 

c^ncnte dichas tres bobinas en serie on ê . circuito eléc­

trico pue se está intorrurepi^nuo.
. — Un dispositivo interruptor se.jnn la reivin­

dicación 3, en el anal está previsto un nocanismo de ac- 

cionamionto pa.ra efectuar mecánica!-ience en MOt-j-íionijo d\̂ l 

pistón durante la interrupción de corrientes sagas, y ni­

chos Medios de transferencia incluyen eos contactos uó''/i— 

les, uno de los cusios es un contacte principal y el otro 

un contacto de arco aislado del contacte principal, y na­

chas tres bobinas aceleradoras están conectadas clóctri- 

canente en serie con oi contacto do arco novicio.

5. - Un dispositivo interruptor se,-yin lo. reivin­

dicación 4, oh el cual la presión ue fluido croaua por

la carrera inicial de ce..presión dei pistón novil se usa 

para ayudar a la transferencia doi arco o.esde e--. ccníiacuO 

nrlncij,.r.l aóvil al contacto e.e arco móvil para insertar 

do este modo eléctricamente las tres bobinas aceleradoras 

;_.n ni circitiuO dóo¿is.co pu-e so us^á inú'-.iiu.̂ .i- n *.o.

6. - Un dispositivo interruptor sogdn la reivin­

dicación 3, en el cus.l los urdios para dii'ijir -1. fluido 

co¿ujrondon un nicmbro do tobéis', móvil ílovaao por ni pis­

tón móvil y oue ayuda a diripir flui-io coi ;p-ri:"d.ao pai'a 

ole j la r la transicrcíicia del íirco.

.unitivo intorruptor 

¡os, 3 a 6, en el ce
í t á  . r o * * 'O Ü  u.U UG ...0-..C J 1 ..

7.- Un dis osi'

de !Las roivindicaci y

bob:i na aceleradora . ,... yUS be'.

-- d-U-nót-Lees resultarL E) U í. J C

<,pdn la roivin-

.jir el fluído

,do por j ,*} *

p)ui'a

CV.alquicr

'-i.L lín-Li torcora

, ..i --- polos
.... . bobina
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dro d c .r '.n io b ra .

o.- Un dispositivo interruptor do circuitos clcc
tj..-C0s e n  !OOpj.o.L¿o ..i.o ,.,.. ¡4.i .o#

i d  y co, o se ,:u descrito en la. I..enoria que an­

tecede, representado en los dibujos que so acospadan y 

para loe fines que se san especificado.

La presente <-saoria consta de 31 hojas escritas 
a adquina por una sola cara.

3 2 ASO. W
Hadrid,

RI.i
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