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PATENTE DE INVENCION

Solicitantes PERKINS ENGINES LIMITED.
Residenoias 33 Davies Street, LONDON, ¥. 1, INGLATERRA,

Enunciados "UN SISTEMA DE COMBUSTION EN UN MOTOR IE -
COMBUSTLION INTERNA IE IGNICION POR COMPRE-

sioun,

Prioridad: de la solicitud de patente briténica n® 35940/66
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-El invento sc reficere o sistemas de combustién en un
motor do combustién interna de ignicién por compresién.

Se ha propucsto iniciar la imicidn de la carsae
combustible en los motores de combustién interna de ignicién por com-
presidn en ﬁna cdmarﬁ de precombustidn que ostd concebada al corres—
pondiente cidindro mediente un conducto o pnso resbringido, La pleni-
tud de la combustidén y, o su vez, las producciones de potencin y de
par de fuerza y el grado de Ihmmo en tales motores dependen, entre o—
tros cosas.de la clase de la turbulencin de la carga grscosa compri-
mido inmediatamente antes y despues de la inyceccidn del combusbible |
en lo cdmora de precombustién.

Pora simplificor lo formaciép de tales eduorus de
precombustidn en las culabos de los cilindros de los mobores se ha
propuesto formor las cdmaras de uno perforacidn cerrnds por w1 ox-—
tremo por el metal de la culata del cilindro y por el otro exbremo
mediante une copa insertable de encendido que foxrmu la parcd de fon—
do o suelo do la cdmara de procombumﬁién;

Ia consbruccién de la copa de encendido ticne un

considerable efecto sobre la turbulencio de ln corgn, por lo que wn

_objoto del presente invento es focilitar un sistema de combustién en

un motor de ocombustién interna de ignicién por compresién en el oual
la oémara ﬁe pre~combustién incluye una copa -de encendido y posee -
las desenbles caracleristicas de entrada y salida que producen wn
rendimiento mejorado del motor y una reducida proporeidn de o,

De acucrdo con ¢l invento so proporcions un siste—

ma de oombustién en un motor 'de combustidn interna de iéniciGn por com

presién en el oual la odmara de pre-combustién incluys una copa de en=

ondido teniendo la copo wn suelo y una pared vertical continua, wa
abertura de entrade en cl suelo y une abertura adyncente de snlida

en la pared, teniendo el suelo wna parte de canal descendenbemente
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inclinada hacis la abertura de salida desde una zona alejada

de la misme y que temina en una superficie vertical que de=
fine la abertura de enirada.

Preferiblemente, la mencionada abertura de en-—
trada es mds ancha que el indicado canal y las partes de -
cogtado que definen dicho ocanal terminan en 1la abertura
de entrada en superficies wverticales rasantes oon wio u
otro costado de la superficie verticel que termina en el
mismo canal,

La oulata del oilindro del ﬁotor estd forma-
da preferiblemente con wna acanaladura gque forma wuna -
prolongacién y que es generalmente paralela al suslo =
de la mencionada parte de canal y que facilite wn pa~- .
80 de oonexién entre la cémara de precombustién y -
las cavidades de las védlvulas de admisin y de esca
9. '

Se descrlbirén ahora, lnicamente oomo ejomplos,
unas realizaociones del invento oon referencia a los adjuriog

dibujos, en los que:
La igura 1 es wuna seccidn vertical dJe par—
te de la oulata del o¢ilindro de un motor de ocombustidn

interna de ignicifén por oompresidén, que mnuesira uns -

~odmara de precombustién ocerrada por una copa insertable -

de encendido,

La PFigura 2 es.una vista superior de la c¢opa de

encendido,

La Pigura 3 es una visgta sobre la flecha III en

la Figura 2,
La Figure 4 es una vista sobre la flecha IV en =

e Figura 2,
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In Figura 5 es una perspectiva de la copa de en~—

cendido desde arribn y en la direccidn de la flecho V en ln Fisura
2,

Ia Fipura 6 es une perspechiva de la copa de on~
cendido desde arriba y on la direccidén de le flecha VI en lo Miru-
ra 2, ‘

Ia Figura 7 es wna vista similar 4 le Figura 2
de una copo de encendido modificada,

Io Figure 8 es un grdfico de los caracteristicas
del motorx,

Con reforencin a los dibujos, en la Figura 1 se
muestra parte de la culato (10) del cilindro de un mobor, en que
we edmare de combustién (11) cstd formade por unc perforacidén (12
que se exticnde al interior de la culata desde por debajo y provista
de una copa de encendido (18) de una alcacién termorresistenta; Ia

perforeeién de la cdmara de combustidn es de forme do cdpula en su

extromo guporior y estd remetida en 14 pura reeibir las povedes de

la copa de encendido., Se focilite una de tales cdmaras de procombus—

tién para cada c¢ilindro del motor,

Cedn cémarn (11) estd conectada o su corcespon—
diente eilindro por wn paso verbical (15) formado por win aberbtura
elargada en la bese de la cops de encendide, Bl dree y la formn o-
xectos de la abertura segdin se ve en plante {Fipura 2) pueden ser
variades de acuerdo con el requeride rendimionto del motor.

Una aberturn horizental secundarin o de salida
(16) éstd formnde en la parte inferior de la pored de la copa de
encendido {13) cn el paso (15) y junto o ésta abertura de salida
(16) la culata (10) estd remctida o acaunalada en 17 sepdn se ve on
lo Pigure 1 para dirigir la carge caliente o quemadora en la direc—

¢idn deseada.
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Ie pered interior de la copn de encendido (13)
forma wna prolongecién uniforme de lo pared de la cdmara de come
bustidn ¥ el suelo de la copa de encendido estd provisto de wn co~
nal (20) cuyo piso se inclina descendentemente entre les pertes de
cosbado (21) hacia el paso principal (15) pera formor una rampa
que es sustonciclmente paralels o la parte mcamalﬂda (17) de la
culata (10), Lo rempa termina bruscamente cn un borde vertical
(19) que forma wna pared del paso 15, ‘

In operacién, durante 1z carrera de compresién

del pistén, el nirc es dirirido ascendentemente a través del naso

(15) al interior de la cdmora (11), ol borde vertical (19) y la pa-

red adyacente de la copa de encendido que forman wn paso distinto
dirige cl aire mds o menos verbticalmente al interior de la c&marp.
Despues, el aire sipue el recorride indicado por las flechas en la
Pigura 17y, despues de la inycccién y del encendido del combusbible,
la mezelo poarcinlmente quemnds es diripida duere de lo cdmara (ll)
a lo largo del suelo (18) v lo ccanaladura paralela (17) &l eilin-
dro v o les cavidades de los vdlvulas para completar el proceso de
lo combugtidn con el aire que permancce en las Wltimas,

Lo realizecidn produce caracteristicas descables
en el flujo por virtud de la provisién del borde vertical (19) que.
junto .con la pored de la copa de encendido y les dos partes verbi-
celes latexales 19a (Figuras 2, 4 y 6) do la porte de costade (21),
produce un pase vertical de paredes definidas resultante en wn efoc—
to de "chimeneca" ¢ue focilite wie bueno enbrade de aire. Lo reali-
zocidn tambion produce lus descadas caracterisﬂicns de salida por
virtud de la inclinacién del suclo del cananl (20) gue dirige lo mez~
cla parcialmente quemada o la eberbura do salida (16), y por virtud
de los costados (21) que confinan la principal salide do la mezcla

goscosn al canal cenbral (20) que conduce wniformemente o lo aberbu-
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ra de salidn (16). Ademds, aungue sea do menor importancias, los par-

les clevades de costado (21) cumenten la releacién de corpresidn sin
interforir con la forms wniforme de lo cdmara de combustidn (11),
In FPigura 7 ilustro wa modificacién de lo reali-
zocidn de las Figures 2 a 6, en que ln abertura (18) os dé w boame~
flo oumentodo. pars focilitor wn rendimiento alternativo del motor.
La copa de encendido de lo Figura 7 es adecuada para un motor de
alba velocidad y de eleveda pobencia de salida, .pero proporcions

una alba proporeidn de humo & velocidedes hajos, Ln copn de.encen=—

elevad? por de fuerza y proporciona wuna reducide proporeién de hu-
mo o las indicades bojos velocidndes, sepin se explicaord ahorn.

las caracteristicas del motor derivadas del pro-
sente invento se ilustran en lo Figura 8, la cunl mestre las cur-
vas de potencia, de par de fuerza y de cantidnd de humo, scbre una
base de velocidad del motor, La cantidad de hwmno referida es wna me-—
dicién de la eontidod de hume o carbonmo sin quemar presente on el
gas de escape de un mobor de combustidn interna, Cuando se operu'un
vehicule con motor diesel es aconsejeble, y en clgunos nrises oblica-
torio, operar de forme que la emisién de humos del motor esté dentbro
de wmos 1lfmites aceptables serin se establece por la correspondien—
te Auboridad de Transportes, o o limites recomendados si la norma So-
bre humos no os replomentoria.

Los grdficos de la Pisurs 8 muestran como pucden va-
riarse las caracteristices de w motor bdsico mediante ln seleccién
de la copn de encendido, I el grdfico superior la curvae X es ilusbra~
dorn de wnu aceptable préporcién de humo por cnecima de la cunl no de—
be operar el motor., La proporcién varicrd sobre una gomo parbicular
de velocidades del motor en la formn que se mucstra. Un mobor dise—

finde para albe potencia y clevadas velocidades bal como un nubocar
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o mw mobor marino tendrd une proporcién de lhumo vor encima de la mamn

de velocidades corrcspondiente aln curva A=A cn li{neo llena y tendrd
las correspondientes curves de pobtencia y de par de fuerza que s¢
muestran, Se obscrvard que en el extremo inferior de la game de ve-
locidades el hwno se eleva rapidamente por encima de la proporcidn
aceptable y el par de fuerza desciende simulbtoncamente. ¥n 1u'prin—
cipal gumé de velocidades on que el motor estd proyectado para ope—
rar, es decir, hien por encime de la velocidad del mdximo par de fuer-
za, la proporcidn de hmmo quoda bien por debajo de la proporciénm o—
ceptable haste la mds elevadn velocided roquerida y més alld de ella. .,
Normalmente ¢l motor no funcionarifa & tcl velocidad durante cualquier
periodo de ticmpo, L a pieza de insercién utilizede pora éste bipo . - .
; de motor debe scr la que sc muestra en la Fipura 7 que bicne wna gran
abertura vertical (15).
Cuando ¢l mismo motor bdsico se requiere para pro—
porcionar un buen par de fuerze a velocidades bajas, con una parte
oempineda de lo eurve del par de fuorza cuande lan velocidad del motor
descicnde desde la welocidad pleme cnleulada, lo copa de encendido
escopida es win con uwna aberbura vertical (15) relativomente pegue~
ile, tnl como ln que se ilustra on lo Figura 2, ¥l miximo par de fuer—
a0 pucde obbonerse descendiende lo ganme de velocidedes septn so mucs—
tra on la curva D—ﬁ cunque las mdximas potencie v velocided dqueden
restringidns; Una limitacién sobre la potoncia y la velocided no es
una gran desvenbnje cusnde el vehiculo es instulado en un vehiculo
btal como en un tractor apricolo, In un vehiculo.de tal cluse, las
grandes fluctuaciones de lo earge impuesta por la naturaleza del tra-
bajo requicren que el moltor del vehfculo seo capaz de acepbnr rapi-
domente lo corge medionte wnn disminucidn relativamente pequeile en

la velocidad del motor sin exceder cl lfmite del Inuio,

Une ventajo de las rcalizaciones es lo poco corrien-
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te de ser capaces de ajustarse & una amplia gama de especificacio=

nes de motores, que inoluye una limitacién en ocuanto al rendimien-
to del humo libre, oon un motor bdsico, mediante ol uso de una ga-
ma de oopas de encendido ocade una de las cuales ocuesta una pequeiia
fracoién del coste del motor como oconjunto,. »

En reéumen,la Patente de Invencién que so solicita de—
beréd recaer sobre las sigulentess

' REIVINDICACIONES

l. Un sistema do combustién en wn yotor de oombustién
interna de ignicién por compresién en el cual la cdmara de pre-—com-
bustién incluye una cops de encendido, caracterizado porque dicha
copa tiene un suelo y una pared continua vertical desde dicho sue=
lo, una abertura de entrada (15) en el mencionado suelo y una aber-
tura adyacente de salida (16) en la indicada pared, teniendo el -
mencionado suelo una parte de canal (20) que se inolina descenden—
tementeAhacia le referida abertura de =malida desde una zoﬁa aleja=
da do la misma y que termina en una superfiocle vertical (19) que de=
fine & la indicada abertura de entrada.

2, Un sistema de combustién en un motor de combustién
interna de ignioidn por compresidn segin la Reivindiocacién 1, que
se caracteriza porque dicha abertura de entrada (15) es més ancha
que el mencionado canal (20) y por partes de costado (21).que de-
finen dicho canal que terminan en la abertura de entrada (15) en
supsrfioies verticales (19a y 19b) rasante y wna sobre oada cos=
tado de la superficie vertical (19) que toermina em el canal mismo,

3. Un gistema de combustién en un motor de combustidn
interna de ignioidn por compresidn segén las Reivindicaoiones 1 o
2y que se ocaracteriza porque el expresado suslo, excepto en la =~
menoionada sbertura de salida (16), se ourva suavemente al inte-

rior de dicha pared veriical,
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4, Un slstema de combustidén en un motor de combustién
interna de ignicién por compresidén gque incorpora una copa de en-
ocendido segin ouslquiera de las anteriores Reivindicaciones, que
se caracteriza porque la culata del oilindro (10) del motor estd
formada por una acanaladura.(17) que forma una prolongacién y es
generalmente paralela al gsuelo de la mencionada parte de ocanal -
(20) y proporoiona un paso de conexién entre la cémara de pre =
oombustién ¥ las cavidades de las védlvulas de admisién y de es—
cape. .

He S0 reivindica por Wltimo como objeto sobre el que
ha de recaer la Palenie de Invencién que se solicitas "UN SISTE-
MA IE COMBUSTION EN UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNA JE IGNICION —-
POR COMPRESION" 7 .

Todo tal y conforme queda desorito y reivindicado en
la presente Memoria descriptiva que consta de nueve yagin;s meca~

nografiadsg y dibujos adjunios,
Madrid, 10 de Agosto de 1967

BERNARDOAUNGRIA
DePe

.
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