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"Procadimiento para proveer una ligadura alrededor
de un articulo®. '

- e v wa m we

Solbcitunts: S1aNODE CORPORATION, entided norteamericana, residente
aen 2600 North Westsrn Avenuey Chicago, 1llinois,
EE.UUQ de A,

E£sts invento se refisrs a un procedimiento
para fofmar una ligadura de material de tiras terme-
pléeticas en contacto de atadura alrededor de un arti
suko o paguete a ser atado.

S5e El zunchado con aceru se ha utilizado desgds
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hace mucho tiempo pars las upagxéiones de sujecidn y

embalaje de todos los tipos., Se han empleado muchas
disposiciones para la fijacién de los extremos de las

tiras de acero, incluysndo distintos tipos de conecto-

_ res alrededor de las sujscionss, y distintos tipos de

uniones sin cierre o trabazdn, por entalladurs. La idea
bésica ha sido siempre establecer un bucle alradudor de
un articulo, tensar el Bucle en un ajuste de s&jacién
del artfculo y luego, con los extremos opuastos FPijos en
relacidn de superposicién y alinsacién, llevarrarcabu un
cierre para trabar los extremos de las tiras entre sf.
El zunchado mediante materiales plédsticos, a-
parscid en el campo de la sujscidn y embalajs, an una
fecha muy posterior y graduslmente ha ido edquiriendo
més importancia, Existen muchas aplicaciones para las
cuales el zunchado pldstico es sl dnico adecuado, espe
cialmente cuando no se precisa la resistencia del acee-
ro. Por sjemplo, las tiras de pldstico por ser més elds
ticas, ss tensan con mayor facilidad que las tiras de
acerc y resultan ideales pars la sujecién de paguetes
sometidos a expansifn y a contraccién, y para la suje-
cifin de embalajes sometidos a condiciones de mane jo que
impongan choques apraciables que gravitsn sobre sl bu-
cle de tira. Existen muchas aplicaciones antigues y un
nimero creciente de nuesvas aplicaciones, en las qus no
ge precisa la ressistencia del acero. Ademés, el zuncha-
do o sujecidn con material pléstico, se mejora continua
ments en cuanto a resistencia. Por ejemplo, los zuncha-
dos corrientemente asequiblses de pléstico linsalmente

orientados, de-nylnn o de polipropilenc, ofrecsn una re
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sistencia a la tensidn apreciablemente superior a la sy
jecidn con material pléstico introducida hace algunos
afios,.

Los factores que han fomentado el emplso de
las tiras de materisl pldstico, son su mayor flaxibili-
dad y elasticidad, y su coste inferior, Otra vehﬁaja
del zunchado con material pldstico ss la faciliﬁéé'dal
abastecimiento de estos materiales, :

En el desarrollo de la tdcnica de zunchar con
materiales plésticos, el intento en gensral ha sido,
por tanto, sl estudio y mejora dsl sistema de cierre con
fleje de acero y, mientras se prepara y contrae un bu-
cle, sa sotiensn los extremos opuestos alinsadoe y es=
tacionarios, para llevar a cabo un cierre o fijacidn ab
soluto para aplicar la envcltura alrededor del cierre,
de modo andlogo al utilizado en el empleo de la tira de
acero, El1 agarre de una tira alrededor dsl cierrs, de-
pende de la realizacidn de un entralazado mecénico de=-
formado u ondulardo la tira y sl cierre.

La snvoltura alrededor de los cisrres, no ha
demostrado ser completamente eficazj la debilidadvdel
zunchado pléstico con respecto a los limites de la ro-
tura por desgarre, limita la téenica del ondulado y la
interconexidn normalmente empleada, con la envoltura,al
rodedor de los cierres, 5in embargo, se han empleado mu
chi{simas formas de envolturas espaciales alrededor de
los cisrres. Ademds, se han utilizado abrazaderas de
distintos tipos para muchos casos de zunchado manual.

A causa de las daficiencias ceconocidas de la

conexidn de intertrabazdn mecédnica para el zunchado con
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plésticos, se han considerado distintas operaciones de
unidn astacionaria por Ffusidn y derretimiento de las
partss supsrpuestas de tiras termopldstica, Les garras
o mordazas calentadas ds presidén, podrfan aplicarss a
las seccionss supsrpusstas de la tira para ablandar tg

da la seccidn transversal de la misma, y dar luger al

derratimiento y a la fusidn, pero aparecen efectos pep

judicisles que cambian la naturaleza y la resistencia
de la tira. Otras operaciocnes posibles de unidn estacig
naria, incluyen el calentamiento disldetrico qxﬁpecuan-
cia slevada, y la calefaccifin por vibracidn ultrasénice.
Los efectos del calentamiento producidos por estos in-
tentos, no son convenisntes aungque se hace pos;bla un
control més elevado, -

Incluso los intentos de caldeo conjunto més
eficientes, fracasan al localizar la entrada de calor en
les regiones supsrficiales verdaderas que han de ablan-
darse o fundirse, dando lugar a ineficacias y a costes
mée slsvados, y, mds importante adn dendo :origen a la
alteragidn de las caracter{sticas del materisl pléstico
en la junta., Ademés, sl coste bdsico de estos sistemas,
en muchos casos, impide su empleo. o

Estas desventajas de les procedimientos ante-
riores puedan superarss por el procedimiento del presen
te invento, que se caracteriza porque la unién se efec-
tda moviendo en Vaivénruna porcidn del zuncho respecto
a la otra, para producir un movimiento de friccidn de
cuerpos daslizantes entre las regionss de superficie que
hacen cpontacto de las porcionas de zuncho que se solapan,

hasta que ocurre una fusién en la cara intermedia, y por
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que se comprimen una contra otra las porcicnes de zun=-
cho que se solapan, para mantener las regiones superfi-
ciales fundidas en contacto y consequir la solidifica-
cién de la intercara,

Si bien esta proposicidn es francamente difg
rente de lo indicado por toda la historia y la éﬁbiucién
del campc de zunchado, ofrece la meljor snlucidn{éi‘pro-
blema de cerrar un bucle de tira de pldstico en Forma
de atadura para la trabazén de un artfculao.

Aunque el intento de formar una junta.pér el
efecto del mldeo de movimiento friccional desiizanta,
es una evidents separacidn del gque se indica pcr la his
toria completa'y la svolucidn del campo de zunchado, o~
frece la me jor solucidn al problema de cerrar un bucle
de tira pléstica en forma de atadura para la-trabazdn

de un srticulo,

El movimiento de la tira que es necesario lle~-
var a cabo an las proximidades de un bucls de tira que
rodea un artfculo, ha ccultado esta soclucidn, peroc los
procedimisntos y técnicas agui descritas han resultado
précticos para proporcionar sl movimiento friccional de
deslizamiento conjunto y controlado entre partes de ti-
ras superpuestas y comprimidas, de extremos opuestos de
un bucle tsnsado, En algunos réspectos, las caracteris-
ticas f{sicas que han hecho del zunchade pldstico un prg
blema para el cisrre en forma de una ligadura de traba-
zdn del artfculo, hacen también el zunchado pléstico com
patible con las nocesidades para la produccidn del mévi-
misnto conjunto de deslizamiento, Las caracter{sticas

ds fPloxibilidad, grado de resistencia y deslizamiento
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superficial del zunchade plédstico, se mencionan a este

raspecto,

Otro retrasc evidente para sl dasarrollo da
la técnica smpleada por el aparato de sste invento, ss
presenta por su dependencia del calor ds fusiﬁn, y los
efectos perniciosos del calor en el zunchado pléctico,
son conocidos y de hecho se han demostrado en logz pri-
meros intentos del caldes conjunto. E1 problema dal ca-
lor, es fdcilmente controlable en la prdctica del pre-
sente invento, Debe observarse ques la generacidn fric-
cional del calor es una funcidn de la prssién, do tal
modo qus la friccidn y la fusidn se presentan sn regio-
nes que necesariamente estdn simulténeamente somstidas
a la presidn, Cuando se emplean amplias superficiss de
distribucidn de presidn, la superficie de regiores fun-
didas resultantes del movimiento de deslizamiento frice
cional conjunto, se trabajan activaments y se someten a
esfuerzos ys al solidificarse, muastfan las propizdades
de rasistencias deseadas en el material de zunchado. La
distribucidn de presidn en las supsrficies slevades, ds
termina sl tamafio y la forma de la capa de presién in-
tercaras, Esta capa de unidn intercaras, adopta un ta-
mafic conveniente en la prictica corriente, y la resis-
tencia dptima, pusde conseguirse sin una junta de lon=
gitud excesiva, un factor de gran importancia esn fela-
cién con el aparato para llevar a cabo al procedimiento
dal invento. |

Runque la presidn préctica as un Factor impor
tante en 8l desarrollo de la produceidn friccional dal

calor des presién; el valor instantdneo de la presidén no



5.

10.

15,

20,

25,

30,

- T =

343969

es gstrachamente critico y puede en realidad variar aprg

ciablemente durants la fasae de verdadero movimiento, sin
altsrar de modo apreciable sl afecto de fusidn y derre=-
timisnto,

Algunas de las vantajas de la técnica de pro-
duceidn de calor de fusidn por movimiento de deslizemien
ta, friccional conjunto, son que el calor sa cchgentra
en las superficies g unir, el material adﬁacants'dé la
tira no sa afecta perjudicielmente por el calor, la su-
perficie prolongada y ancha de distribucidn del caler y
la fusidn superficial, se consigue fécil y sxactamants,
y la energfa térmica producida en la superficie, se rea
liza en pressncia de la presién distribuida en gensral,
de tal modo que la Fusidn pusde ssr solamenta un sfecto
de reblandecimiento superficiasl. La junta final es real
menta endrgica sn cuanto a la tensién, pero pernite le
sgparacifn fécil, cuando se desea. El invento pusds apli
carse tambidn para formar y cerrar buclss que pueden ro-
dsar flojamente un artfculo.

£l invento puesde ponerse en préctica ds varias
manoras, perc describiremos a continuacidn, a titulo ds
2 jemplo, un nimefic de métodos de zunchado da acuerdo al ..
invento, con referoncia a los dibujos adjuntos, an los :
que:

La Pigura 1 es una vista diagramdtica que ilug
tra un bucle de tira rodeando un objeto gus ha de sar
atado, y gue sstd provists de extremos que se solapan
cruzando la parte superior del objeto; y qus pasan a
travds de un mecanisme tensor y un mecanismo de unidn

sellante por friccidn, adyacente, representados, cada
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uno, en forma de diagrama de bloqudj

La figura 2 es una vista en porspectiva de una
juntura fundida formada por movimiento deslizants de
friccidn entre los sxtremos del zunchoj

La figura 3 es una vista frontal de una moda-
lidad de mecanismo de unidn por friceidn para producir
movimiento deslizante de friceidn entre los extremos del
zuncho, para sfectuar una unidn por fusidng

La figura 4 es una vista en plenta de otra for
ma de mecanismo por friccidn utilizable en la dispnsi-
cidn de atadura superior ilustrada en la Figufa 1, para
producir movimiento deslizante de Fricciﬁﬁ;

La figura 5 es una vista en slevacisn dsl me-
canismo de unidn por friccidn ilustrado en la figura 4;

La figura 6 ss una vista en elevacidn de otra
forma de mecanismo de unidn por friccidn ilustrado en
una disposicidn de atadura inferior para proveer movi-
miento deslizante de friccidn entre los extremos sola-
pantes ds una tira situados por debajo de un objeto que
ha de ser atados

La figura 7 es una vista en seccién por la 1{
nea 7 - 7 de la figura 63 7

La figura 7a es una saccidn fragmentaria am-
pliada que ilustra la disposicién de manddbula y cara a-
garradora de la figura 73

La figura 8 es una vista en slavacidn frontal
de otra forma de mecanismo de unidn por friceidn utili-
zable en una disposicidn de atadura superior;

La figura 9 es una seccién detallada a lo lar

go de la linsa 9 - 9 de la figura 83
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La Pigura 10 es ungsuista en slevacidn latae-

ral ssgin la l{nea 10 - 10 de la figura B3

La figura 1l es una vista en elevacidén de un
macanismo de unidn por friccidn actuads por solenocids,
aplicado a una disposicidn de atadura inferiory

l.a figura 12 es una vista en planta de una hg
rramisnta combinada de tensado y unidn de tiraé,‘con
partes da la sstructura separadas y seccionadas;

La figura 13 as una vista en elevacién lats-
ral de la herramienta, con porciones de la estructura sg
paradas y seccionadas, y enseffando la herramieﬁta can
una tira sngarzada, gue estd dispuesta socbre un embala-
je a ser atado;

La figura 14 es una vista latesral fracgmentaris
parte en elevacidn y parte en seccidn, que iiuséra.la
tira haciendo contacto con partes del tensor y del fun-
didor-ssllador, y estd tomada segin la linea 14 - 14 ds
Ia figura 12

La figura 15 es una seccidn latsral que mues-
tra la porcidn de tren de engranajes de la herramienta,
segdin la linea 15 - 15 ds la figura 12

La figura 16 es una seccifn transversal toma-
da segin la linea 16 - 16 de la figura 15;

La figura 17 es una vista de un extremo, par-
te en slevacibn y parts en seccidn, tomada ssgdn la 1f{-
rnea 17 = 17 de la figura 153

La figura 18 es una vista fragmentaria muy am
plisda a través del tren des sngranajes, e ilustra lz eg
tructuras de freno y embrague, con el embrague en la po-

sicién de separacidn del tren de engranajes, y sosteni-
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do por el freno;

La figura 19 es una vista fragmentaria en elg
vacidn de la mandibula de presidn y el cortador;

lL.a figura 19A es una vista fragmentaria sn s-
levacién de otra forma de la mandibula de presidén y el
gartadorg

La figura 20 es una vista en detalle, muy am-
pliadas, de la montura movible de la mandfbula da presidn;

La figura 21 y la figura 22 son vistas fronta
les de las mandfhulas de presidn mdvil y fija, raspecti
vamentes '

Las figuras 23 y 24 son vistas en pgfspectiua,
superior e inferior, de una juntura terminaday y-

Las figuras 25 y 26 son vistas esguendticas
comparativas,

Refiridndonos ahora a los dibujos, sn la figu
ra 1 se ilustra un conjunto de zunchado, en 8l que -se
muestra un bugle de tira S rodeadde un artfoulo P qus
ha de atarse., Las porclonss de tira U § L en los extre-
mos opuestos del bucle estdn en relecidn de contacto de
sclapacién una con otra, cruzando la parte superior del
objeto. La ﬁorcién de tira solapada inferior L es sl ex
trsmo libre, y la porcidn superior de tira sclapada U
procede de un carrste de alimentacidn (no representadso).
La tira pasa a travds del mecanismo 10 para ejercer una
Pusrza de tensidn sobre el bucle, y & través del meca-
nismo de unidén por friccidn 1l para producir unz unidn
por fusidn entre las superficiss de contacto de los ex-
tremos solapantes U y L de la tira,

El mecanismo tensor 10 pusde se manual, semi-
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automdtico o totalmente automdtico, y aunque se lo ilug
gra como relacionado con una regidn de la tira que astd
comprendida dentro del bucle, pusde estar asociado a
una regidn de la tira situada fuera del bucle.

En la disposicidn presente, el macani§m0 ten-
sor 10 as deo un tipc que mantiens estacionarics los ex-
tremcs de la tira durante la accldn del mecanism% de uni
én por friccién 21. Una estructura tfpica de asté tipo
se ilustra en la Patente MNorteamericena n% 2,621,893,
concedida a Childress con fecha 16 de Diciembr; ae 1952,

Frecuentemente, canviene intsgrar lcs mecanis
mos 11 y 10, pero pueden tambidn sstar separados y em=
plearse en relacidn de lado a lado, B

Los extremos superpuestos de la tira U y L da
la figura 1 se muestran en forma ampliadea en la figura
2, para ilustrar la juntura terminada. El frea kpal de
la juntura se indica mediante ls limitacidn imaginaria
J, Yy, para extremos superpuestos de tira ds polipropilg
no de 0,38 mm de espesor, la juntura tiesns una longitud
de 4,44 cms, donde el 4rea fundida ocupa el total de la
anchura de la tira. Como ge ve en las figures 6 y 7, sin
embargo, las caras prensoras, y por tanto la juntura,
no tienen por qué ser contfnuas a través de la anchura
completa de la tira, sino que pueden tener una configu-
racién scanalada, consistente en barras longitudinales
lateralmente espaciadas,

La juntura de fusidn se representa como exis-
tente entre la mayer regidn de érea de superficie de los
extremos de la tira que se pusieron en contacto de supsg

posicidn cemo preparacién parz formar la juntura, Para
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la juntura ilustrada en la figura 2, se han representa-

do marcas de dientes T en la carg sxpuesta dal extremo
superior U, Los elementos qus agarran las caras expues-
tas tiensn disntes para sstablecer una sujsccidn firme
‘sabra la tira, mientras que llevan a cabo una distribu-
gifn adecuada de la presidn sobrez el dres ds junfura.
La regidn fundida queda localizada en el drea rsal de
la suporficie de la intsrcara, a fin de evitar dafios an
las propisdades de orisntacidn de las regiocnes més pro-
fundas o interiores de la tira, pero esta regidh’ fundi-
da cstd uniformemente distribuide por toda el é:aa de
juntura. Pueden formarse junturas de fusidn de este ti-
po con el aparato que se describird, pare conéégu;r una
resistencia de entre 60 @ 90% de la rasistencia tensil
de la tira. ,

Se realiza la juntura de fusién forzando las
regiones da intercara de drea supsrficial mayor a tomar
contacto distribufdo bajo presiones substanciales, dan-
do lugar al miemo tiempo a un movimisento deslizante de
friccidn relativo entre las regiones de intercara para
desarrollar un ascenso abrupto de tsmperatura, que lle-
guas hasta la temperatura de fusidn en la intercara., Se
mantiane la presidn sobrs la intercara durante un inter
valo da enfriamiento, durante sl cual ocurre la verdadg
ra solidificacidn de las superficies fundidas,

Las condiciones de presidn y movimiento que
producen un ascenso brusco de la temperatura en las su=-
perficles de intercara de la tira sirven de ayuda para

restringir la profundidad dal drea de fusidn, evitando

as{ dafios a las propiedades de orientacién de las regig
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nes inturnas adyacentes de la tira. Dichas condicianes

de prasién y movimiento han resultado sfectivas porque

al cosficisnte ds friccién sntre las caras dexlizantes

de la tira disminuys al gourrir una fusidn substancial
Se en las rsgicnes de intercara.

5@ aspocificen, para tiga de poliprqp%}?ﬁo, con
diciones de presidn y movimionto que pormiten eilﬁésargg
ilo da un efecto de Fusidn despuds de un total dé'tra~
yecto de movimiento deslizante de friccidn de les cares

10. de la tira de unos 25 cms. Las condicicnes de presidn y
movimianto pueden hacerse continuar mds alld de sste to
tal ds trayectsc, lo gue resultard todavia en solidifice
cidn efectiva, sujetanda la tira durants un intervalo de
gnfrismicnto después del final del movimientg. *

15, para la tira de nylon, gque S8 caracieriza por
un puntc de fusidn muy bien definido, se pueden computar
por tiempo y terminar un trayscio de friceidn deslizan-
ts total de unos 7,5 a 10,0 cmeé,s ¥ 14 solidificacidn e~
fectiva ocurre mientras se gujeta la tirae durante un in

20 torvalo de enfriamiento daspués del fin del movimiento.
En el caso del nylon, un trayecto de fpicecidn deslizan-
ts continuado mds alld de la cantidad indicada de 7,5 a
10,0 cms pucde dar lugar @ efectos gue causen deficien~
ciss en la solicificacidn Final en la juntufs, a no ser

25, que la juntura sea sometida a tensién misntras estéd aln
caliente. '

por ejemplo, se puade consegulr la fusidn ds
tire da nylon, que se funde a unas 246%C, mediante un
trayectc de friccidn deslizante de un total da 7,5 cms,

30, &, praferiblaments, substancialmente més, manteniéndola
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luego estacioneria para permitlr el progrean de la soli

dificacidén en toda la intsrcars de la juntura, y lusgo,
cuands estd adn caliente, someterla a2 tensién, La rasisg
tencia final de 1a Juntura, tanto cuando adn caliente,
¢ templada, como luego, cuando sstd tdalmente fria, es
substancialmente mayor debido al tensado des la Junsuta
cuando estaba adn calients, o templada. Se citan a cone
tinuacidn datos numdticos que relacionan las resistenci
as de junturas a la resistencia fina) de tira de aylon
ds 0,75 ﬂm por 1,27 cms.

En lo que se refiers a la temperatura, cuando
la juntura se someta a tensidn cuando estd a una tempae-
ratura de 2052C, resulta una rasistencia de Juntura de
275 Kg, misnireas gue, si no se hubiera aplicade la ten-
sifn hasta que la juntura hubiera aleanzado la tompera-
tura ambients; hubiera resultado una resistencia de Jun
tura de 137 Kg« Se recordarid qua se puedan provesr adn
Junturas de gran rosistencia mediants la limitacidn cui
dadosa dsl trayascto total de movimiento, como se indicd
anteriormente,

En tdrminos de intervalos reales de enfriamien
to, resultan resistencias da Juntura de aproximadamente
275 kg cueando se aplica la tensién dentro del plezo ds
15 segundos despuds de la unidn, de 205 Kg cuendo se a-
plica aproximadamente 1 minuto despuds de 1a unidn, y de
gproximadamente 14% Kg cuando se aplica 2 o nés minutes
después de sfoctuarse la unidn,

Un efecto realments préctico relacionado con
8l tensado de las junturas calientes antre los extremas

de tiras de nylon es que, cuanta mayor os la tensién g
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plicada a la Huntura caliente, tanto mayor es la resise-

tencia definitiva de la juntura. Ademds, la xasistehcia
de la junturae es mayor que la tensidn, de modo que, al
trabajar con bucles tensedos, puede mejerarse mucho la
Se resistancia de la juntura scmetienda la junturajgalian-
te a la tensidn que actda sobre el bucle. La res;§53n~
cia definitivae resultante de la juntura es maycéihﬁa la
tansidn real en el bucle, cen lo que el bucle peimansqg
rd firme a2 no ser gue ss encuentren, durante sl mansejo

10. subsacuents, asfuerzos y tansicnes anormales., -

La transmisifn de carges a travds de la juntu
ra queda significativamente me jorada, probablgmpnts por
gua el eatado templado o caliente de las porcianss de
tira an sl drea de la juntura, en el momento en que se

15. le aplica la tensidn, hacen mds dlctiles estas porcicnes
da tirae, y les permiten sufrir deformacidn pldstica, de
modo que la juntura pueds estirarse sin agristarse. Cuan
do la juntura se enfrfa definitivamente, las porciones

_ de tira que forman la juntura pierden ductilidad, vy la

20, Jjuntura ectd efectivamente pretensada, Cuando se rstira
dafinitivamentela cerga que actda schre la juntura, por
g jemplo cortando el bucle de tira, la juntura toma una
configuracifn andulada que da svidencia de este sfacts
da pretensado,

25. A Fin de conseguir la mdxima resistencia, la
unidn de fusidn antre las regiones de intercara se ex-
tisnds por toda la longitud del drea de superficie de
intercara, %i bisn la juniursa puéde ser mds corta done
de se utiliza toda la anchura ds la tira, la juntura de

30, configuracidn acanafada tisne la ventaja de aislar cual
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quier drea defectiva que pueda surgir. Sa consigue unie

formidad de distribucién en esta unifn por fusién con-
centrandec el camino de movimiento deslizante de friccidn

y haciendo que cada punto de cada superficie de interca-

ra experiments un trayecto total de movimisnto hampara-

ble. Una disposicidn preferente para conseguir 1la distri
bucifin dessada de la regién de unidn emplea una oscila-
cidn de pequefla amplitud a lo largo de un camine orien-
tado en la direccidn longitudinal de la tira. Por ejemplg
en la Pigura 2, y para una longitud de juntura de 4,44
cms, la amplitud del movimisnto deslizante, como ss re-
presenta en M es de aproximadaments 3,5 mm. Asf, las su
perficiss iniciales de intercara ss mantisnaen én roagisg-
tro substancial durante la accién del movimianto da fric
cifn, y se concentra la adicidn térmica sobre sl &rea
inicial de intercara, reduciendo al mfnimo el tamafo de
las dreas de borde no unidas sn los extremos longitudina
las opuestos de la juntura.

Se indican a continuacidn gamas tipicas ds opg
racidn que se han empleado con exito con tira orientada
de polipropilenc de 0,38 mm a 1,65 mm de espesar, forman
do junturas de 4,44 cms de longitud, para asegurar una
resistencia de juntura de por loc menos 80% de las rasis. -
tencia de la tira. Se indican también los valores corres
pondientes para tira de nylon.

POLIPROPILEND NYLON
longitud de la cara de agarre 4,44 cms lo mismo
gama de preeidn ds contacto 7 a 211 kg/cm2 1o mismo
frecuencia de oscilacidn 700 a 6000 ci-

clos/minuto lo mismo
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POLIPROPILEND NYLON

amplitud d= cscilecidn
(cresta a cresta) 1,27 a2 12,7 mm lo mismo

tiempo de oscilacidn 0,2 segundos o mdAs lo mismo

intervalo de enfrismisnto 0,10 segundos

Se o més 0,10 segundos

trayecto total de friccidn 25 cms & més ?,61@?10 cms

En estas gamas de operacidn, lcs valorss de
prasidn no son estrechamente criticos. Una de laé new
10. cesidades primarias a la presidn es la necssidééide =E-2
teblecer un contacto de friccidn efectivo entre lasrsuﬁ
parficies de la tira qus hacen contacts una cangotra.En
general, ss ha demostradc que, cuanto maynresvsbn los
valores de frecuencia y amplitud de oscilacidn, tanto mg
15, nor es el intervals ds pulsacidn adicidn térmica. Es ven
tajosa operar con frecusncias mds slevadas, ya gque se
pusds reducir correspondientzmente la amplitud de osci-
lacidn.
Refiriéndonos ahora a la figurs 3 de los dibu
20. jos, se ilustra una forma préctica de mecanismo ds unidn
por friceidn que incluye una porcidn principal ds basti
dor 12 qus haca contacto con la parte superior del obje
to P que se ata, y gue presenta una cara agarradera 126
dirigida heciz srriba para hacer centacto estacianario
25, con el extiemo inferior L de la tira, Se provaes una ca-
ra agarradara mdvil 130 en el exiremo de un brazo pivo-
tants verticol 13 gue estd montado en le parts superior
de un eje de pivote 14, dispussio en un marco ds monta-
Jje transversal 15, E1 marco de wmontajs 15 tiene extremos

30, gpuasstog 18E unides a un par de barras slevadoras 16,
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verticalments movibles a fin dalhéhg‘ las caras agarre-

doras 12C y 136 en contacto de compresidn con las tiras
a las presiones prescritass. El mecanismo elevador asoci
adao a las barras elevadoras 16 no se ha rspresentado,
pero puede ser de cualgquier tipo neumdtico o similar ca
ﬁaz de aplicar y mantensr la presién urniforme p‘ea rita
aiitre las caras agarraderas, La cera agarradora 130 28
arausade, y se curva alrvededor del ejs 14, gue le sirve
de centro de rotscidn. Similarmente, la cara agargadara
120 fija es argueada y se curva alradedor del ejenld,
quo ls sirve de centro.

En el mecanisme de la figura 3, las juntura de
fusidn se formz entre porciones arqucadas paralelas de
ls tira, y el irayasctc oscllatoris longitudinél ¢a efeg
tda a lo lergo de un camino arqueado. Se imparte movie-
misnto oscilatorioc 2l brmzo pivotants 13 por medio de
un motor neumdtico, hidrdulico o eldctrico 17, asociado
g una regidn intermedia del brazo pivotante., La regidén
intermedia del brazo pivoctente presente en sus bordes
pestafias verticaeles paralelas 13F para dar una seccidn
acanaleda, a fin de definir un canal«gufa radial en la
que se encuentra dispuesto en forma deslizante un coji-
nete de ollita en forma des bloque rsclangular 18. Un ex
tremo de mufidn sxcéntrico de un eje de motor 175 ssté
ajustado an este cojinete de bloqus 18; El extremo de
muftén del &rbol del motor estd separado del ejs central
del drbol uh total de 0,83 mm, a fin de impulsar el blg
nue & lo largo de una drbita circular. E1 movimiento ex
céntricn sn este punto actla sdlo en Forma horizontal

sobre sl brazo pivotante, psro con efecto multiplicado
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gn el axtremo inferior del mismc. S& emplea un factor
aproXimado da 2, para producir un trayscto, de cresta
a crasta, de 2,5 mm a la altura de la cara agarradora
136G,

Cuando se ha completads la formacién e wn bu-
cle alrededor de un cbjeto que se he ds atar, y;léé X~
tremas superpucstos se han encajado gntre las caras aga
rradoras 12G y 13G, sl moter se pane en funcianaﬁiento
por espacio ds aproximadawsnte medic segundo, vy la cara
agarradora 136 efsctds un movimientc escilante longitu-
dinal dg una amplitud, de cresta a crestas de ??5 mmy Yy
de una frecuencia de 5,000 ciclo§ por minutu.rﬁsfo desa
rrolla un total ds trayecte de friccidn oscilante en
précticaments todos los puntous de la superficie de la
tira dentro de la regidn de la intercera de apreximada-
mente 25,4 cms, valor qus es suficiente para aléuar la
temperature de las carms en contactoc hasta el punto de
fusidn, en 8l caso dal polipropilenc, Las superficies
de la intercars empszardn a unirse sn aste momento, éi
ss corta el paso de snergf{a 2l motor, y la solidificaci
4n comenzard comenzard realmente mientras cl drbol del
motor se va deteniendo. La presidn ds carga sobre las
superficles de intercara se mantisne durante un intsrva
lo da enfriamiento, durante sl cual ocurrs la solidifi-
cacidn précticamente completa. Despuds de terminar el ip
tarvalo de onfriamiznto, un elemento cortador 19 monta-
do muy cerca y al lado del brazo pivotante 13 corta y sg
para la tira del cerrsts de alimentacidn (no repressnta
do), Se lleva a cabo el corte de la tire tan cerca del

drea fundida de la juntura como ssa prdctico, a fin de
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svitar la existencia de porciones alargadas expucstas de

tira que sobresalgan de la juntura fundida. E1 brazo pi
votante deber{a estar estacionario y centradc scbre la
tiré cuando se sfectda el corte, para facilitar un corte
con poco espacio de separacidn.

La disposicidn ilustrada e la figura 3, asf
como las mismas condicionas de oneracifn, pueden emple-
srse con tira de nylon, si ls juntura se somete értan-
sifn cuando se encusntra alin en estado templadé o calien
te.

Una disposicidn de herramienta comhinade, en
la que sl tensado y la unidn por friccidn se llgvan a
caho en un solo dispositivo, ss ilustra en les figuras
4 y B, La harramisnta de combinacidén sa desigba gensral
monte sn 20 ¢ incluye unes hzss 21 gue presenta dn pié
21F para hacer contacte con el embalajs a atzr. A lo
largo de lz base se dispens una caja ds engranajes 22,
an lz que gstdn montados un oje de pivote 23 que pasa
a trzvds de un seporte 24, un muelle da torsidn 23T y
una pleza conectora extarior 25. Lacaja de engrenajss
tambidén sostiens un extremo de un ajs 26 de una rueda de
alimentacidn, cuyo extremo opuesto estd ajustado en la
nieza conectora extarisr 25,

En el eje de rueda alimentadora est? wmontads
en forma impulsada una rueda alimentadora 27, dispussta
sobre un yungue curvade, cdédnecavo, dirigido hecia arriba,
28, montado schre el pié 21F de la base. Los extremos L
y U do la tira se disponen en rslacidn de superposicidn
entre lz rueda alimentadora 27 y el yungue 28, y la colg

cacidn de estas partss se controla durante la operacildn
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de la herramienta para sfectuar lasz relaciones de pre-

sifn necesarias entre los extrsmos U y L de la tiras,
La caje ds engranajes 22 recibe un extrema de
una caja 29, para una unidad de embrague de impacts, cu
Be ya olro extremo lleva y se introduce en un motor de ai-
ra,s 30, En vl smpleo de la herramienta, se hace funcio=
nar el motor de aire, quz actda a travds del 3mbf5gue
de impacto para poner en movimiaents sngranajss conecta-
dos al eje ds rusda alimentadora 26 hasta qua la rueda
10, alimsnladora 27 desarrolla una tensidn predeterminada sg
bre el bucle de¢ tira. £€n asste punto, el embrague de inme
pacto aplica repetidamente una carga pulsants parg ha-
eer gu2 la ruedas alimentadora 27 gire en forma incremep
tada en una direccifn tal que auments la tensidn del by
15, cle. E1 bucle tenso, a su vez, vuelve la ruade alimenta
dora hacia atrds cuando sl ambrague de impacts lo peim;
to, Do sste modo se gensrs un movimiento oscilante de
alta vslocidad snire los extremos U y L de la tira; mi-
entras se mantisnen la rusda alimentadora 27 y &l yvune
20, que 28 @ la distancie adscuzdae para desarrollar las ree-
lacioncs de presidn dessades, Esta disposicidn simplifi
cada de herramienta es capaz de producir junturas efecti
vas cuando se la bpura dentro de una gama controlode, co
mo se ha especificado anterisrmente en la prasente des-
244 cripcidn. '
funque el control del trayecto total es menos
exacto cun la horramienta de regulacifin manual de las
figuras 4 y G, los valores de trayzcto total no son orf
ticos en 8l caso de tira de polipropileno, siempre gue

3d. a8 praevea el valor minimo preserite. En sl caso del ny-
P



5.

10,

15.

20,

25,

30,

-22-

343669

lon, la separacién rédpida de la ﬁ%iramienta, después de

efectuada la unidén, por medio de su mango separador con
vencional, permite que la tensidn del bucle actde sobre
la juntura cuando dsta adn estd caliente, en cuyo daso
el control de trayecto total no necesita ser sxacto,

En las figuras 6, 7 y 7A ss ilustra a?rg meca
nismoc de unidn por friccidn, que emplea un muviﬁiento
de vaivén lineal dirigido longitudinalmente respécto a
los extremos ds la tira, Esta herramienta se describiré
en relacidn con una forme de bucle de atadura an la par
te inferior del objeto, en la cual el extremojéuperinr
U de la tira es adyacente al paquste y se man;iéna esta
cionario. El slemento agarrador superior 40 es una exteg
sidn del bastidor principal, y se sstablece en contacto
estacionario con el objeto o articulo A El elemento a-
garrador inferior 41 estd montado en una gufa rebajada
42G en un blogue-gufa 42, E1l elemento agarrador 41 tie-
ne pestaflas 41F inssrtables por los extremos en el blo-
qus~-gufa 42 para retensr las partes contra cualquier mg
vimiento de separacidn vertical, El blogus gufa 42 dis-
puesto sobre una placa de presién 43 montada socbre una
barra elevadora 44, que se eleva mediants cualquier dis
positivo sdecuado capaz de establscer y mentensr una prg
sidn uniforme entre los elementos agarradores. Un brazo
impulsor de vaivédn 45 estd conectado en forma pivotante
al elemento agarrador inferior 41, y se impulsa de cual
quier manera convenients que permita una regulacidn tem
poral adecuada del arranque y la detencidn,

Se ilustra una configuracidn de mandibula aca

nalada, en la que cada uno de los elamentos agarradores
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40 y 41 presenta una cara agarrado®a caracterizada por

hileras grabadas longitudinales de dientes 40T y 41T ss
paradas por canales longitudinales 40C y 41C (ver figu-
ra TA). La juntura resultante se caracteriza por una con
figuracién acanalada compuesta por regiones fundidas lop
gitudinales colocadas una al lado de otra, sapa;adgs por
regiones longitudinales intermedias no conectadas, -

La herramienta visible en las figuras 8; 9y
10 se describird en relacidn con una disposicidn de ata
dura superior, y produce una modalidad difsrente de mo-
vimiento deslizante de friccidén. Incluye un elemento a-
garrador inferior 50, extensidn del bastidor principal,
para hacer contacto estacionaric con el objeto A, Un sle
mento agarrador superior 51 estd dispuesto eh'ralacidn '
de articulacidn de bisagra floja sobre un juego de rie-
les gufa opuestos 52 que dependen de la carcasa de un
motor 53. £1 motor S3 tiene un drbol impulsor 54 que
termina en un mufién excéntrico 54E de seccifn no circu-
lar, encajado ds mansra impulsora sn un asiento superior
provisto en el slemento agarrador supsrior 51; El motor
83 estd aseguradc a una barra elevadora que determina la
presidn existents entre las caras agarradoras (55). El
drbol impulsor 54 presanta un resalto 545 que se apoya
sobre la cara superior del slementoc agarrador supsriocr
51 para contrarraestar el empuje asociado con sl ajuste
de presidn de las caras egarradoras. El elemento agarra
dor superior 51 tiens ranuras lateralss 516 que reciben
pestafias de los rieles gufa 52, y se provee una libertad
de ajuste suficiente para acomodar un trayecto de movi-

misnto botativo del elementc agarrador superior. Dz aste
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modo la modalidad de movimiento alcanza un trayscto to
tal de movimiento précticaments igual en todas las fa-

giones de la intercara, y se consigue una juntura de fu

sién efectiva dentro de la gama de operacidn praviamen-

-te especificada,

En la figura 11 se-ilustra una horramienta en
la que solenoides de accidn opuesta 60 y 61,ss asosian
a un brazo pivotante 62 montado para pivotar alrsdedor
de un ejs 63, Se aplica presidn al elemento agarrador.
superior 64 _que semntiens, en lo restante, estaciona-
rios, vy el elementc agarrador inferier 65 es deslizable
a lo large de un riel 66 y tiene una barra impulsora
transversal 65R ajustada en una horgueta 62F en la pare
te superior del brazo pivotante, El1 movimiento en tra-
yecto arqueado del brazo pivotante produce un movimien-
to de vaivédn linsal horizontal del elemento agarrador
inferior en dirececidn longitudinal respecto a la tira.

Se ilustran cojinetss de goma 67 y 68 montados
sobre bloquss sstacionarins en lados opuestos del brazo
pivotante 62 (69 y 70), y ss proveen los solancides 60 y
61 para ser operados en sscuencia alterna e impulsar el
brazo pivotante haciéndolo oscilar a 5,000 ciclos/minuto
con una amplitud de oscilacidn, de cresta a cresta, ds
591 nmm,

Una ventaja de la disposicidn de solenoides
de la figura 11 es gue se puede contrelar fdcilments
la direccidn del movimiento inicial del brazo pivotante
62 mediante el circuitoc energizants de los solencides
60 y 61. En particular, el solenoide gque hace que el elg

mento agarrador se mueva en direccidn hacia sl mecanismo



De

10.

15,

20,

25,

30,

343969

de tensado 20, quse estd dentro del bucle, y gstd asocia

do al mecanismo de unidn por friccidn, permite que se
subsane cualquier defecto de tensidn del extremo de ali
mentacidn de la tira., Esta relacidn es de mayor importen
cia donde el movimiento del brezo pivotante comisnza des
de una posicidn de "méxima desviacidn" en vez dé,ﬁeade
1a posicidn esactamente central ilustrada en la}figura
1l, Mediante control apropiado ds los circuitos se pue-
de conseguir fécilmente que el movimiento empizce desde
una posicifn de méxima., Ademds, pueds conseguirkte tam-
bidn una acecidn de parada en seco, mediante 91 £nntrn1
de los circuftos de los sclenoidas, Una técnica de para
da brusca elimina la accidn de amortiguacidn da los sis
temas de oscilacidn antsriorss, y en el casc de algunocs
matarianles y condiciones de fusidn puede mejorar el pro
ceso inicial de solidificacidn y la resistencia defini-
tiva de la Jjunture.

Las figuras 12 a 22 muestran una herramienta
motriz combinada destinada al emplec con matsriales tsr
mopldsticos orgdnicus orientados como nylon, polipropi~ -
leno y similares, La herramienta se #lustra en su tota-
lidad an las figuras 12 y 13, y en la figuras 13 sa la
represanta colocada sobre un embalaje P con un bucle de
tira S rodedndole, que tiene porcionas de tira superior
@ inferior U y L superpuestas y pasadas por la herramien
ta, Ls porecidn terminal superior U de la tira pueds prg
caeder de un carrete de suministro adscuado, no repressp
tado.

Le sstructura de bastidor principal de la he-

rramienta consiste en una base 112 y una montura ds mo=-
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tor 113, La caja de esngranajes 112 ;\rél motor 113 estén
alineados extremo a extremo como se ve en las Piguras
12, 15y 18, y juntas slojan un tren de engranajes desig
nado en general 114, Un motor neumdtico 115 de cualquier

tipo convencional se introduce y llsva en la montura de

motor 113, y estd provisto des un tubo flexibls de aire
116 y una palanca externa de vdlvula de apérturiﬁy cig-
rre 117, El motor 115 sirve de mango conveniente para
ajustar y situar le herramienta, y la palanca de vélvu-
la 117 estd normalmente inclinada, mediante un reéorte,
a la posicidn de vélvuia abierta ilustrada en Iarfigura
12, para qus sea agarrada fdcilmente por el Dderario con
la misma mano que sostisne el motor. Un manguito espacia
dor 118 dentro ds la caja de engranajes sirve de alo ja-
miento-gufa para sl tren de engranajss 114, y se extien
de mds allé de la caja de engranajes 112 para apoyarse
sobre la montura de motor 113, donde se mantisne fijo
madiante presidn abrazadora axial entre la montura de
motor y la caja de engfanajes, aplicada por unc & més
tornillos 1135, E1 manguitoc espaciador 118 saporta asf
la carga aplicada por los tornillos, y los bordes adya-
centes enfrentados de la montura de motor 113 y la caja
de sngransjes 112 nc llegan a hacer contacto uno con
stro,

La base 111 tiene un pié de contacto estacio-
nario 119 (posteriormente denominade "una mand{bula es-
taéionaria") ques se ajusta al embalaje P, y tiene una
pared posterior vertical 120 asequrada directamentes a
paredes verticales alineadas presentadas por la caja ds

sngranajes y la montura de mctor,
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El macanismo de construccién de bucle de la he

rramisnta incluye un eje de rueda ds alimentacidn 121
que ss prolonga léteralmenta al interior de la caja de
engranajes 112 y estd sostenide, para girar alrsdedor ds
un eje estacionario, por medios que incluyan'unfcpjineta
122 ancajado en la pared lateral de una cubliertz de caja
de sngranajes 123. Sobre sl sje de rusda de aliﬁantacidn
121 estd montada, para girar con el mismo, una fﬁada de
alimentacidn W, Un 4rbel de soporte estacionaric 124 se
extiende desde la caja de engranajes a8 una slevegcifin un
poco mayor, y recibe un pid de contacto montadc en for-
ma pivotante 125, un muslle de %torsidn 126, y una pieza
de soparts exterior 127 que ss estacionaria y sirve de
montura para el extremo exteriocr del eje de ruesda ds ali
mentacidén 121, £l muelle de torsifn 126 actda por un ex
tremo contra una sspiga 127P en la pieza de soporte 127,
y por el otro contra una asspiga 125P en sl pié de contac
to 125, a fin de forzar normalments el pié de contacto
a girar sn sentido contraric a las agujes del relcj, sg
gln se ve en las figuras 13 y 14, Se provee un mango apg
rador 128 para situar sl pie de contacto, mango que se
prolonga hasta una posicidn an la que ss lo pusde apre-
tar en direccidn hacia sl motor 115 mediante presidn a-
plicada con el pulgar de la misme mano gqus agarra el mo
tor. Este mango 128 sirve para hacer pivotar el pils de '
contacto 125 contra la accidn del muslle de torsidn 126,
y separarlo de la rueda de alimentacidén U para facilitar
el ajustse iniciel des la tire en la herramienta,

El pié de contacto 125 llsva un yunque curvo

A dirigido hacia arribay hacia la rueda da alimentacidn,
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para establecsr ajusts estacionaric de agarre contra el
extremo inferior L de la tira. Un raesaltc fresado 1295

(fPigura 17) forma parte integral de la rueda de alimen-

~ tacidn W, y es de didmetro ligeramsnte 1nferiéf;»bara

hacer contacto con una pestafia scbresaliente QéSL)pro-
vista sn el yunque curvoc A, a fin de estébleca:-un aspa
cio libre minimo entre las superficies de agarfe de tire
de la rueda de alimentacidn W y sl yunque curJﬁf#.

Finalments, el mecanismo constrictor ds bucle
ineluye mn engranaje espiroidal 130 (figurs 17) montado
en Forma giratoria dentro ds un cojinete lSlTQUé estd
dispuesto dentro de la caja de sngranajaes 112.751 angra
naje espiroidal 130 estd ajustado 21 eje de rusda de
alimentacidn 121 por medic de las chavetas 130K,

El mecanismao de formacidn de junturas fricecidn-
~fusidén incluys una cubierta 132 unida a la pared poste
rior 120 de la bass para proveer una cédmara de fondo a-
bierto que recibe una mand{bula de presidn mévil 133,
en forma de bloque, una plancha de presidén 134, y mue-
lles de carga 135 (ver figuras 14, 16 y 19), La plancha
de presifn 134 estd sostenida en forma Plotante dentro
de la cémara de cubierta mediante muelles elevadores hg
licolidales 136, y tisne paredes 134W an su parte infe-
rior qus flangquean y reciben ajustadaments el extremo
superior de la mandfbula de presién mévil 133, La plan-
cha de presidn 134 tiens alas latsrales 1345 qus sabre-
salen sobre salientes de apoyo internos 120L y 132L prg
vistos dn la pared vertical 120 de la bass y en el in-
tarior de la cubierta 132, Los muslles elevadorss 136

actdan verticalments para levantar la plancha da praesién
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al disminuir la fuerza de los muelles de carga 135. 5i
bien la plancha de presifn hace contacto por sus sxtre-
mos con el interior de la caja de cubierta 132, inhibien
do su movimiento longitudinal o de extremo a extrsmo,
sa proveen espigas cilindricas transversalss i?fiqua pa
san ajustadamente a travds des la mandfbula envfprha de
blogus 133, y flojemente a través de ranuras alargadas
134E an las paredes 1340 para llevar la mandibule en mg
vimiento vedticael flotante en conjunto con la plancha de
presidn, permitiendo al mismo tiempo un movimionto lon=
gitudinal u horizontal relativeo limitado de la mandfbula
133, Un juago de tres rodillos 138 que pueden tener la
forma de dovelas sstéd situado en musscas 133N lengitudi
nalmente espaciadas deflnidas en la parte superior de
la mandfbula mévil de praesidn 133, y sirven de eleman-
tus anti-fricsidn transmisares de presidn, permitiendo
fdcilmente movimientos hacia edelante y atrfis de la man
dibula 133 respecto a la plancha de presidn 134, ain
cuando ss aplica a travds da la plancha des carga 134 una
gran fuerza de carga vertical.

Da esta manera, en ausencia de presidn de car
ga aplicadu desde Los muelles 135, la mandfbula mdvil
133 y plancha de presifn 134 se encuentran en la posi-
cidn elevada ilustrada en las figuras 13 y 16. Los mue-
lles de carga 135 se representan aguf como una pile ds
tres arandelas bellevills a las gue se aplica'presiﬁn
a travds de una espiga-gufa 139 que se apoya contra una
soccidn excéntrica 140E de un drbol actuador 140, E1 4r
bol 140 estd acojinado en la pared anterior de la cubier

ta 132, y pasa a travds de la psred vertical 120 de la
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base y al interior de la caja de angranajes.

Se imprime movimiento d la mandfbula ds pre-
sidn 133 por medio de un drbol giratorio 141 (ver figu=-

ra 16) cuyo extrsmo anterior estd acojinado en.la parte

‘inferior de la pared frontal de la cubisrta 132y cuyo

sxtremoc posterior sstd acojinado en un cojina£é5142 asen
tado en la base, E1 4rbol giratorioc 141 termina en un
engranaje cénico 141G cuya care sstd dentro de la caja
de engranajes. El drbol giratorio 141 tiene una porcidn
excéntrica l41E provista de un buje 143 que se musve dan
tro de una ranura alargada verticalmente 133Slpruvista
en la mandfbula mdvil en forma de bloqus, de modo que

el movimiento excéntrico impartido al buje imbuisa lam
mandfbula 133 horizontalmente hacia adelante y hacia
atrds sn la dirsccidn dsl bucle, sin causar un desliza-
misnto vertical de la misma.

El tren de sngranajss 114 que conescta sl mo=-
tor 115 para impulsar los mecanismos dé constricecidén de
bucle y de formacidn de¢ junturas ss mds visible en las
figuras 15 a 18, E1 motor 115 tiene un 4rbol que termi-
na an un pifién 115P (figuraz 15) qus ajusta de manera im
pulscra, centralmente, dentro de un engranaje impulsor
principal 144, El engranaje impulsor principal 144 in-
cluys una porecidn ds mufién de drbol 144S acojinada en un
cojinate 145 agsentado en la pared principel transversal
113% de la montora da motor. Un érbsl giratorio ranura-
do 146 tiene un extrems acojinado en un cojinete de agy
ja 147 dispuesto dentroc de un casguillo terminal axial
provisto por el engranaje impulsor principal, y su otro

extremo pasa a través de, y se acojina sn, un cojinete
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148 asentado dentro de una regidn central de la caja ds

engranajes, tete dltimo extremo del 4rbol giratorioc 146
termina en un pifién espiroidal 149, Una porcidn interme
dia ranurada 1465 del 4rbol tiene montado un qﬁb@égue pe
ra efectuar movimientos axiales de deslizamientu-dentro
de la caja de engranajes (15C). :4 ‘

E1 embrague 150 tisne disntes de mandfbula
1507 que pusden cooperar con dientes de mandfbula 144T
provistos un une cara terninal del sngranaje i&;ﬁlsor
144, Asi, cuando se ajusta el esmbragus, como 82 ve en
las figuras 12 y 15, el motor 115 impulsa la rueda de
alimentacidn U a travéds de los elementos de engranaje si
quientes, a saber, pifidn 115P, engranaja impﬁléor prin-
cipal 144, embrague 150, 4rbol giratorio ranutado 146,
pifién gspiroidal 143 y, finalments, esngranaje de rusda
de alimentacién 130 y ejs 121, Esto aplica tensidn al
bucle de tirs hasta que el motor se atasca.

Le impulsidn del sje rotativo 141 se efaectia
desde el engranaje impulsor principal 144 a través de
un engranaje libre de combinacidn 151, al engranajs cd=
nico 141G, E1 engranajs de combinacidn 151 tiene una seg
cifn de engranaje du rusda dentada 1515 que engrena conr
el sngranaje impulsor principal 144, y una seccidn de ap
granaje cdnico 1516 que engrana con sl engranaje cénica ;
141G, E1l engranaje librs 151 estd acojinado sobrs un gjle
astacionario 152 que tisne un exiremo assntado en la qg
ja de engranajes 112 y sl otro extremo asenﬁadn en la
pared tranversal 113i# ds la montura de motor,

Cuando s= desengancha el smbrague, como 8s va

en la figura 18, la rueda de alimentacidn W, eje de rug
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da de alimentacidn 121, engranajeaﬁe rueda de alimenta-

cidn 130, eje ranurado 145 y sl embragus 150 estdn gi-
rando libremente con relacidn al motor, y deben mantensg

se firmes contra la rotacién si la tensidn sobre el bu=

cle de tira ha de mantenerss, 5s ilustra un disca da cig

rre o freno 152 rodsando sl eje ranurado 146 en un pune=
to adyacente a la cara terminal 150F del embragu=. La ca
ra terminal del embrague tiene una ranura crucifnrms
150C para reecibir resaltos diameiralss 152R provistos en
gl disco da freno 152, Un muelle sn forma de arandala
153 rodea el eje ranurado 146 y actda entre un asiento
de muelle de {orma anular 1185 dentro del mangﬁito ospa
ciador y el disco de frenoc 152 para ampujar normalmente
8l disco contra la carse terminal 150F del smbrague. El
manguito espaciador 118 tiene ranuras terminales opucstas
11BE qua recibenmmlios periféricos 152E del disco da
freno para'acomndar deslizamientos axiales limitades del
disco, impidiendo 21 mismo tiempu la rotacidn del mismo,
a fin de impedir la accidén del freno cuando sl embrague
engrana con el sngranaje impulsor 144, E1 smbrague estd
normalmente inducido a la posicidn de engranaje complsto
mediante un muelle helicoidal interno 154 que pase a tra
vés del muslle de arandela 153,

El extremo posterior del drbol actuador 140 tie
ne una extsnsidn de leva 140C (figuras 14 y 16) para pag
mitir que la rotacién dsl 4rbol actuador mueva el ambra
gus 150 contra la mecidn del wmuslle 154, desssnganchando
el embragus del engranaje impulsor principal 144, y en-
ganchando los resaltos 152R en sl disco de freno 152 en

la ranura cruciforme 150C del embrague. Una palanca ex-
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terna de conitrol sstdasegurada de manera impulsora mew

diante espigas al Arbsl actuador 140 en la regidn del -
mismo que pasa a travds de la pared vertical 120 de la
bass, y esta palanca ds control es moviblse desﬁg'gu pa=
sicidn marcada en linea continua en las figurgg:iﬁ y 14,
en el sentido de las agujas da reloj, parz pa;éi Suceag
gamente por las posicionas centrales indicadas an lfnea
interrunpida en la {igura 13, designadas 156A,;- 1568 y
15aC.
L1 nmovimienio pivotante inicial dsl wango am-
pleza a poner en juege 1la porcidn sxcéntrica 140E dsl 4r
bol actuader, ponifndsla sn contacto con la éhfa'lﬁg pa -
ra cargar los musllas bslleville 135. La continuacidn
del wmovimiznto povitants acrecenta gradualmehta la carga
scbre lss muellss 135, y la carge mésima ss alcanza sdlo
en la posicidén limite de movimiento del eje de la palan-
ca indicada por la lfnea 156C., Durante la carga gradual
de los muslles 135, la leva 140C gira hasta ponersa en
contacto con el rssalto 1509 dsl embrague, pesre deslizar
8l smbrague a ic largo del sje 146 ¥ poner el disco de
freno 152 y el embrague en posicidn de encestrs positi-
vo. En 8l momentc de slcanzar la palanca de control 156
la posicidn de eje do palanca 1564, el frenc sstd posi-
tivemente sncastrado para impedir qus el ambrague gire
hacia atrds debidu a las fusrzas que provienan de la ag
cifn del bucle tensn sobre la rusda de alimentacidn, Si
la ranura 180C y el resaltc cruciforme 152B no encajan
iniclialmente unc en otro, puade occurrir un movimiento
retrfgiro limitado antss ds la encastracidén.: £m la posi

cién du sle ds palance 156A, los dientes 150T dsl embra
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gue estén #asi libres de los dientss 144T del sngranaje

impulesor principal, y el movimiento ulterior a la posi-
cidn de sje de palanca 1568 provee libertad completa. La

palanca de control 156 sirve asi funciaones mﬁltiples, ya

que amecciona los muellss de carga 135 para implantar la

mand{bula movible 133 en ralacidén compresocra céhtra las
porciones superpuestas L y U ds la tira, y aplica concu
rrantemente la accidn del frenc al mecanismo tensor y
libera el ambrégua 150 para permitir que el motor impul
sor 115 musva en vaivén la mandfbula mévil 133, hacia
adelants y atrds en la diraccidn del bucle.

El pié de contacto 119 sirve de maridfbula de
presidn estacionaria, haciendo contacto con Ia-burcidn
inferior L de las tiras supsrpuestas; que estd bajo la
tensidn total del buclse, Aunque la sececidn L dé la tire
debs mantensrse sstacicnaria durante la vibracidn de la
mandf{bula, esto se puede conssguir tambidn cuendo la ca

ra de contacto 119G pressntada por la mandfbula de pre-

‘sifdn estacionaris 119 (Figura 22) no presenta asperszas

o grabado, porqgue la tensidn del bucle reprime toda ten
dencia de moviniento por parte de la poreién L de la ti
ra, La porcifn superpuesta superior U de la tirm, que
procede del carrete de suministro, o estéd libre, estd
flojay, y hace contacto con una cara de contacto 133G
(figura 21) provista dn la parte inferior de la mandibu
la de presidn mévil 133. Esta cara sstd provista de dien
tes mgarradorss 1337, o esté provistas de aspsrezas o ara
bado, para permitir que la mandfbula de presién establaz
ca y mantenga una prehensifn firme y estable sobre la

porcidn superior U de la tira, suficisnte para moverla
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hecia adelante y atrds en la direceidn longitudinal del
bucle en presencia de presionas relativamente altas que
actdan sobre la tira debido a la accién de los muslles
de carga 135, Los muslles de carga 135 permitéﬁ"qﬁe la
herramiente acomode una gama variada de aSpesd}Qé ds ti
ra. Segdn la situacidn y dirececidn de la pnrciﬁn dxcdntiri
ca de érbol 141E al comenzar la vibrazcidn, la seccidn
floja en contacto con la cara prehensora l335!puéda Q
no ser sometida a tensidn limitade durants el;proceso
da unién,

En una hsrramienta particular, el‘é;ea de ca=-
da cara agarradora es de aproximademente 1,27 por 3,5
cmg, y c¢onde sl sspesor de la tira es de 0,75 mm se ale
canza une presidén mdxima de aproximadamente 80;8 kg/cmz.
€i la tira es ds espasor menor se consiguen presionss al
g0 infsriores, pero los factores de tensidn del bucle
son correspondientemente menores. La presidn ds unién
puede ser tan baja como 21 Kg/cmz, si los dientss da a-
garre tisnen @na configuracidn tal gue permita qus la
mandibula de presidn mdvil 133 mantenga un sgarre ssta-
ble al mover an vaivdn lu tira. La mandibula mdvil de
presidn vibra a 6.500 ciclos por minute, y al movimien
to puede mantenerse por espacic de 3 segundos como va-
lor tipico, aungue un sclo sogundo ss adecuado. E1 tra-
yecto de vibracidn de la wandfbula mévil de presidn 133,
de cresta a cresta, es da 1,4 mm,.ccn lo gus se alcanza
en &l tiempo de 3 segundos, un trayecto total de movi-
miento de aproximadamente 76 caniimetros,

La mandfbula mdvil 133 estd muy cerca de la

rusda de alimentacidn W, y, durante el inbaryvalc de for
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macidn de juntura, la porcién intermedia de la tira su-
perior se dobla respstidamente a una relacién arqueada,
seglin se vé en la figura 1l4. El efecto de fatiga de matg
riales asociado con este doblado y arguesado repetido ss
absorbido fdcilmente y sin efecto por la tira @g'nylon.
La tira de polipropileno provista de muescas c_;mﬁresa
es més susceptible a falla debidas a sstos efectos de fa
tiga, y una harramisnta que elimine ests prab;eqé pusade
emplear una magor separacidn entre la ruesda de aiimentg
cidn I y la mandfbula mévil para reducir al mfnimo el do
blaje y argusado,

La tira de nylon tiene un punto de’fuéién mey
definido, vy pusde Tundirse efectivamsnis pur;;egulacién
exacta del trayecto total de friccidn deslizante a un %o
tal de 7.5 a 10 zentimetros, teniesndo, lugar la solidi-
ficacidn mientras se mantisne estacionaria ia tira duran
te un periddo ds enfriemiasnto subsacuente. Con sl nylon,
la continuacidn del trayecto de friccidn deslizante mds
alld de la gama indicada do 7,5 a 10 cms pusde crear ae
fectos gue dafien la resistencia definitiva de 1la Juntura.
Este tipo de problems de juntura ss resuslve sometiendo
la juntura a tensidn mientras estd adn caliente. La he-
rramisnta ilustrad aen las Figuras 12 a 20 pesrmite la 1i
beracidn rdpida de la tira despuds de la solidificacidn
de la juntura, do modc que la tensidn del bucle puede ag
tuar sobre la tira cuandc estd adn calients. De ssta ma-
nera, el retorno de la palanca de control 156 a la posi
cidn de tensado despuds de detenarse el motor 115 psrmi
ta que la tensidn del bucla actdas sobrs la juntura. La

resistencia final de la juntura, tanto cuando est# adn
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calisnte o templada, como deapuéé, cuando se ha anfria-
do totalmente, ss substancialmente mayor, debidsc a la
aplicacidn de tensifn a la juntura cuando estaba aln ca
lients o templada, ,

Un efecto reeslmente prdctico que cnﬁqiéina al
tensado de junturas calientes entre los extreﬁbélde una
tira de nylon ss que, cuanic meyor es la tensiﬁh aplica
da a la juntura caliente, tanto mayor es la resistencia
final de la juntura. Ademds, le resistencia do-la juntu ™
ra @s mayor gue la tensidn, de modo quey cﬂanﬁn"ée tra=-
baje con bucles tensados, la resistencis de léjjuntura
puede aumentarse bastantarsnmetiando la juntéféjcalientém
& la tensidén que actdas sobre el bucle.-ka resistencia ds
finitiva resultante en la juntura es mayor que la taen-
gifn real an sl bucle, por lo gue &l bucle terﬁinadc |8
rantendrd firme, a no ser que se encuantron asfusrzos

anormales durante sy manefo ulterior.

La transmisidn de carges a travds de la juntgf
ra me jora mucho, presumiblemente porque el estuda calisn
te o templado de las porclones de tira en el droa de jun
tura en el moments an que sz soneta la juntura a tnnsién;
haco ms dlctiles estas porciones de tira, v ies parmite
sufrir deformaciones pldsticas, con lo que la juntura
puadae astirarse sin agrietarse. Cuando la juntura ss en
fria y endurece dafinitivamente, las porcionss de tira
an la juntura pierden ductilidad, y la juntura queda, en
realidad, pretensada, Al quiter definitivgmente la carga
de la juntura, por sjemplo cortando sl bucle, la juntura
toma un aspecto ondulado que evidencia este efecto de

praetansado,
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Otra caeracter{stica préctica de la presente

herramienta 28 el smplso de una hoja cortedora 157 mon-
tada atravesada en unc de les bordes terminales de la

mandibula mdvil de presidn 133, y que presenta:uﬁ filo

‘da cuchilla inferior 157E que sobresale del plenc de la

cara agarradera 133G. Esta hoja cortadora s2 ilustra me
jor en la Pigura 19, y ss notard gue la mandfbula esta-
cionaria de presidn 119 tiens un rebaje o mue?pﬁ de es-
guina 118N por debajo de la hoja eortadors, de ﬁudo que
las prociones superpuestas de la tira asumen un contore
no curvade en la regidén entre la lisja cortadqra 157 y

la muescea de esguina 119N, En el caso particgiéf ilustra
tdc en la figura 1%, los espescres de tira son de 0,38 mm,
el borde del filc 157t de la cuchilla estd 0,51 mm por
debajo del planc de la cars sgarradcra 133G, y la linea
del file de la cuchilla, asumiendc que la merndfbula md-
vil 133 ss sncuentra en su pesicién extrema izquierda,
estd separada 0,38 mm de la pared vertical de la muasca
119N,

Cuando el mecanismo de unifdn estd en vibrae
cibn, y las tiras bajo presidn, sl Filo 157E de la aichi
1la penestra parcialmente en la porcidn superior U de la
tira, desarrollando asf una lfnea de concentracién de
presidn en la intercara, Esta linea de concentracidn de
presidén se musve en vaivén a lo largo de la tira infa-
rior, perc actda slempre sobrs ia misme regidn de la ti
ra superiorn, de mcdu.que sae acumula calor hasta ocurriz
una fusidn superficial en la superficie de intercara de
la tira superior, pers no en la regidn de la suparticie

da intercars de la tire inferior, sohre la que pasa el
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filo de la cuchilla. Este efacto de fusidn hace que la
hoja cortadora corts a travéds de la tira superior auto-
méticaments despuds de un periddo de vibracidn de unos
3 segundos. Esta accidn de corte y separaciﬁn;$e1facikg
ta si el operario mantiene tirante el extremo"iihra de
la tira superior. o

Otra forma de montaje del cortador sq-ilustra
#n la Tigurzs 188, »n la que la mandibula inferior esta=-
cienaria 119 es mds larga que la mandfbula mdvil 133, y
el cartador 157 so ensuentra par encima de la extensidn
o prolongacién de la mandfbula estacionaria. Para usa
gon tira de U,38 mm de espesor, el file 157E:déjla cuchi
1lla gobrasale 0,31 mm del plano de la cara decontacto
con la tira de la mandfbula mdvil 133, Una accidn autos
mitice da corde v fusidn similar coria vy saparé la por=
eidn suparior U de la tirs sin dafiar la porcidn L de la
misma.

Puede describirse ahors sl funcionamiento ds
la herramienta durante un ciclo completo de tensado ¥y
unidn. La palance da control 156 estdé en la posicidn in
dicade en trazo continuo, de modo gque ningune presién
actda sobre las porciones de tira sn el mecanisme de for
macibn de juntura, y le mendfbula mdvil de presidén 133
esté separada y por ancime de la mandf{bula estecioraria
de presidn 119, El operarioc agarra =1 motor 115 en su
monc derecha, y haciendn presidn con sl pulgqr schrz sl
mangc 126 hacs pivotar sl nié 128 del tensor en =l sen=
tido de les agujas del relecj, segin se ve sn lg figura

13, para establecer un espacio entre la rusda tensora U

y el yungus A, Se introduce an la harramienta una tira §
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que se ha dispussto sn bucle alredsdor dsl paquets P y
gque tiene sxtremos superior e infericer U y L superpussios
y se suslta sl mango 128 para que la porcidn inferior L

de la tira quede sujeta de mansrs estacionariz por »l

yunqus A y la paris superior U de la tira queds ajusta-

da en ferma impulsable con la rueda We

lientras agarra el motor 115, el npéﬁéris a~
prieta la palanca 117 pars ponor en funcionamienic el
motor e impulsar directamente a travds del tréﬁ"de B
granajes li4 para hacer §irar la rusdae de alimsntacidn
# y aplicsr tensidn hasta qus sl motor se atesque, Du-
rante el ciclo tensor, la mandfbula mévil 135 vibra en
vaivén, pero astd segparada de la tira, en su‘pérte supe
rior, y no tienes efzcto opergtivo, ni impnnaruné carhsa
al mator. Al atascarse sl motor, s¢ dstisne tambidn la
vibracidn de la mandfbula mdvil 133, Se hace pivotar
ahora la palanca de control 156 hasta alcanzar la posi-
cidén degje de palanca indicada por la linea 156C. Duran
te este movimiento pivsotante, la mandfbula mdwil 133 des
ciends sobre la tira, y s2 aplica gragsualmente presidn
a travds de los muslles de carga 135, mientras qus el
freno 152 se sncastra contra sl smbragua 150 y el embra
qus éa separa del engranaje impulsor principal 144, El
mecanismo constrictor ds bucle no astd unido al motor,
poro quseda fijado contra movimiento retrégrado mediante
gl diseco ds freno 1582, ancasﬁﬁdn pasitivamante en el en
bragus 150, Tan pronto como el sistema motor impulsor ssa
libera de la carga del bucle, el motor atascado se pons
da nuavo en marcha y hace vibrar la mandfbula mdvil 133,
flientras se mantenga la palanca dz control en esta posi

cifn, la mandfbula mdvil 133 sique vibrando, al mismo
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tiempo cemprimiendo las porciones de la tira y moviendo
la tira superior en vaivén hasta que tiens lugar la fu-
8idén de la intsrcara en las regiones ds la tiras que se
encusntran sntre las caras 133G y 11806 de las mandfbulas
del mecaniemo de unidn. Cuando el cortador 157 separa ay
tomdticaments @l extremoc libre de la tira super&ng U, ss
libera la palanca dal motor 117, con lo que se-@é lugar
al aenfriamiento y solidificacidn de la interc?;a,Duranta
sste intervalo de enfriamisnto, ninguna Fuarza,ﬁé tonsidn
del bucle actda sobrs la ragifn ds intercara.iQéépués de
un periodo de sclidificacifn suficiente, 1/2 segundo &
més, se hace volver ls palanca de conktrol =a shféosicién
inicial, marcada en trazo continuo, para socliar las parw
teg formadas de la juntura de fricciénufusiﬁnl§jsultar gl
freno, volviendc tambidn el embrague e su ajusts. La'li=
beracidn del freno permite que la tensidn del bucle mce
tde contra la rusda de alimentacidén W, y, por tanto, gque
actde sobre la juntura mientras ésta alfn estd caliente,

La juntura definitive de tira fundida por frig
cidn, ilustrada en las figuras 23 y 24, tiene marcas de
dientes 160 en la porcidn superior Y ds la tire, debidas
g los dientes 133T de la cara de contacto 1336, y la regl
dn adyacents de la tira superior tiene marcas de disntes
161 debidas a la rueda de alimentacidn, En reslidad, las
marces de los dientes de la rueda de alimentacidn, 161,
también sparecerén normalmente sohre una parte o la totg
lidad de la regidn fle las marcas de disntes 163, No apa-
recen marcas de dientes de ninguna clase en la porecidn
inferior L de tira,

La fusidn de la intercara causada por el movi-

miento deslizante de friccién de cuerpos, y la solidifica
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cidn subsscuente bajo compresidén estacionaria, proveen

una capa de intercara con un espesor de 0,1 mm, que tig

.ne un contorno impresc determinado por las caras de prg

hensidn de tira de las mandibulas, o

La cara de contacto 133G tiene una parcién de
lengletas dispuestas lado a lada 162 que prOVBéfun con-
torno que determina un perfil de borde de juntﬁfﬁ curvo
1627 (ver Pigura 23) en el extremo de la mand{bula dande
pusden presentarse efectos de pensiﬁn en la quéidn supg
rior floja de la tira durante y daspuds de la formacidn
de la juntura. Corrsspondientementa, la cara dé contacto

1195 tisne una porcidn ds lenglstas central 163 y porcig

nes do lengldsta laterales 164 qus proveen un contorno que

datermina un perfil curvo de borde de juntura 164P (ver
figura 24) en el extremo de la mandibule donde los efec-
tos ds tensidn actfan continuamente sobre la porcidn in-
ferior tensa ds la tira.

En cualquisra de los dos casos, el perfil del
borde de la juntura es una linea limf{trofe de curva lim-
pis que avanza progresivamente a travéds de la tira, y ex-
hibe une longitud total apreciablemente mayor que la ane
chura ds la tira., Cada una de estas linsas de limite re-
presenta una linea de debilidad entre una regidén normal

{0 nd fundida) de la tira, y una regidn adyacente fundi-

da qus ss mezcla de manera integral, Esta condicidn de

1{nea de dabilidad existe a causa de los efactos ds tem=-
peratura, prasidn y tsnsién que actdan durante la cpera-
tidn ds Pormacidn de juntura. Se ha demostrado que 168

perfiles curvos ds bords de juntura sxhiben mayor resisg

tencia que un perfil recto de borde des juntura, que sstd
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expuesto a totura si se prolonga el ciclo de vibracidn

de 1a mandfbula mdévil.

En el caso ds la tira superior, el pgob}ema de
la rotura de la linea de dabilidad se ggrave é causa de
las marcas de dientes de la rueda de alimentacifn en esa
regifn, y el perfil curve de borde de juntura es de par-
ticular importancia donde las marcas de los dientes de la
ruada de slimentscidn se han impreso scbre la.tiras al tepn
der el buclas alrededor del art{culo. La tira ﬂs'halipro-
pilenoc, que ya se menciond antes ccn relacidn a doblade
y arqueadc, es también particulermentes susceptible, en
sus espesores menorss, (0,5 mm), a roturas por 1ingas da.
debilidad, proklems que se sgrave pur,la.acciﬁn;imprssn‘
ra de la rueda de alimentacidn, pero esto se resuslvs meg
dients el perfil de juntura curve que ss ha ravelado.

En el caso de la tira superior U (figura 23),
la tira normal tiene una porcidn de lengleta central bul«
bosa 165 y porciones de lenglieta laterales 166 menos pro-
nunciadas, unidas o confundidas integralmente a la ra-
gién fundida de le tirme La misma configuracién podria
emplearse para la tira inferior, a no ser porque podria
dificultar la accifin des corte automdtico de tira que se
desea., De acuerdo a esto, la tira inferior L tisne por-
ciones de lenglieta estrechas 167 suavemsnte bulbosas que
se unen o confunden integralmente a la regidn fundida de
la tira. Las prociones 167 no presentan regionss de pre=
s8idn a la linsa del Filo de la cuchilla 157E, por lo que
no permiten el calantamiento por friccidn y la fusidn
completamente a lo largo de la regién superior de la ti-

ra. Las porcionss 167, sin embargo, son estrechas pars
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reducir al minimo las regiones interrumpidas, y permiten
que las mismas se separsn fdcilmente al fundir y cortar
la hoja ds la cuchille sl resto de la tira superior,

La herramienta pueﬂe invertirse, cambiando el
sentido de giro de la rueda de alimentacidn, &a>ﬁodo que
la mandf{bula mdvil 133 actde sobre una porcidn de tira
que sa sncuentra sémetida a la tensidn del bucle.

Se notard que, en la herramienia ilustrada en
las figuras 12 a 24 de ssta Memoris, sl mecanismo cong -
trictor de bucle emplsa un yunquse estacinnarib:é para sy
jetar una porcidn de introduccidn del bucle q; fira, y
la rueda de alimentacidn W que sirve paras ratirar la poxr
cidn del extremo de suministro de la tiras es opsrable en
-cunjunciﬁn dirascta con el yungue estacicnario;iEste cone-
cepto se ilustra, muy generalizadc, en la vist§ gsquend-
tica de la figura 28.

Se contemplan también construccicnes alternas,
que emplean configuraciones diferentss para sl mecanismo
constrictor de bucle., Una de estas aslternativas se ilus-
trs esquemdticamente en la figura 26, en la que sl meca-
nismo constrictor de bucle estd distribufdo de modo que
flenquea las mandfbulas de presidn 119, 133, En particu
lar, el mecanismo constrictor de bucle incluys un par ds
prehsnsores G para sujstar una porcidén de la tira en sl
extremo de introdueccidn del bucle, y una rueda de alimen
tacifn W que coopera con una rueda de giro libre Il u
otro slemento de respaldo equivalents, para ajustar y
retirar una porcidn de tira adyacente al sxtremo de su-
ministro del bucls. Em esta forma, el mecanismc constrig

tor de bucle toma contacto con dicho bucle en regiones
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separadas, Esta construccidén alternativa se ha ilustrado
sélo en sus gensralidades, peroc se pueds materializar en
una herramienta combinada montando en wvez del yunques A
una rueda de giro libre, y montando una cufia ggpfradora
oscilante en una prolongacidn de la bass, i
N OTA

Dascrita suficientements la naturaleza del ine
vento asi como la mansra de realizarlo en la practica,
debe hacsrse constar que las disposiciones antéﬁiormanta
indicadas son susceptibles de modificacionss de. detalle
en cuanto no alteren su principio'fundamentalf-Tambien
8e hgce constar que sl invento corresponde a:ﬁﬁh solici=-
tud de Patents, acogiéndoss por tanto a los bensficioas
gque conceden los Convenios Internacionalss en-vigor,
slendo lo que constituys le esencia del referido invene
to y por lo que se solicita Patente de fntroduccidn por
10 afios en Espafia sobre "Procedimisnto para proveer una
ligadura alrededor de un artfculo"; caracterizdndoss por
lo siguisnte:

18,~ Procedimiento para proveer una ligadura
alrededor de un articulcy gque comprenden dar a una pie=
za de material termopldstico la forma de un bucle que
rodes al articulo, de manera que el bucle esté provisto
de porcionss de tira supsrpuestas, y unir las porciones
superpuestas de tira, caractsrizada porque la unidn se
llsva a cabo moviendo en vaivén uma porcidn de tira res
pecto a la otra porcidn de tira para producir movimiento
de friccidn deslizante entre las regiones ds supsrficie
de las porciones de tira superpuestas qus hacen contacto

una con otra, hasta gue tisne lugar la fusidn de la in-
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tarcara, y comprimiendo las porcionss superpusstas ds ti
ra una contra otra sujetar las reglcnaes de superficis
fundidas sn contacto, a fin de consaguir lz sclidifica-
cidn de la intercara, ; .

28,~ Procedimiento segin la reivindicacidn 18,
caractorizado porque el movimiento da fricciﬁﬁ deslizan-
ts sa producs mantsniends sstmcionaria una poreidn ds la
tirs y moviends en vaivén la otra porcidn de tira en la
direceidn longitudinal del bucle, ,.y

38.~ Procedimiento sagln la reivindicacidn 12
o 28, caracterizado perque el movimisnto de yaiwvdn sa
efsctda & une velocidad de ciclaje de variue;miles de
ciclos per minuto, vy & una amplitud que aes péqueﬁa con
respecto a las dimensiones de las reglones de superficle
de intercara en &l planc de intercara.

4%~ Procsdimiento ssgfin la reivindicacidn 18,
22 § 38, carackterizado porque sa llsva a cabo el movimien
to de friecidn deslizonts por espacio de un periocdo de
tiesmpo suficientsmente largo para consequir un trayscta
zeumulativo relativo ds, por lo menos, 6§ centimstros.

§2,~ Procadimiento ssgin cualquiera de las rei
vindicaciones anteriores, caracterizado porque al bucla
se tensa alrededor del artfcule, y la tensidn se mantig
ne mientre se llsva a cabo el movimiento de friccidn des
lizante, carscterizado porque las regionss da superficie
fundidas se mantiens précticamentes libres de la tensién
del bucle hasta que ss ha conssguido la solidificacidn
de la intercara,

62,~ Procadimiente segidn la reivindicacidén 58,
caracterizado porque se aplice tensidn a la juntura,

mientras la juntura sstd adn calients,
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7%,- Procedimisnto sagin cualquiera de las ral
vindicaciones 18 & 43, en-los gue sl bucls s8 tensa alrg
dedor del articuleoy caracterizado porque 1a tensidn apli
gada al bucle 88 ssntiens en las porcicnes supézéuastaa
da la tira durante el novimienta de vaivén reletive da le
mismas, frv 7
38.- Profedinsento sagin cualquisra de las rq;'
vindicaciongs precedantes, sn gl qus se8 corta 1a'£i£a con
gurrentenonts con 1as unidn da las parcionas superpussies
de la tira, caracterlzedo porgus dicho corte ss lleve 8
cabo imprimiendo un filo cortaniee o0 santida—ganeralmql
tg transvaersal, respecto a una de las porciunas da tira,
pare gque panatre parcilamante an dicha purcgén-de tira ¥y
presente una linea de concentracidn de praalén'simultinqj
mente respacto 2l movimisnto d8 friccién deslizents, 8 ‘
fin de acumulur calor en 1a regidn ds la tiza qus hace

contacto son el filo cockantey para conseguir el corte

y ceparacidn final de la porcidn da tira.
g8,- Procedimiento segin cuslgulsra de las raié
vindicacionas procadantas, ceracterizado porque las por= '
glones superpuesias de la tiras 88 comprimen juntas para
sujatar ¥ mantensr las regicnas de superficie fundidas sn
contacto en un free que tiense un exiramo suavensnte curva
- ancialmenits mayor que 1z anchurs 4@
2 1fnea de limite de-la Ju

doy do longitud oups
dicha #rea, a fin

turs correspondisnted

de delinir
. (‘a.

H
;

sra proveer una ligadurs

ts descrito sn la prosanyoe 2fia y dibujos ad juntos.
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