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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a un aparato para
vuelos, en los que se va dejando un trazo de humo o subs-
tancia visible, en forma de letras o signos, particulare-
mente en un vuslo de varios aviones en formacién que coo~
peran a la formacién de dichas letras y signos, extendién-
dose la invencién al medio de aplicacidn préctica del apa-
rato.

De conformided con la presente invencién, el niimero
de aviones vuelan en paralelo y substancialmente con la
misma velocidad, siguisndo una linea recta, de manera gque
estén en todo momento alineados en dngulos rectos respectd
a la direccidén del vuelo. Cada avién va provisto de un apd=
rato de expulsién de humos, que se controla a intervalos
cortos y regularmente espaciasdos., Se dispone de medios pa-
ra seleccionar estos intervalos para cada avién, antes de
su vuelo, para que se formen las letras o signos que se
quiera obtener, mediante la cooperacidn de varias salidas
de humos. Cada avidén estd equipado con tal sistema selec-
tor, y uno de kos aviones, ademds, estd provisto de un me-
dio de control para la sincronizacidén de las varias sali-
das de humos de los diversos aviones. Esta sefial tambidn
puede proporcionarse a travéds de un contrbl en tierra.

Es conocido el uso de varios aviones para la formaw
cién de letras, estando cada avidn asignado a determinada
parte de cada letra. En estos métodos anteriores, discos
similares a los utilizados en planos automdticos o piano-
las, es decir, rollos perforados, en los que hay ranuras
que tienen la forma del modelo que s desea qus escriba el
avién, es cuanto se expone. Este medio se utiliza como

conjuntos-disyuntor de una conexidén eléctrica, originando
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con ello seflales de colodacidn y duracidn segin se requie-
ra. Bstas seflales estdn generadas en uno de los aviones,
en particuler, siendo transmitidas a los otros aviones so-
bre canales separados, transmitidéndose cada sefial al avidn
para el que se destina. De esta manera se dispone ineludi-
blemente de un nimero de canales, uno para cada aviém con-
trolado.

Segiin la invencidén no se precisa proporcionar varios
canales iguales al nimero de aviones controlados, transmi-
mitiéndose idénticas sefiales a todos los aviones de la for
macidén participante. Las seflales transmiridas conforme a
la presente invencidén sirven para sincronizar los diferen-
tes tipos para los distintos aviones, determindndose agué-
1llos mediante un sistema selector en cada avién. Debido a
que se transmite una sefial de sincronizavidén idéntica a to
dos los aviones, el sistema segin la invencién precisa so-
lamente un canal de transmisidn, independientements del
ndmero de aviones que participen. Por tanto, si en los sig
temas anteriores, de modelos diferentes, Be transmiten s0-
bre canales de radio adyacentes, se necesitard una amplia
banda de transmisién, mientras con el sistema segin la ind
vencodn se precisa sdlo una pequefia fraccidn de tal banda
que e hace aplicable al nimero total de aviones partici-
pantes, Se observard aqui que la separacién de las dos fur

viones, la sincronizacidén y la seleccidn de los tipos, cox

tituye una ventaja consigerable sobre los sistemas anterig

res.
Otra ventaja mds del método actual es el hecho de
que la seleccidn se lleva a cabo mediante piezas piezas
que se hallan fdcilmente en el mercado, tales como por un
ejemplo, un conmutador multicontactor; mientras que los

sistemas anteriores requerian discos especialmente Fabri-
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cados. Al cambiar de un mensaje a otro se requerfa, por

lo tanto, la substitucidn de los discos por separsdo, segﬁL

el tipo a elegir, por lo que habfa que disponer tantos de

éstos como de mensajes. Mediante el conmutador multicontac
tor o bien por otro medio selecfor, utillizado en la inven-
¢idn, se puede acomodar todo mensaje o cualgquier tipo del
mismo que'sa degde obtener.

Para mejor comprensién de esta memoria se acompafian
los dibujos adjuntos que muestran un ejemplo de realiza--
¢ién, no limitativo, de la invencidén. En tales dibujos:

Ta fig. 1 muestra esquemdticamente la formacién de le+
tras en el espacio, segin la invencidn.

La fig. 2 es un aspecto frontal de los paneles lleva-
dos por varios aviones. »

La fig. 3 es un esquema en blogue del aparato llevado
por el aviém de control.

La fig. 4 es un esquema de parte de un sparato elec—-
trinico del avidn de control.

La fig. 5 es un dibujo esquemdtico de parte del apaza+
to electrdénico llevado por los aviones controlados.

La fig. 6 o9 un esquema del mecanismo selecttor de
control de humos.

La fig. 7 nuestra un aspecto de un conmutador de cla-
vijas, sefialando las conexiones a los conmubtadores de va--
rias posiciones.

Segin la invencidén referida a los dibujoshdjuntos, ung
manera de obtener la escritura se muestra en la f£ig. I. Ca-
da letra estd compuesta de lineas paralelas cortas, adecua-
damente dispuestas, de igual longitud, y el grosor de las
rayas gruesas en estas letras es aproximadamente igual a 1
longitud de estas lineas cortas, o un miltiplo de ellas.Loj

niimeros hasta 150 en lé primera hilera de esta figura, in-
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dican los intervalos durante Llos gque puede salir o no el

humo. Los némeros del 1 al 7 de la primeras fila vertical
indican el avién desde el gue se expulsa el humo. Se ob-
servaréd que cualquier tipo formado de espacios en blanco
y de humo pueda, asf, asignarse a todos los aviones, sien-
do por lo general diferentes los tipos para aviones, o més
concretamente, para dos aviones diferentes.

En el ejemplo mostrado gse destaca la palabra sin sig-
nificado "Buy"; el primer avién tendréd que emitir sefiales
de humo en los intervalos de tiempo 1,2,3%,4,9,10,11 y 17
sin emitir seflales de humo en los demds tiempos.

La fig. 2 muestra los paneles 34 selectores corres—-
pondientes a los siete aviones, indicando los circulos
abiertos la no existencia de clavija dentro del enchufe
particular, y que la conexidn estd interrumpida, mientras
que los circulos llenos indican que tienen insercién de
clavija en los mismos. Cada avién lleva su propio panel;
el ndmero de cada avidn se indica en el dibujo. Se obser-
vard que los paneles selectores estdn montados de manera
que hagan una conexidén en todos aquéllos intervalos en log
que se ha de expulsar el humo desde el avién correspondier-
te, tal como las clavijas 1,2,3,4,9,10,11 y 17 del panel
de avidn 1; todas las demds clavijas estdn desconectadas.

La fig. 3 muestra un esquema.en bloque del equipo,
petmitiendo ver sobre el lateral a mano igquierda, el apa-
rato en el avién de control, y sobre el lateral a mano de-
recha, el aparato correspondiente a cada avidn controlado,
Alternativamente, el audio oscilador 2, el cpmuntadar eled-
trénico 3 y el transmisor 4 pueden ser instalados en tie-
rra y controlarse asi toflos los aviones.

Segin la fig. 3, se genera una oscilacién de audio

frecuencia por medio del oscilador de audiofrecuenzia 2,
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larmente mediante el uso de un cinmutador contactador-des
contactador 3 durante aproximadamente 0,6 segundos. Bste
infervalo da como resultado la longitud requerida para las
linsas 1, si los aviones vuelan a la velocidad de crucero
prefijada. Sin embargh puede preferirse una secuencia de
sincronizacién con una cronometracién de tismpo diferente.
Los impulsos de audio frecuencia se almimentardn al trans-
misor 4 que comprends un gsnerador portador, un modulador
y una antena transmisora (no mosyrades en el plano).

La unidad 5 de control deriva su entrada desde el cone
mutador 3 consctador-desconsctador y avanza el sistema 6

selector de fases en una fase cada 1,2 segundos, en la ver;

sidn descrita, por medio de una disposicidén de selenoide
y reld que se descibird con més detalle al referirnos a
la fig. 4.

Segin la mencionada fig. 3, el sistema selector 6 de
fases, al haber sido avanzado, hard o no una conexién,de-
pendiendo del ajusta de la clavija asociada sobre el panel
dd control correspondiente, o avién controlado, segin mues<
tra la fig. 2. Si se hace una conexidn, se hard actuar un
control 7 de humo y se producird salida de 4ste; si no se
hace la conexién, el humo no sale.

Una unidad 54 similar de control, un sistema 64 selecw
tor y un control 7A de humo, se incorporan a cada uno de
los demds aviones, siendo controlados por una seflal que
transmite el control y que se desmodula en el raceptor 8.

Las figs. 4, 5 y 6 muestran detalles de una versidén
partiéular de esta invencidén. Ta f£ig. 4 con el oscilador
de audiofrecuencia del avidén de coﬁtrol, 6l conmutador eleg

trénico consctador-desconectador y la unided de control del




343034 o

commutador, miestra el oscilador comprendiendo las ldmpa-|

ras 1l y 12 generando la oscilacién de audiofrecuenciaj
160 la salida de este oscilador se alimenta a una lémpara 13
amplificadora. El voltaje de polarizacidn de rejilla de
la ldmpara 13 se obtiene mediante un multivibrador 14 cu~
ya salida se rectifica en la lémpara 15 para proporcionar
impulsos y se interrumpe la corriente de placa de la lém-
165 para 13, a intervalos regulares de 0,6 segundos, e spacia-

dos a 0,6 gegundos.

Ista onda, regularmente interrumpida, ds audiofrecuey
cla, es alimentada a un trahsmisor adecuado que comprende
un generador portador, un modulador, si fuera necesario,
170 un amplificador para el portgdor modulado, y una antena;
el transmisor no se muestra en el dibujo,

La salida del multivibrador rectificado hace funcio-
nar tambidn unos relés 16 y 17 en las conexiones ds placa
de las ldmparas 18 y 19 respectivamente. Ambas ldmparas
175 estdn normalmente desconectadas y ambos relds abiertos.El
reld 16 cuando se cisrra debido a un impulso positivo so-
bre la rejilla de la ldmpaera 18 aplica 12 voltios a los
.terminales Ay P de la clavija 26, conectando el sistena
selector y la unidad de control de humo (ver fog.6).

180 Bl relé, cuando estd cerrado, conecta 12 voltios a
la l4mpara 21, produciendo destellos cada 0,6 segundos du-
rante 0,6 segundos, indicando que el multivibrador y el
rectificador funcionan bien.

El conmutador acistico de tono 22 funciona mediante
185 piloto mismo, para abrir el relé 23, si es que el piloto
del avidén de control gqulere comunicar con los demds pilo-
tos. Cuando se abre este relé se interrumpe la corriente
a través de las lédmparas 18 y 13 cortando el suministro

de humo.
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Tios elementos del circuito y su funcionamiento, er

relacién al oscilador de audio frecuencia y conmutador
slectrdnico consctador~desconectador que se ven en la fig,
4 se describen shora con mds detalle. Las ldmparas 1t y
12 con los elementos del circuito asociado que se ven en
la fig. 4 ostdn conectados juntamente en forma tal que un
oscilador convencional ds onda sinusoidal, queda asi{ cons-
titufdo. El voltaje de salida desarrollado a través de
la carga anédica R9 estd acoplado mediante CG-5 a un poten-
ciémetro R-11l resistor, reductor del voltaje. Tal cantidad
de este voltaje a medida que se desea, se comunica a la
rejilla de la ldmpara 13 y se amplifica. Este voltaje de
amplifiacién se alimenta despuéds a la entrada del conec-
tor 50 del transmisor de radio. La ldmpara 13 se utiliza
para poner la clave de la sefial de modulacidén. E1l ajuste
de la trénsmisién se realiza desviando periddicamente la
rejilla de 13 hasta desconectarla.

La rejilla de la lémpara 13 estd conectada a la masg
a través de las resistencias R=-12 y R-24; el cdtodo estd
conectado a masa a través de la resistencia R-13 y de los
cdtodos del relé 23. C-8 es una derivacién de B-13. EL vol
taje positivo desde el terminal B se aplica a la placa de
la ldmpara 13 a través de R-1l4, Estando cerrados todos los
contactos del reld 23, la corriente de placa fluird y la
lédmpara 13 amplificard el vol¥aje aplicado a la rejilla a
travds del condensador C-6. Este voltaje amplificado se
aplica a través de la clavija 50 de contacto a la entrada
del transmisor de radio ¥y modula al mismo =4~,

La rejilla de la l4mpara 13 estd también conectada a
las placas del diodo 15. La ldmpara 14 que es un circuito
de pares para vdlvulas electrdénicas en que el potencial de

placa de cada ldmpara determina el potencial de rejilla de
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la otra (denominado el sistema "flip~flop") o un osciladox
de onda rectangﬁlar, ¥y estd acoplado al cdtodo del diodo
15 a través del condensador C~12,

Siempre que aparezca la mitad negativa de la onda rec-
tangular en el cdtodo de 15, el diodo tiene y aplica un
woltaje negativo a la resistencia R-24. Debido a que la
rejilla de la limpara 13 estd conectada a masa a través
de la resistencla R-24, un voltaje negativo sobre R-24 de
suficiente amplitud, desconectard la ldmpara 1%, Seleccio-
nando los valores de R-17, R-19, C-10 y C-11, la lémpara
14 puede funcionar en forma que produzca una onda rectan-
gular de una frecuencia adecuada para conactar g¢fiesconec-
tar la modulacién del transmisor 4.

La placa de la ldmpara 18 estd conectada al terminal
B de voltaje positivo mediante un relé 16. Da rejilla estd
conectada a masa a travds de R-24 y R-25 y el cdtodo estd
conectado a masa a través de los contactos del reld 23.
Cuando el relé 23 estd cerrado por medio del conmutador 22
la corriente de placa fluird en la ldmpara 18 y hard fun-
cionar al reld 16, Cuando éste se cierra entra en funcio-
namiento el sistema selector 6 de la fig. 3. Cuando la 1dm-
para 18 estd desconectada mediante un voltaje negativo so-
bre la rejilla, el reléd 16 se abre y el selector 6 se des-
conecta y avanza hasta la fase préxima mediante una accién
de resorte.

La placa de la lémpara 19 estd conectada al terminal

B de voltaje positivo por medio del reld 17; la rejilla es

t4 conectada a masa, a travds de R-24 y R-26. El cdtodo es

t4 conectado a masa mediante R-27. La corriente de placa
fluye por el tubo 19 y bhace funcionar al rdé 17. Los con-
tactos de este reld 17 hacen funcionar un indicador lumie~-

noso en los tableros de control de los pilotos indicando
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cudndo estd siendo modulado el transmisor. Cuando el vol-
taje negetivo que proviens de la lémpara 14 desconecta las
1lémparas 13 y 18, tambidn se desconscta la 19, desconec-
tando el indicador 21 de luz. R-22 y R-30 son resisten-
cias de desconexibn y C-13 y C~15 son condensadores de fi}
tro, R-28, R-29, C-14 y C-14A estdn conectados a través
de un relé 16 para evitar proyeccién de chispas.

La fig. 5 muestra detalles de una unidad de control
que llevan los avionss controlados, El portador modulado
recibido ge aplica a un demodulador comvencional (no re--
presentado) y desde aqui se alimenta al terminal A de la
clavija 24; pl terminal B de la misma se conecta a masa.

La sefial modulada, que es una audiofrecushcia pulsa-
da, similar a los audioimpulsos trensmitidos, se amplifi-
ca en la ldmpara 25, se rectifica en la 15a que se corres-
ponde en su funcidn a la ldmpara 15, en la seccidn equiva-
lente de mando del avién des control, y los impulsos resulJ
tantes, al ser amplificados en la ldmpara 18a hacen fun--
cionar al reld 1l6a. Los impulsos positivos que proporcio-
nan corriente a través del selenoide del relé,rlo‘cierran
yva que estdf norhalmente abierto, conectando los 12 voltiog
suministrados al terminal B sobre la clavija 25a, a los
terminales A y F sobre la clavija 26a. El terminal D soer
la clavija 25a, y el terminal E sobre la clavila 26a estdn
conectados & masa, Bl terminal B sobre la clavija 26a es=-
t4 permanentemente consctado al termingl B sobre la clav17
Ja 252, habiendo siempre, por consiguiente, 12 voltios
aplicados a este terminal. Las clavijas 25 y 26 en la uni«
dad del avidén de control, estdn similarmente conectadas,

La fig. 5 muestra el esqueme del circuito de la uni-
dad 54 de controol utilizada en log aviones receptores.

La unidad de control de la fig. 5.se describe seguidamentg
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con més detalle. La placa 693 4 éaga;ésté conectasa)

al terminal B de voltaje positivo a través de R33. El vol-

taje de filtro se obtiene a travds de R-34. La rejilla esy
t4 conectada a masa a través del potencidmetro R-31 y el
cdtodo estd conectado a masa tambidn, a través de R-32.
Los condensadores C-16 y C-18 son de derivacién para las
resistenxias del cdtodo y la pantalla o filtro, respecti-
vamente. E1 condensador C-19 se acopla a la salida de la
l4mpara 25 a la placa del diodo 1l5a, y R~35 es el circuit?
de carga del diodo. Cuando se aplica un voltaje positivo
a la placa del diodo 15a la corriente fluye ak cdtodo y
a través de R~37 y de R-36, va a masa. La rejilla de la
lémpare 18a estd conectada a través de una bateria de po-
larizaocidn 52 por medio de R-36 a masa. Bl cdtodo de 18
va conectado a masa y la placa conectada al terminal B po-
gitivo, a través de la bobina 164 del relé,
La baterfa 52 de polarizacidn normalmente desconectg
la 14mpara 18a dejando con ello abierto al relé 16a. Cuand
se aplica un voltaje positivo a la placa 1l6a y es de sufi-
ciente amplitud para vencer el voltaje de polarizacién de
52 la l4mpara 18a extrae la corriente de la placa y el To-
16 16a se cierra, haciendo actuar con ello al sistema se~
lector. Ia clavija 24 estd conectada a la salida de sonidd
del receptor 8, y cuando se obtiene un voltaje de sonido
desde el receptor, éste se acopla, a travds de C-17 a la
rejilla de la lémpara 25 amplificada y rectificada en la
lémpara 15a. Bl potencidmetro R-31 se utiliza para el ajug
te hasta obtener el valor adecuado. Cuando esta sefial tie-
ne la suficiente amplitud, hace funcionar la lémpara 1l8a,
que cierra el relé 1l6a que, a su vez, controla el sistema
selector. El condensador R-20 estd conectado mediante R-36
proporcionando una constante de tilempo a este circuito y

evita voltajes de ruidos parédsitos procedentes de la lém-
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‘rando los brazos de contacto 294, 29B, 29C y 29E del con-

-muestran en la fig. 12. Se comprende que estas figuras se

para 18a de funcionamiento. Las resistencias R-38, R-by
¥y los condsnsadorss C=-21 y C~22 estdn conectados a través |
de los contactos del rels 1l6a para disminuir la formacidn
del arto.

La Pig. 6 muestra el sistema selector y el control
de humo que son idénticos tanto en el avién de control co-
mo en los aviones controlados.

Los terminales de la clavija 26B estdn consctados a
los terminales correspondisntes de cada ciavija 26 o cla~
vija 26A segin se trate del avidn de control o de los con-
trolados, respestivamente; cada impulso positivo de 12 vol-
tios sobre el terminal A sirve para avanzar el conmutador
27 selector, en una fase, meRiante el selencide 20 impul~

sando hacis adslantse la rueda catalina 28 y, con ello, gid

mutador 27 de varias posiciones. Hay 50 contactos en cada
uno de los brazos de contacto 29A a 29E del conmutador paxn
ficulatr que se musstra, estando los brazos 294, 29B y 29C
conectados en serie para proporcionar 150 contactos correg

pondientss a los intervalos de tiempo de 1 a 150 que se

muestran gélo a via de ejemplo, pudiendo variarap dentro
de amplios limites.

Los contactos 50 cooperando con cada uwno de los pri-
meros cuatro brazos de contacto, estdn conectados a la bo-
bina 30 de avance del reld selector, impulsando la armadus
ra 30A contra la tensidén ejercidas por el muelle 30B avan-
zando con ello la rueda cataline 41 en una fase para que
el conductor 32 se conecte al siguiente brazo de contacto
sobre el conmutador 27,

Los impulsos de 12 voltios suministrados por el terw

minal P sobre la clavija 26B se alimentan mediante el con-
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ductor 32 al brazo 334 de contacto del conmutador 31; 5457 .“1”
te brazo aplica los impulsos a cualquisera de los brazos dJ
contacto 294, 298 6 29C, en secusncia, seglin su posicidn.
Conforme a lo que se ofrece en la versién de la fig. 6; el
355 piloto que realiza un vuelo pars dejar trazos de humo vi-
gibles sn forma de letras, dispondré para la escritura de
todos los contactos sobre los tres primeros brazos de con-
tacto dsl conmgtador 27 6 150 contactos, con lo que piede
obtenerse un mdximo de 150 lineas por cada avidn.

360 Se observard que los impulsos de 12 voltios suminis-
trados a los brazos de contacto 294 4 29C se suministran
posteriormente a 169 casquillos en el panel 34, del cual
se ofrece una vista frontal en la fig. 2., Las clavijas

49 en estos casqulillos o enchufes que se han ajustado en
365 cads avién conforme al tipo de linea previamente determi-
nadoj tan sélo aquéllos impulsos en que se disponga de co-
nexiones serdn los que pasen a travéds de los conductores
49' al conductor 35 para hacer funcionar al reld 36 de la
vdlvula de humo, que abrird la vdlvula 37 de aceite duran-
370 te la duracién del impulso.

Al final de cada periodo de escritura los dos conmu-
tadores 27 y 31 se han de ajustar de nuevo hasta sus posi-
ciones iniciales. Para ello se dispone de un disyuntor de
reconexidén 38, accionado a mano, proporcionando sus dos cdn-

375 tactos 12 voltios de corriente contfnua.a la bobina 39 de

reconexién del selector y al brazo 29E de contacto del con

mutador 27, respectivamente.

La bobina 39 de reconexién del selector, actuando con
tra el muelle 40, origina el disparo del trinquete 41 con
380 1o que el muelle 42 de reconexidén hard girar al conmutadon
31 hasta que dicho muelle alcance su posicidn de contrac-
c¢ibén, cuendo los brazos 334 y 33B de contacto puntden los

contactos 1.
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Si el brazo 298 de contacto estd en posicibn 1 miehfz'
tras se aplica el voltaje de corriente continua, nada sucg
de. 8in embargo, en otra posicidén de contacto cualquiera
de 29 el voltaje de corrients continua se aplica al con-

mutador de varlas posiciones mediants la bobina 20 de avan

ce, impulsando su armadura 20A a2 avanzar una fase de la
pusda de trinquets. Ta corriente, a través del rslé 20,se=-
rd causa de que, posteriormente, se abra el conmutador 43,
normalmente cerrado. La apertura del mismo hard a su vez
que no circule corriente por la bobina 20 del relé, permi-
tiendo sl muslle 208 retraer a la armadura 20A y hacer que
el conmutador 43 vuelva a cerrarse, restableciendo la co-
rriente a travds de la bobina 20. Este proceso se repite
hasta que el brazo 29E de contacto estd en la posicidn 1 y
el conmutador 29 vuelva a estar en posicién de arranque.la
terminacién de la operacién devreposiciGn os indicada por
la lémpara 44 que lucird solamente si ambos commutadores
27 ~ 31 estdn en sus posiciones iniciales.

Se dispone de un conmutador de prueba pata la vdlvula
(ref. 45) de control de humo, teniendo también elementos
asociados para que el piloto estd seguro de si la vdlvula
de humo y los canales de suministro van en condiciones de
funcionamiento. Ia depresién del comutador 45 de prueba

aplicard 12 voltios de corriente continua al terminal supe

rior del reld 36 de la vdlvula, haclendo que este se abra
¥ que el humo selga.
Finalmente, tras lo descrito sélo resta sefialar que

en la presente invencidn cabrén cuantas variantes de reali

zacidn sean posibles sin que se altere la esencia de la

nisma.
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ta seflalar que lo que se declara propio y nuevo del soli-|

citante es lo contenido en las sigulentes:

REIVINDICACIONES

1 -~ Aparato controlador del flujo de una substancia
que forme trazo visible, emitida por aviones volando en
formacidn, caracterizado por el hecho de comprender un
avién de control que lleva un oscilador de audiofrecuen-
cia generando oscilaciones de audiofrecusncia; un genera-
dor de impulsos que suministra una sucesién de los mis~
mos, de igual longitud; un modulador alimentado por el ci-
tado oscilador y controlado por el mencionado generador
de impulsos, para generar una oscilacién de audiofrecuen—
cia modulada de impulsos; un transmisor dimentado por di-
cho modulador; constando, ademds, de varios aviones contrd-
lados por el avidén de mando, en cada uno de los cuales va
instalado un desmodulador conectado con los receptores,y
que resteura la sucesidn de impulsos; un suministrador de
corriente continua; un relé que se excita mediante la ci~-
tada sucesidn de impulsos; un conmutador de varias posicig
nes, en cada uno de estos aviones controlados, teniendo un
terminal comin y varios contactos sucesivamente conectados
al mismo cuando se acciona el conmutador; un conmutador dd
suministro inserto entre el suministrador de corriemte con-
tfnua y el mencionado terminal comin del conmutador de va-
rlas posiciones, en cada avidn controlado, siendo actueado
dicho conmutador de suministro por el relé de cada avidn;
un mecanismo de actuacidén, en cada avidén controlado, para

el conmutador de variaee posiciones, siendo controlado el
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citado mecanismo de actuacidén, por el relé mencionado, ¥y
adap¥ado para avanzar el conmutador de varias posiciones,
en una fase, cada vez que se opera el relé por medio de un
impulso, en la sucesidén de 4stos; un conmutador de c¢lavi-
jas con conectores separables, conduciendo a cada uno de

los diversos contactos sobre el conmutador de varias posi-

ciones, conectando selectivamente vada contacto a un termi

nal comin; y un mecanismo de control de salida de humo, co

nectado al terminal comin.

2 - Aparato, segin reivindicacién 12 caracteeizado po

3

comprender un mecanismo de reposicién para el citado conmu

tador de varias posicionss.

4 - Aparato, segin reivindicaciones 1 y 2 caracteriza

do porque va provisto de un mecanismo para la expulsién de
réfagas cortas de humo; yendo el avidn de control dotado de
un oscilador para generar oscilaciones de ondas sinusoida-~
les; conbtando con un conmutador electrénico para interrum—
pir las mismas, a intervalos iguales y rsgularmente espa--
ciados; disponiendo de un transmisor para transmitir dicha$
oscilaciones interrumpidas.

5 - Aparato, segin reivindicaciones de 1 a 4 caracte-
rizado porque cada uno de los avlones controlados por el

aparato de control llevan un receptor para captar las oscii

laciones interrumpidaed; un demodulador en los citados re~-
ceptores, pare convertir dichas oscilaciones en impulsos
de audiofrecuencia; un suministrador de corriente contfnua
en cada uno de estos aviones; un reld en cada avidn accio-
nado por la citada sucesidén de impulsos; un conmutador de
varias posiciones en cada avién, teniendo un terminal co--

min cuando se acciona el conmutador; un conmutador de sumi

3

nistro inserto entre el suministrador de corriente conti-

nue y el citado terminal de varias posiciones, en cada uno
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de los aviones controladoé, sie?o acclonado el citado cou=-
mutador de suministro por el mencionadorelé de cada avidnj
un mecanismo dg actuacibn en cada avién, para el conmuta—
dor de varias posiciones, siendo controlado dicho mecanis-
mo de actuacidén por el reld y adaptado pam avanzar al con
mutador de varias posiciones en una fase, cada vez que el
reléd se excita mediante un impulso en la sucesidén de im=-
pulsos; dispostivo de conmutacién selectiva para la obten-
¢ién de un tipo dg sefial de humo, predeterminado; y érga=-
no de control del humo, conectado al mecanismo del conmu-
tador selectivo, para la realizacién y emisidn del citado
tipo de humo con el fin de dejar en el espacio los trazos
de seflales deseadas.

6 - APARATO CONTROLADOR DEL FLUJO DE UNA SUBSTANCIA
QUE FORME TRAZ0 VISIBLE,EMITIDA POR AVIONES VOLANDO EN
FORMACION.
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Todo segun va descrito en la presente memoria que bk
consta de diez y ocho hojas foliadas y escritas por una
cara con cuatrocientas noventa y cinco lineas y dibujos

anexos.

Madrid 8 agosto, 1967

Pee
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