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|12 pena el empleo de cintas de transporte de movimiento -con-

El invento ge refiere a un dispositive de freno, en es-

pecial para frenar cargas movidas sobre un transportedor de
rodillos, por ejemplo, en estanterfas de paso, con un freno
accionado ﬁor pesos centrifugos y que, impulsado a través de
un engranaje mecénico, genera weaccidén de_frehado en funcidn
del nfmero de revoluciones de un rodillo accionado por las
carges en movimiento, estanqo el engranaje y el freno dig-
[Puestos en una caja, por encima de cuyo contorno sobresale
gl. rodillo en le via de movimiento de las cargas, trasmitient
do la fuerza de accionamiento ejercidas por la carga a una
rueda de entrada del engraﬁaje goportada en la caja.

Es conocido el incorporar a los rodillos portadores de
dispogitivos de transporte de rodiilos, un disnositivo de
freno accionado por fuersza céntrifuga ¥ dependiente en su
efecto del nﬁmero de revoluciones. Tales dispositivos de
transporte de rodillos estén constituidos.por un armazén en
el que estédn los rodillos soportados de ne.nera giratoria,
formando una pista inclinada en una direccién.,Los rodillos
dé.ffeno inoofporados en él‘trayeoto{de ésta ﬁista, tienen
la misién de impedir velocidades excesivas de las cargas mo-
vidas sobre lg pista; Tales dispositivos de transporte de
rodillos se suelen montar ventajosamente como medios de tran
porfe en los cagos en que las'ﬁercannias a tranéportar son

recibidas en intervalos de fiempo irregulares, no valiendo

tinuo. Frente a esbtas cintas conocidas, tienen los disposi-
tivos de transporte de rodillos la ventaja adicionsl ‘de que
permiten el paso por,curvas'felativamente gstrechas y pen~
dientes desiguales. - | ‘ | -

Anora bien, los'dispositivos de freno conocidos, incor-
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nible en &l interior del rodillo exige ademis cl nrever vo-

sos centri{fugos el nfimero de revoluciones necesario para el

porados & log rodillos portaddres representan un inconve-
nieﬁte, debido a que ﬁnioaﬁente con un gasto relativamente
grande de tiempd de trabajo resulta pogible m&ntar eﬁ el in-
terior del rodillo los diversos clementos p?ecisosa“El ro-
dillo en sf, tiene que estar provisto én su lado exterior
con un revestimiento que aumente la friceibn, con objeto,
por unz parte, de que sea arrastrado por la carga en movie
miento y, por otra parte, para que trasmita la fuerza de
frenado generada por el rodillo nuevamente a la carga. Como
para alojar el disnositivo de freno en el interior del ro-
dillo es preciso dotar a &ste de un didmetro relotivamente
grande y de un ancho asimismo rélativamente grande, resultay

otros pgastos mls de fabricacién, Fl limitado espacio dj spo-
rios escalones de ruedas dentadas para producir en los pe-

acclonamiento del freno de fuerza centfifuga. Finalmente‘
resulta dificil el reparar los posibleé dafiog producidos en
el dispositivo.de freno de un rodillo cerrado.

ILa finalidad del. invento estriba en mejorar un disnogit
tivo de freno del tipo mencionado al princinio, de tal modo
que su fabricacidén se vea gravada con costes sugtancialmen-
te menores, sin que ello represente menoscabo de su aplica-
bhilidad wniversal., Una propésicién que no pertenece al eg-
tado actual de la téenica, prevé el alojar el dispositivo dp
freno en una caja de engranajes, por-encima de cuyo contor—
no sobresale un rodillo impul sado por le carga en movimien—
to. Como, por una parte, las cargas a frenar pueden presen-
tar guperficies de bhase no 1isaS'y; por otra parte, al pa-

sar por encima una carga a gran velocidad se producen golpes
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der ante un golpe duro originado por la carga al pasar por

correspondientes, que normalmente hacen imposible’ el monta~

1Je del dispositivo de freno en un lugar cualquiere de Ja

. rodillo, si la rueda y ¢l apoyo estdn dispuestos en un pla<|

. ho- horlzontal que page por debajo del eje del rodlllo.-

_ dos paredes paralelas de la caja, dmspueqtas a. clerta dig~

[ tancie wna de la otra v entre las que se encuentra el rodi-:

conpiderables que reﬁercuten perjudicialmente en las ruedas

dentadas del engronaje, hay que culdar convenientemente de

que el dispositivo posea una cierte f£lexibilidad que le per-

mita secuir en contacto con la cara inferior de la carga ind . -

cluso cuando ésta no sea lisa, o bien que haga posible ce=

encima, Es posible soportar toda la caja, que da acoglda al |
rodillo impulsado por la carga, al engransje y al disposi-.
tivo de freno, de manera flexlble en la direccidén de la pi¢;

ta de rodillos. Ahora bien, ello iequiere los disPQSitivbs

pista de rodillos.

Para orillar los inconvenientes de los dispositivos cos -

nocidpg, y a diferenciﬁ de los dispogitivos que no ﬁertepe--
cen al eatado actusl de la técnica,*prevé el invento.que el
rqdillo se encuentre gih epoyar en la cajd de engranajes,
entre dos limltaciones que impidan su corrimiento, estando
soportado sobre una rueda giratoria ‘en torno de un eje flgo;
en la caja y sobre un 8poyo (que cede elésticamente. De este|
modo se desplaza'la flexibilidad deseada del rodillo a la
propia caja scogedora del dispositivo, mientras que el To-
dillo, exento de soporte, pucde ser recamblado de manera .
senoillis*ma el desgastarse © averiarse.

Se ha comprobado que resulte un aPOJO gesuro pare el

)

Para un apoyo o guia lateral del rodillo, pueden sexvi,
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- culante y wn rodillo soportado en el mismo., El brazo bascu-

la caja y que, ‘por con51guien$e, puede servir como rueda de

'entrmda del engranaje. Al mismo tiempo se interrumpe 1o

direccidn normal de avance de la carga. Esta accidn, compa-

- rable con una rueda libre, se basa en que el rodillo, al gid

xible y eldstico,

_5-
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1lo con holgura hacia los 1ados,

Una forma de realizacidn especialmente sencillé del dif
positivo conforme el invento resulta de disponer'el redillo
entre una pared exterior y un tablque en la caja, en cuyo
otro lado se encuEntran el engranaje y el freno, El engran-
je se encuentra a este respecto ventajosamente cubiertq al
menos por su lado superior, pero nreferentemente encaps a;
do por todos lados. De este modo se evita cualquier ensucia-
miento del engranaje.’ '

De acuerdo con otra proposicién del invenio estd pre-

visto que el anoyo que sostiene al r0dillo en forme LI oxi-
ble y eléstica, esté constituido por al menos un hrozo bos-

lante puede estar dispuesto a este particular en la zona in-
ferior de la caja, en el lado vuelto hacia la carga llegan-
te, y la rueda soportada fijamente en la caja, en el lado

del rodillo opuesto a 13 carga. En esta disposicién resgulta
la ventaja de que el rodillo es oprimido por la carga pasand

te por'encima de &1 contra la rueda soportada fijomeonte en

unién con el engranaje y ¢l freno montado a contimuacién,

cnando el rodillo es hecho girar en sentido opuesto a la

rar en sentido opucsto a la direccidn de avance de las car-|
gag, trata de separarse de la rueda soportada de maners fij:
en la caja, apoyéndose susbancialmente sobre el soporte fle—;

b

Guando, tal como propone agimismo ¢ invento, el rodi-
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11lo tiene un didmetro que se cbrrespondeAaproximadamente
con la altura dela caja, entonces glra a ina vélocidad pe-
riférica relativamente alta al pasar por encima de &1 una
carge. Si de esta velocidad periférica se hace cargo una
rueda de pequefia periferia que 1% trasmite a ung, rueda del

engranaje relativamente grande, cuyo alojamiento en la caja

no ofrece ninguna dificultad puesto que el propio rodillo e

de un didmebro relativemente grande, entonces es posible

congsesulr con tan solo dos ruedas dentadas la trasmigsidn del

moviniento de giro del rodillo, precisa pare un Funciona-
miento seruro del freno. Grocias a la cantidaiextraordina;.
riamente pequefia de ruedas dentadas consesuible, se aharata
el‘dispositivo adicionalmente en su.cpnstrudcién, y contie-
ne correspondientemente menos pilezas movidas, sometidas a

desgagte.

La transmisién de fuerza entre el.rodillo y el engranal

Jje puede realizarse de lag maneras més diversag, & condicid:
de que se consere le facilidad de recambio del rodillo y
g1 movilidad flexible y eléastica. Como el rodillo, en su.mo-
vimientO'relativo 8 la cajae, gira en torno delreje de la
rueda fija en la caja, permaneciendo por consigulente siem-

pre a la misma distancia de la rueda, no hay ningtn incor-

veniente de, en caso necesario, utilizar una correa sin fin|

.0 una cadena para la #ransmisién de fuerza entre el. rodillo]

vy lairuedé de entrada del engranaje. Es posible tambi.én apo-

yar el rodillo, que ya de por si estd hecho usﬁalmente en

forme de anillo, por su periferia interior, consistiendo ent

tonces uno de los apoyos nuevemente en una rueda de friccidp

o dentada soportada de manera fija en la caja, y el ptfo en .f'

-
L%

" una Tueds correspondiente, que estd fijada en el extremo de| -

r=4
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“un brazo.basculante, soportado de manera flexible y elédsti-

C&

. freno empleado en el dispositivo puede ser:aéimismo

-de cualquier tipo de congtruccidén apropiado. Bs ventaioso a

este particular, der al freno forma de grupo constructivo
recambiable en su totalidad y que, por ejemplo, puéda ser
sacado por un lado de la parte de la caja de engranajes en

que encuentra acogida, EL freno en si, puede estar equipado

con pesos centrifugos, que son palancas articuladns de maned

ra basculable en un yugo transversal de un 4rhol de accionod
miento, y cuyos brazos mis largos estén cargndos por pesos,
mientras que los brazos més cortos vienen a hacer anoyo conJ
tra una superficie de freno de forma de anillo o cilindr&,
al desviarse los pesos centrifugos. Los pesos centrifugos
pueden ser también dos segmentos semicirculares, que estén
situados ‘en una caja cilindrica y que son puestos en rota-
cién por &l Arbol de acclonamiento con ayuda de un brgano

de arrastre que gira junto con dicho érbol.lcomo pesos cen—
trifugos se bueden emplearitambién gsegmentos de forma de me-

dia luna, que estdn erticulados en los dos extreamos de un

. yugo transversal unido con un 4rbol de accilonamiento ¥y que,

al alcanzarge un nfmero de revoluciones correspondiente, se

apoyan contra una superficie de frenado dispuesta en la pe~

. riferda.

El invento serd explicado a continuacidn con mds deta-
lle a bage de figuras, representandos

Ia fige 1, un alzado lateral parcialmente en seccibn
del disposifivo conforme al invento, en la posicidn de re—

poso;

la fig. 2, una representaciédn correspondiente a la Tigd

'if-.‘_.‘ .
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. vuelto hacia la carga llegante, un brazo basculable S movi-

343928

1 del d4i p031t1v0 en ¢l momento del paso de una carga;

la fig. 3, una geccién a través de la flL. 2, gegin la .
linea III-III, ¥

la fig. 4, una seccién a través de la fig. 2, segln la
linea IV-IV, ;

Ia fig., 1 muestra el dispbsitivo de fremo en situscién
de incorﬁorado a un trdnsportador de rodillos. EL digpositid
vo consigte en una caja 1, que estd dispuesta entre dos ro-
dillos del transportador, que no ha sido rep?esentadq en de-
talle. En 3 ha sido indicada una carga, que se aproxime al
dispositivo de freno en la direccién de la flecha, siguien-
do la pendiente de la pista de rodillos.

En la caja 1 del dispositivo-de freno, cuya pared de-
lentera he gido designada con 4, estd previsto un rodillo
anvlar 5 de didmetro relativamente grande, que estd provis—
to en su superficie exterior con un recubrimiento eldstico
que auments la friccidn, por ejemplo, una capa de caucho.

Bl rodillo 5, que no egtd fijado sobre un drbol, estd apo-
yado en la zona de su parte-perifériéé inferior, por el la-
do de delante en la direccidn de movimiento de la carga 3,
sobre una rueda giratoria 6, soportada fijamente en la caja
1. Corrido aproximadamente 60° gon relacién a la rueda, os-

t4 soportadd en la parte inferior de 1@‘caja, en el lado

ble en la articulacidén 8' y que, en su extremo.libre, sopor-
ta un rodillo giratorio 7, que se apoya contra el rodillo 5,
Bl brazo 8 gse enquent;a bajo la influencia de un muelle 9,

que trata de moverlo en el sentido de las mnnecilla° del re-:
103. La-capacidad de. baseulacién del brazo 8 eqtﬁ llmzuqda

en ambas dlreoelones por toPes (que no han sldo mos trado ),

L. .
.,
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de modo que el brazmo no puede llerar a una posicidén en la

aue el rodillo 5 caira haciso abajo nor entre los anoyos 6

v T

Guando la carga % noasa Hor enciha del rodillo 5 cue,
en la pogicidn de reposo,'sobresale con s ParGo sunerior
nor ercima de los lados de arxiba de los rodillon 2 combi-
guos, es onrimido el rodillo 5 hacia abajo, al nmisnmo tlemno
qﬁe el brazo 8 hascula en ¢l sentido opuesto al de les mo-
necillag del reloj, pero gin que el rodillo 5 del~ de estor
en contacto con la rueda 6, soportrde de manera fija en la
caja. EL movimiento de giro que es tragnitido nor la carga
5 gl rodillo 5, repercute HoY consiguiente sobre la rueda 6/
oprimiendo lo fuerze originada por la corga 3 al rodillo 5
fnertemcnté contra la rueda 6. En cuanto la carga he pasado
por encima del rodillo 5, vuclve ésfe nuevamente & su posi-
cién de partida conforme a la fiz. 1,

..‘

La caja 1 consiste, tal como muestra la fip, 3, en tres
placas 4, 14 v 15 diquestas paralelas y a cilerta digtancis
entre si, ¥ que estdn fijades wnas con otras con ayuda de
tornillos 18. Entre lag placas 4 y T4, cuya distencia trane-
versal reciproca es algo mayor que ¢l ancho del rodillo 5,
estd &ste asegurado contra desviaciones laterales. Ta rueda
6, que al girar ¢l rodillo 5 durante el naso de una cargs

es arrastrada por é&ste, estd asperizeda en su superficie,

Ia rucda 6 estéd dignuesta fijamente gobre un £xbol 10, cue

esté nrolongado hagtr el interior del espacio existente en~—

tre las placas 14 y 15 de la caja, y soportado corresnon-
Qlentemente en las paredes de la misma., De manera solidaria

en giro con el Arbol 10, esid fijada, entre las nlaces 14 v

v
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15, una rueda dertada grende 11,'qug engrana convimiamente
con une rueda 12 de denftado corresnondiente. Sobre el nmiamo
drbol que la'rueda 12, asienta el freno propiamente dicho,
que estd alojado en una envolvente cilindrica 13, pexro qué
no ha sido representndo en detalle en el dibujo.
Tal como puede apreciarse especianlmente en la fig. 4, conw
eslste el engrnnaje que rultiplica el moviniento de giro del
“rodillé 5 para el dispositivo de fremo 1%, exclusivamente
en dos ruedas dentadas 11 y 12. Ello es nosible, debido a
que el rodillo 5 es de un diémetro relativamente gxande,“y
a que la caja 1 ofrece la posibilidaed de alojar una rueda
dentadn 11, asimismo relativamente grande. Kl engranaje se
encuentra, conforme a la fig., 3, en una varte de la caja end
capgulada nor todos lndos por las pareies 14,15,16 y 17, poz
Jlo cue no se puede ensuclar.

Tgl como se desprende espcecialmente de les fig, 1 v 2,
puede el rodillo, en casc necesaridj ger recamblado de mane-
ra sencillisima, para lo cuel besta con sacario hacia arri-
ba del esprcio comprendido entre las placés 4 v 14 de 1la cea-
ja. Ho es preciso para ello soliar ninguna clase de fija-
-eidn, ‘

EL invento puede ser modificado de las menerag nés Qi-
versas dentro del. narco aue sirve de base de lo iéea dei ind
vento. BEs pozible aqui, nor ejemplo, »nrever en lugar de uﬁ_
brazo basculable 8, dos brazos dispucstos a manera de tije-
Ta, ‘que son bagculables en torno del mismo eje 9', uno de
los cuales adopta en lo posicibn normel aprozimadamenﬁe la.
nosicién del brazo 8 en la fig.- 2, mientras el otro adopta
el la.posicién normal una vosicidn més inclinada que el brod

zo 8 en la fig. 1. Botre los brazos dicpuestoa a manera de

ey
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tijera, estd disnuesto. un muelle que trata de juntar entre
sf los dos brazos. Fedionte los topes correspondientes, se
ven los brazos impedidos de aproximorse hasto mAds alld de
una determinada posicidn angular. Cnendo el rodillo 5 es
onrimido ha cla ¢l inserior de la ceja al posar por encimn dg
&1 wna carga, se separan 1os brazos, . -'“nnst 5 o meners de
tijera, en contra del muelle cue log une, siendo ol rodillo
5 vuelto .a subir hegta su vogicidn de nrriida més alta, una
vez aue ha pagado la carga.

Es pdsible asim o disooner las ruedes dentatas 11 y
12, conforme a la fip., 4, préximas al tabicue central 14 de
la caja, y fijar <l freno 13 en la prred de fuera 15, De es-
té modo se puede facilitar el‘recambio_del freno, en el cang
de que ello resultera necesario al cabo de un cierto tiempo
de servicio. Ia fijacién del freno »uede éstar hecha a este

pqrticﬁlar de tal modo, que éste, una vez retirade una tana
- .
esneeial de la pared 15, nueda ser sacado sin necesidad de
soltar los tornillos 18 que mantienen unidas las nartes de
la caja.

Como el rodillo 5 se montiene sienpre & la mismo dis-
tancia de la rueda 6, es tambifén posible unir les dos pie-
zag cltades por medio de una corred o cadena conduclda sohrg
el: rodillo 5 y la rueda 6. En el caso de emplearze una cace
na para la trancmisién de fuerza desde el rodillo 5 a Ja rn¢
da 6, puede Asta pasar sobre dl rodillo 5y la rueda 6 en
una depresién central, en cuyo fondo esbén »revistos dien-
tes que encejan en la cadens, previbndose a ambos lados de
la depresibn, 2l menos en el rodillo 5, rc¥entinmientos anu-
lares que awenton la friceildn. .

Fn restmen, la Patente de Invencidn que se solicita de-

!
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berd recacr gobre las siguilcntes:

~ RWIVINDLCACIONES -

1, Un disnogitivo de fréno,-en espeoiai para-frenar
‘cargas movi.das sobre un dispositivo de transnrorite de rodi—'
1llos, por e¢jemplo, estanterias de paso, con un freno accio-
nado por penps centrifugos y que, impul «ado por mn ehgrans—
je meéﬁnieo, genera una accidn de frenado en funecidén del nl
mero de revoluciones de un rodillo accionsdo por las cérgas
en movimiento, estando el engranaje y ¢l freno dispuestos
en una caja, por encime de cuyo conborno sobresale el rodi-
1lo en la via de movimiento de la carga y trasmite la fuerszy
de accionamiento ejercida por la carge a una rueda de en-
trada del engranaje sbportada en la caja, caracterizado pox-
cue la rueda , carente de soporte en la caja del engranaje,
estd situada entre limitaciones ¢ue impiden su corrimiento-
lateral, v apoyada sobre uns rueda giratoria en formo de wn
eje ©ijo en la oaja, y sobre un époﬁo fleﬁible v elbstico.

2.. Un disnocitivo de acuerdo con lao reivindicacidn 1,

caracterizado porque el rodillo se encuentra con cierte hols

3

gura leteral ehtre dos noredes naralelsg de la caja, dig—
puestas a clerte digtencia una junto a la otra.
¢ Un dispositivo de acuerdo con las reivindicaclones

1y 2, caracterizodo norque el rodillo estd dismuesto entre

T

una pared exterior y un tabique, a cuyo otro l=do se encusn
_tran el engfanaje ¥ el freno.

4. Un dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones
1 a 3, caracterizado porque el engranaje estd recubierto al
Mmenos por su lado suberior, befo pref erentensnte encapgula-

do nor todos lados.

5« Un dispoeitivo de acuerdo con las reivindicaciones
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sobre el redillo y la rueda goporiada de manera I

1 a 4, caracterizado norque el anoyo que sonorta al rodillo
en forma flexible y dldstica, estd congbituido vor al menog
un ¥razo basculente y un rodillo soportado en &l.

6. Un dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones
1 a 5, caracterizado porque el brazo hasculante estd dis-
ruesbo en la zona infarior de la caja, en ¢l -lsdo del rndi-
1lo vuelto heeia la caraga llesente, ¥y lo rueda coportara de
maners £ije en 1a ceja estd dlspucsta en ol lado del rodi-
1llo opuesto a lo cerga,

.7. Un dispositivo de acuardo con las reivindicaciones
1 a 6, carncterizado porque la rmeda soportada de manera fi-
ja en la caja y que anora al rodillo, es la rueda de entro-

-

do. del engranaje. -
8., Un diepositivo de acuerdo con las reivinﬁicéciones

1 a 7, caracterizado norque el rodillo y l2 rdeda 11 evon eﬁ
siie superficies de rédadura recubrimiertos cue avronton ic

Friceidin. ¢
9. Un Aisnonitivo de acucrdo con las reivindicaciones

1 & 8, caracterlizado nor estaer c5nduoida una correa sin fin
nor encima del rodillo y la rueda soporitads de manera fija

en la caja.

10. Un disnogitivo de acuerdo con las reivindicaclones

1 a 8, caracterizado por estar condueida una cadene sin fin

el

ije en la

caja.

11. Un dispositivo de acuerdo con lag reivindicaciones

1 a 10, caracterizede porqie el rodillo tiene wn didmetro

"I'.

que se correscponde aproximadamente con la altura de lo cajitd
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12. Be reivindica por dltimo como objeto sobre el que

ha de recaer la Patente de Invencidn.que se solicita: "UN
DISPOSITIVO DE FRENO".

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la pre-
sente Memoria descriptiva que consta de catorce béginas ne-
canografiadas y dibujos adjuntos. ‘

‘ Madrid, 8 de agosto de 1967.

BERNARDO UNGRIA.
b.P.

PR VCrY O S SR




FORDERTECHNIK GESPERS GMBH DOS HOJAS / 13

ESCALA VARIABLE
WADRD,.. 8. DE Agosta . DEISGT

BERNARDO U
'- p\ { 3




"ORDERTECHNIK >ESPERS CMBE DOS HOJAS /2%

'q
!
f

[B]
P
[
P
Y-
vy
T
S

T3 —d N 5
8/1 AN \.‘\“\l\w\\‘\\ A N . L;_'J“
r6 % i

A4 A Lo, ﬂ/ A /II/J I//If'///
MO T~ T O] T
’ 7
| S . e i
18— i / }’
o S \\Y’\“:.\.\\ INTUUIVE W . VL Wi \\IIX\\\/ ol
= ~ =]

ESCALA VARIABLE
MADRID, .8 DE_A895%0  ppig67
BERNARDO UNGRIR

P.P. | %

va




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



