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El invento se r e f ie r e  a un d isp o sitiv o  de freno , en es­
p e c ia l para fre n a r  cargas movidas sobre un transp o rtad o r de 
r o d i l lo s ,  por ejemplo, en e s ta n te r ía s  de paso, con un freno 
accionado por pesos cen trífu g os y que, impulsado a trav&s de 
un engranaje mecánico, genera u iaacc ión  de frenado en función 
del número de revoluciones de un ro d il lo  accionado por la s  
cargas en movimiento, estando el engranaje y el freno d is­

p u es to s  en una oaja , por encima de cuyo contorno sobresale  
él ro d il lo  en l a  v ía  de movimiento de l a s  cargas, tra sm ití  en- - 
do l a  fu erza  de accionamiento e je rc id a  por l a  carga a una 
rueda de entrada del engranaje soportada en l a  ca ja .

Es conooido e l inco rpo rar a lo s  ro d i l lo s  portadores de 
d isp o s itiv o s  de tra n sp o rte  de ro d i l lo s ,  un d isp o sitiv o  de 
freno accionado por fuerza  cen trifu g a  y dependiente en su 
efecto  del número de revo luciones. Tales d isp o s itiv o s  de 
tra n s p o r te  de ro d i l lo s  están  co n s titu id o s-p o r un armazón en 
e l que están  lo s  ro d il lo s  soportados de manera g ira to r ia ,  
formando una p is ta  in c lin ad a  en una d irección . Los ro d il lo s  
de freno incorporados en éL*trayeoto< de e s ta  p is ta ,  tien e n  
l a  m isión de im pedir velocidades excesivas de l a s  cargas mo­
v idas sobre l a  p i s t a .  Tales d isp o sitiv o s  de transporte* de 
ro d i l lo s  se suelen  montar ventajosam ente como medios de tram - 
p o rte  en lo s  casos en que l a s  mercancías a tra n sp o r ta r  son 
re c ib id a s  en in te rv a lo s  de tiempo ir re g u la re s , no valiendo 
l a  pena el empleo de c in ta s  de transp o rte , de movimiento con­
tin u o . Frente a e s ta s  .c in tas conocidas, tien e n  lo s  d isp o si­
tiv o s  de tra n sp o rte  de ro d i l lo s  l a  v en ta ja  ad ic io na l de que 
perm iten el paso por ourvas re lativam ente estrechas y. pen­
d ien tes desigua les .

Ahora b ien , lo s 'd is p o s i t iv o s  de freno"conocidos, inoor-
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porados a lo s  ro d illo s  portadores represen tan  un inconve- 
n ien t e, debido a que únicamente con un gasto relativam ente 
grande de tiempo de trab a jo  re s u l ta  p o sib le  montar en el in ­
t e r i o r  del ro d i l lo  lo s  diversos elementos p rec iso s . El ro­
d il lo  en s i ,  t ien e  que e s ta r  p rov isto  en su lado e x te rio r  
con un revestim iento  que aumente l a  f r ic c ió n , con ob je to , 
por una p a r te , de que sea a rra s trad o  por l a  carga en movi­
miento y , por o tra  p a r te , para que tra sm ita  l a  fuerza  de 
frenado generada por eL ro d il lo  nuevamente a la, carga. Como 
para  a lo ja r  el d ispositivo  de freno en el in te r io r  del ro­
d il lo  es p rec iso  do tar a és te  de un diámetro relativam ente 
grande y de un ancho asimismo re lativam ente  grande, re su lta ) 
o tro s  gastos más de fab ricac ió n . El lim itado  espacio dispo­
n ib le  en él in te r io r  del ro d illo  exige además el p rever va­
r io s  escalones de ruedas dentadas para  producir en lo s  pe­
sos cen trífugos el número de revoluciones necesario  para  él 
accionamiento del freno de fuerza cen trifu g a . Finalmente 
re s u l ta  d i f í c i l  el reparar lo s  p o sib les  daños producidos en 
el d ispositivo  de freno de un ro d illo  cerrado.

La f in a lid a d  del invento e s tr ib a  en m ejorar un d isposi­
tiv o  de freno dél tipo  mencionado a l p rin c ip io , de t a l  modo 
que su fab ricac ió n  se vea gravada con costes sustancialm en­
t e  menores, s in  que e llo  rep resen te  menoscabo de su ap lic a -  
b ilid a d -u n iv e rsa l. Una proposición que no pertenece a l  es­
tado ac tu a l de l a  técn ica , prevé e l a lo ja r  él d isp o sitiv o  d'í 
freno en una caja  de engranajes, por-encima de cuyo contor 
no sobresale  un ro d illo  impulsado por l a  carga en movimien­
to . Como, por una p a r te , la s  oargas a fre n a r pueden presen­
t a r  su p e rfic ie s  de base no l i s a s  y, p o r 'o t r a  p a r te , a l pa­
sa r por encima una carga a gran velocidad se producen golpes
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considerab les que repercu ten  perjud ic ia lm en te  en l a s  ruedas 
dentadas da), .engranaje, hay que cu idar convenientemente de 
que el d isp o sitiv o  posea una c ie rta , f le x ib i l id a d  que l e  per­
m ita segu ir en contacto con l a  cara in f e r io r  de l a  carga in ­
cluso cuando és ta  no sea l i s a ,  o b ien  que haga p o sib le  ce­
der an te  un golpe duro originado por l a  carga a l  p asa r por 
encima. Es p o sib le  soportar toda l a  c a ja , que da acogida a l  - 
ro d il lo  impulsado por l a  carga, a l  engranaje y a l  d isp o si­
tivo  de freno , de manera f le x ib le  en l a  d irección  de l a  p is ­
ta  de ro d i l lo s .  Ahora b ien , e llo  req u ie re  lo s  d isp o sitiv o s  
co rrespond ien tes, que normalmente hacen im posible' el monta­
je  del d isp o sitiv o  de freno en un lu g a r cualquiera de l a  
p i s ta  de ro d i l lo s .

Para o r i l l a r  lo s  inconvenientes d e 'lo s  d isp o s itiv o s  co­
nocidos, y a d ife ren c ia  de lo s  d isp o s itiv o s  que no pertene­
cen a l estado ,ac tu a l de l a  té c n ic a / 'p re v é  él invento que el 
rq d il lo  se encuentre s in  apoyar en l a  ca ja  de engranajes, 
en tre  dos lim itac io n es  que impidan su corrim iento, estando 
soportado sobre una rueda g ir a to r ia ,e n  torno de un e je  f i jo  
en l a  oaja y sobre un apoyo que cede elásticam ente. De es te  
modo se d e sp la z a 'la  f le x ib i l id a d  deseada del ro d il lo  a l a  
p rop ia ca ja  acogedora del d isp o s itiv o , m ientras que e l ro ­
d i l lo ,  exento de soporte , puede se r recambiado de manera / 
se n c illís im a  a l  desgastarse  o av e ria rse .

Se ha comprobado que re s u l ta  un apoyo seguro para el 
. r o d i l lo ,  s i  l a  rueda y aL apoyo están  d ispuestos en mi p la -  
. n o -horizon ta l que pasa por debajo del e je  del ro d i l lo .

para un apoyo o guia l a t e r a l  dél ro d i l lo ,  pueden servi:? 
dos paredes p a ra le la s  de l a  ca ja , d ispuestas a .c i e r t a  d is -  . 

' tan o ia  una de l a  o tra  y en tre l a s  que se encuentra el ro d i-
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l i o  con holgura hacia lo s  lados.

Una forma de re a liz a c ió n  especiaü.mente s e n c il la  del di
p o sitiv o  conforme a l  invento re s u l ta  de disponer el ro d illo  
en tre  una pared ex te rio r y un tab ique en l a  ca ja , en cuyo 
o tro  lado se encuentran el engranaje y el freno . EL engrana­
je  se encuentra a este  respecto ventajosam ente cubierto  a l 
menos por su lado superio r, pero preferentem ente encap sa la ­
do por todos lad o s. De este  modo se ev ita  cualqu ier ensucia­
miento del engranaje.

De acuerdo con o tra  p roposición  del invento es tá  pre­
v is to  que el apoyo que sostiene  a l  ro d illo  en forma f le x i ­
b le  y e lá s t ic a , es tá  constitu ido  por a l menos un brazo bas­
cu lan te  y un ro d illo  soportado en e l mismo. EL brazo bascu­
la n te  puede e s ta r  dispuesto a este  p a r t ic u la r  en l a  zona in ­
f e r io r  de l a  ca ja , en el lado vuelto  hac ia  l a  carga lleg an ­
te ,  y l a  rueda soportada fijam en te en l a  ca ja , en el lado 
del ro d il lo  opuesto a l a  carga. En esta  d isposic ión  re s u lta  
l a  v en ta ja  de que el ro d il lo  es oprimido por l a  carga pasan­
te  por encima de ál contra l a  rueda soportada fijam en te  en 
l a  oaja y que, por consiguien te, puede s e rv ir  como rueda de 
entrada del engranaje. Al mismo tiempo sé interrum pe l a  
unión con el engranaje y el freno montado a continuación, 
cuando el ro d il lo  es hecho g ira r  en- sentido opuesto a l a  
d irecc ió n  normal de ava'nce de l a  carga. Esta acción, compa­
ra b le  con una rueda l ib r e ,  se basa en que el ro d i l lo ,  a l  g i­
r a r  en sentido opuesto a l a  d irección  de avance de l a s  ca r-
gas, t r a t a  de separarse de l a  rueda soportada de manera f i ja  
.en la . oaja , apoyándose sustancialm ente sobre e l soporte f l e ­
x ib le  y e lá s tic o . \

Cuando, t a l  como propone asimismo el invento , e l ro d i-  .
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I lo  t ie n e  un diámetro que se corresponde aproximadamente 
con l a  a l tu ra  d e la  ca ja , entonces g ira  a una vèLocidad pe­
r i f è r i c a  re la tivam ente  a l t a  a l  p asar por encima de é l una 
carga, s i  de e s ta  velocidad  p e r i f è r ic a  se hace cargo una 
rueda de pequeña p e r i f e r ia  que l a  tra sm ite  a-una m eda del 
engranaje re la tivam ente  grande, cuyo alojam iento en l a  ca ja  
no o frece  ninguna d if ic u l ta d  puesto que el propio ro d il lo  e¡¡ 
de un diámetro re la tivam ente  grande, entonces es p o sib le  
conseguir con tan  solo dos ruedas dentadas l a  tra sm isió n  del 

-movimiento de g iro  del ro d i l lo ,  p rec isa  para un funciona­
miento seguro del freno . Gracias a l a  cantidad ex traord ina­
riam ente pequeña de ruedas dentadas oonseguible, se abarata  
el d isp o sitiv o  adicionalm ente en su construcción , y co n tie­
ne correspondientem ente menos p iezas movidas, sometidas a 
desgaste .

La transm isión  de fuerza  en tre  e l . r o d i l lo  y e l engrana­
je  puede re a l iz a r s e  de la s  maneras más d iversas , a condición 
de que se conserve l a  f a c il id a d  de recambio del ro d il lo  y 

s i m ovilidad f le x ib le  y aLà s t ic a . Colmo el ro d i l lo ,  en su .mo­
vimiento- re la tiv o  a l a  ca ja , g ira  en torno del e je  de l a  
rueda f i j a  en .la ca ja , permaneciendo por consiguien te siem­
p re  a l a  misma d is ta n c ia  de l a  rueda,- ño hay ningán incon­
v en ien te  de, en caso necesario , u t i l i z a r  una correa s in  f in  
.o una cadena p ara  l a  transm isión  de fu erza  en tre  e l . ro d i l lo  
y l a  rueda de en trada del engranaje. Es p o sib le  también apo­
yar el ro d i l lo ,  que ya de por s i  e s tá  hecho usualmente en 
forma de a n i l lo ,  por su periferia*  in te r io r ,  consistiendo  eni* 
tonoes uno de lo s  apoyos nuevamente en una rueda de. f r ic c ió n  
o dentada soportada de manera f i j a  en l a  ca ja , y el o tro  en 
una rueda correspondien te , que e s tá  f i ja d a  en e l extremo de



343928un brazo, bascu lan te , soportado de manera f le x ib le  y e lá s t i ­
ca.

EL freno' empleado en el d isp o sitiv o  puede ser'asimismo 
' de oualquier tipo  de construcción apropiado. Es ventajoso a 

este  p a r t ic u la r ,  dar a l freno forma de grupo constructivo  
recambiable en su to ta lid a d  y que, por ejemplo, pueda se r 
sacado por un lado de l a  p a rte  de l a  ca ja  de engranajes en 
que encuentra acogida. EL freno en s i ,  puede e s ta r  equipado 
con pesos cen trífu g o s , que son palancas a r tic u la d a s  de mane­
ra  bascu lab le  en un yugo tra n sv e rsa l de un árbol de acciona­
m iento, y cuyos brazos más la rg o s  están  cargados por pesos, 
m ientras que lo s  brazos más co rtos vienen a hacer apoyo con­
t r a  una su p e rfic ie  de freno de forma de a n illo  o c il in d ro , 
a l desv iarse lo s  pesos cen trífu g os. Los pesos cen trífu g os 
pueden ser también dos segmentos sem ic ircu lares, que están  
situados 'en una caja c i l in d r ic a  y que son puestos en ro ta ­
ción por el árbol de accionamiento con ayuda de un órgano 
de a r r a s t r e  que g ira  junto con dicho á rb o l. Como pesos cen­
tr ífu g o s  se pueden emplear también segmentos de forma de me­
dia luna, que están  a r tic u la d o s  en lo s  dos extremos de un 
yugo tra n sv e rsa l unido con un árbo l de accionamiento y que, 
a l  a lcanzarse  un námero de revoluciones correspondiente, se 
apoyan contra una su p e rfic ie  de frenado d ispuesta  en l a  pe- 

. r i f e r i a .
EL invento será explicado a continuación con más deta­

l l e  a base de f ig u ra s , representando:
La f ig .  1, un alzado l a te r a l  paroialm ente en sección 

del d isp o sitiv o  conforme a l  invento , en l a  posic ión  de re ­
poso;

l a  f ig .  2, una represen tac ión  correspondiente a l a  fig<

-  7 -  .
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1 del d isp o sitiv o  en el momento del paso de una carga;

l a  f ig .  3, una sección a trav és  de l a  f ig .  2, según l a  
l in e a  111-111, y

l a  f ig .  4, una sección  a trav és  de l a  f ig .  2, según l a  
l in e a  IV-IV.

La f ig .  1 m uestra el d isp o sitiv o  de freno en s itu ao ión  
de incorporado a un transp o rtad o r de ro d i l lo s .  EL d is p o s i t i ­
vo co n s is te  en una ca ja  1, que es tá  d ispuesta  en tre  dos ro­
d i l lo s  del tran sp o rtad o r, que no ha sido representado en de­
t a l l e .  En 3 ha sido ind icada una carga, que se aproxima a l 
d isp o sitiv o  de freno en l a  d irecc ió n  de l a  f le ch a , sigu ien­
do l a  pend ien te  de l a  p i s ta  de ro d i l lo s .

En la  ca ja  1 del d isp o sitiv o  de freno , cuya pared de­
la n te ra  ha sido designada con 4, e s tá  p rev is to  un ro d illo  
anu la r 5 de diámetro re la tivam ente  grande, que es tá  p ro v is­
to  en su su p e rf ic ie  e x te r io r  con un recubrim iento e lá s tic o  
que aumenta l a  f r ic c ió n , por ejemplo, una capa de caucho.
EL ro d il lo  5, que no e s tá  f ija d o  sobre un á rb o l, e s tá  apo­
yado en l a  zona de su p a r te -p e r if é r ic a  in f  e r io r , por el l a ­
do de delan te  en l a  d irecc ió n  de movimiento de l a  carga 3, 
sobre una rueda g i r a to r ia  6, soportada-fijam ente en l a  caja  
1. Corrido aproximadamente 60° qpn re la c ió n  a l a  rueda, es­
t á  soportado en l a  p a rte  in f e r io r  de l a  ca ja , en el lado 
vu elto  hac ia  l a  carga l le g a n te , un brazo b ascu lab le  8 movi­
b le  en l a  a r t ic u la c ió n  8 ' y que, en su ex trem o-libre, sopor­
t a  un ro d i l lo  g ira to r io  7, que se apoya con tra  e l ro d il lo  5. 
EL brazo 8 se encuentra bajo l a  in f lu e n c ia  de un m uelle 9, 
que t r a t a  de moverlo en el sentido  de l a s  m anecillas del re ­
l o j .  La capacidad de.bascuLaoión del.b razo  8 e s tá  lim itad a  
en ambas d ireco iones por topes (que no han sido m ostrados),
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de nodo que el brazo no puede l le n a r  a una posic ión  en l a  
cue el ro d illo  5 caiga hacia ahajo por en tre  lo s  apoyos 6
y 7. .

Cuando l a  carga 3 pasa, por encima del ro d illo  3 que,
en l a  posic ión  de reposo, sobresale  con su p a rto  superior 
por encima de lo s  lados de a r r ib a  de lo s  ro d il lo s  2 co n ti­
guos, es oprimido el ro d illo  5 hac ia  abajo , a l mismo tiempo 
que el brazo 8 bascula en el sentido opuesto a l de lo s  ma­
n e c i l la s  del r e lo j ,  pero s in  que el ro d illo  5 deje de es ta r 
en contacto con la  rueda 6, soportada de manera f i j a  en l a  
c a ja . El movimiento de g iro  qne es trasm itido  por l a  carga 
3 a l  ro d il lo  5, repercu te  pó$ consiguiente sobre l a  rueda 6, 
oprimiendo .la fuerzo, o rig inada por l a  carga 3 a l ro d illo  5 
fuertem ente contra l a  rueda 6. En cuanto la  carga ha pasado 
por encima del ro d illo  5, vuelve és te  nuevamente a su posi­
ción de p a r tid a  conforme a l a  f ig .  1.

La caja 1 co n s is te , t a l  como muestra l a  f ig .  3, en t r e s  
p lacas 4, 14 y 15 d ispuestas p a ra le la s  y a c ie r ta  d is ta n c ia  
en tre  s i ,  y que están  f i ja d a s  unas con o tra s  con ayuda, de 
to r n i l lo s  18. Entre l a s  p lacas 4 y 14, cuya d is ta n c ia  tra n s ­
v e rsa l rec íp roca  es algo mayor que el ancho del ro d il lo  5, 
e s tá  éste  asegurado contra desviaciones la te r a le s .  La rueda 
6, que a l g i r a r  el. ro d illo  5 durante el paso de una carga 
es a r ra s tra d a  por és te , es tá  asperizada en su su p e rf ic ie . - 
La rueda 6 es tá  d ispuesta  fijam en te sobre un árbol 10, que 
e s tá  prolongado hasta el. in te r io r  del espacio e x is ten te  en­
t r e  la s  p lacas 14 y 15 de l a  ca ja , y soportado correspon­
dientemente en l a s  paredes de l a  misma. De manera so lid a r ia  
en g iro  con el árbol 10, e s tá  f i ja d a , en tre  la s  p lacas 14 y

-  9 -
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15, una rueda 'terreada grande 11, que engrana, continuamente 
con una rueda 12 de dentado correspondien te . Sobre el mismo 
Arbol que l a  rueda 12, a s i  en te /e l freno propiamente dicho, 
que e s tá  alo jado  en una envolvente c i l in d r ic a  13, pero que 
no ha sido representado en d e ta l le  en e l d ibujo.
Tal como puede ap re c ia rse  especialm ente en l a  f ig .  4, con­
s i s te  el engranaje que m u ltip lica  el movimiento de g iro  del 
ro d i l lo  5 para el d isp o sitiv o  de freno 13, exclusivamente 
en dos ruedas dentadas 11 y 12. ELI o es p o sib le , debido a 
que e l ro d il lo  5 es de un diámetro re la tivam ente  grande, y 
a que l a  ca ja  1 o frece  l a  p o s ib ilid a d  de a lo ja r  una rueda 
dentada 11, asimismo re la tivam ente  grande. EL engranaje se . 
encuentra, conforme a l a  f ig .  3, en una p a r te  de l a  ca ja  en­
capsulada por todos lados por la s  pareri.es 14,15,16 y 17, por 
lo  que no se puede ensuciar. * -'

Tal como se desprende especialm ente de l a s  f ig .  1 y  2, 
puede el ro d i l lo ,  en case necesario , se r  recambiado de mane­
ra  se n c illís im a , para lo  cusí b a s ta  con sacarlo  h ac ia  a r r i ­
ba del espacio comprendido en tre  l a s  p lacas 4 y 14 de l a  ca­
ja,. No es p rec iso  para e llo  s o l ta r  ninguna c la se  de f i j a ­
ción.

EL invento puede se r modificado de l a s  maneras más d i­
v e rsas  dentro del marco que s irv e  de base de l a  id ea  del in ­
vento. Es p o s ib le  aquí, por ejemplo, p rever en lu g a r de un . 
brazo bascu lab le  8, dos brazos d ispuestos a manera de t i j e ­
ra,. 'que son ba,senlabies en torno del mismo e je  9 ' ,  uno de 
lo s  cuales adopta en l a  posic ión  normal aproximadamente la .  
p o sic ión  del brazo 8 en l a  f ig .-  2, m ientras el o tro  adopta 
en l a  p o sic ión  normal una posic ión  más in c lin a d a  que el b ra ­
zo 8 en l a  f ig .  1. E ntre lo s  brazos dispuesto a a manera de
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t i je ra .,  es tá  dispuesto, un muelle que t r a t a  de ju n ta r  en tre 
s i  lo s  dos brazos. Mediante lo s  topes correspondien tes, se 
ven lo s  brazos impedidos de aproximarse h a s ta  más a l l á  de 
una determinada posic ión  angular. Cuando e l ro d illo  5 es 
oprimido hacia  d  in te r io r  de la  ca ja  a l  p asar por encima de 
él una carga, se separan lo s  brazos, d ispuestos a manera de 
t i j e r a ,  en contra, del muelle que lo s  une, siendo el ro d illo  
5 vuelto  a su b ir h asta  su posic ión  de p a r tid a  más a l t a ,  una 
vez que ha pasado la  carga.

Es posib le  asimismo disponer l a s  ruedas dentadas 11 y 
12, coufo 3?ie a l a  f ig .  4, próximas a l tab ique c e n tra l 14 de 
l a  oaja, y f i j a r  el freno 13 en la. pared de fu era  15. De es­
te  modo se puede f a c i l i t a r  el recambio .del freno , en el caso 
de que e llo  re s u lta ra  necesario  a l  cabo de un c ie r to  tiempo 
de se rv ic io . La f i ja c ió n  del freno puede e s ta r  hecha a este  
p a r t ic u la r  do t a l  modo, que és te , una vez re tirad a , una tapa 
especial de l a  pared 15) pueda se r sacado s in  necesidad de 
s o l ta r  lo s  to r n i l lo s  18 que mantienen unidas la s  p a rte s  de 
l a  ca ja .

Como el. ro d il lo  5 se mantiene siempre a l a  misma d is­
ta n c ia  de l a  rueda 6, es también p o sib le  u n ir  l a s  dos p ie ­
zas c itad as  por medio de una correa o 'cadena conducida sobre
el ro d illo  5 y l a  rueda 6. En el caso de emplearse una cade­
na o ara l a  transm isión  de fuerza desde el. ro d il lo  5 a la  rae

28 da 6, puede ésta  pasar sobre el ro d il lo  5 y l a  rueda 6 en 
una depresión c e n tra l , en cuyo fondo están  p rev is to s  dien­
te s  que encajan en l a  cadena, previéndose a ambos lad o s de 
l a  depresión, a l menos en el ro d il lo  5, revestim ien tos anu­
la r e s  que aumentan la  f r ic c ió n .

En resánen, l a  P a ten te  de Invención que se s o l ic i t a  de-
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berá recae3? sobre l a s  s ig u ie n te s :

-  REIVINDICACIONES -  
1. .Un d isp o sitiv o  de freno , en especial pa.ra frena.r 

cargas no vi. das sobre un d isp o sitiv o  de tra n sp o rte  de ro d i­
l l o s ,  por ejemplo, e s ta n te r ía s  de puso, con un freno accio ­
nado por pesos cen trífugos y que, impul nado por un engrana­
je  mecánico, genera una acción de frenado en función del nú­
mero de revoluciones de un ro d illo  accionado por l a s  cargas 
en movimiento, estando él engranaje y el freno d ispuestos 
en una ca ja , por encima de cuyo contorno sobresa le  el ro d i­
l l o  en l a  v ía  de movimiento de l a  carga y tra sm ite  l a  fuerza  
de accionamiento e je rc id a  por l a  carga a una rueda de en­
tra d a  del engranaj e soportada en l a  c a ja , carac terizado  por­
que l a  rueda , ca ren te  de soporte en l a  c a ja  del engranaje, 
e s tá  s itu ad a  en tre  lim itac io n es  que impiden su corrim iento 
l a t e r a l ,  y apoyada sobre una rueda g i r a to r ia  en torno de un 
e je  f i j o  en l a  ca ja , y sobre un apoyo f le x ib le  y .e lá s t ic o .

2.. Un d isp o sitiv o  de acuerdo con lo. re iv in d icac ió n  1, 
caracterizado  porque el ro d illo  se encuentra con c ie rta , hols- 
gura l a t e r a l  en tre  dos paredes p a ra le la s  de l a  ca ja , d is ­
puestas a. c ie r ta  d is tan c ia  una junto a l a  o tra .

- 3 .  Un d isp o sitiv o  de acuerdo con la s  re iv in d icac io n es 
1 y 2, ca rac terizad o  porque el ro d illo  es tá  dispuesto en tre  
una pared e x te rio r  y un tab ique, a cuyo otro  lado se encuen­
t r a n  el engranaje y el. freno .

-  12  -

4. Un d isp o sitiv o  de acuerdo con l a s  re iv in d icac io n es 
1 a 3, ca rac terizado  porque el engranaje es tá  recu b ie rto  a l 
menos po r su lado superio r, pero p re f  erentemente encapsula­
do por todos lad o s .

5. Un d isp o sitiv o  de acuerdo con l a s  re iv in d icac io n es
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1 1 a 4? caracterizado  porque el apoyo que soporta a l  ro d illo  

en forma f le x ib le  y e lá s t ic a , e s tá  constitu ido  por a l  menos 
un brazo b ascu lan te  y un ro d il lo  soportado en 61.

6. Un d isp o sitiv o  de acuerdo con la s  re iv in d icac io n es
5 1 a. 5, caracterizado  porque el brazo bascu lan te  e s tá  d is ­

puesto en la  zona in fe r io r  de l a  ca ja , en el lado del ro d i­
l lo  vuelto  hac ia  la  carga. U cean te , y l a  rueda soportaba de 
manera f i j a  en la  caja está  d ispuesta  en el lado del ro d i­
l lo  opuesto a l a  carga.

10 7. Un d isp o sitiv o  de acuerdo con l a s  re iv in d icac io n es
1 a 6, caracterizado  porque la. rueda soportada de manera f i ­
ja  en la. ca ja  y que apoya a l ro d i l lo ,  es l a  rueda de en tra -
da del engranaje.

8. Un d isp o sitiv o  de acuerdo con la s  re iv in d icac io n es
15 1 a 7, ca racterizado  porque el ro d illo  y l a  rueda lle v a n  en 

sus su p e rfic ie s  de rodadura recubrim ientos que aumentan la  
f r ic c ió n . ^

9. Un d isp o sitiv o  de acuerdo con la s  re iv in d icac io n es
1 a 8, ca racterizado  por e s ta r  conducida una. correa s in  f in

20 por encima del ro d illo  y l a  ruedo, soportada de manera f i j a
en l a  ca ja .

t. 10. Un d isp o sitiv o  de acuerdo con la s  re iv ind icac iones
1 a 8, ca racterizado  por e s ta r  conducida una cadena, s in  f in

28
sobre el ro d il lo  y la  rueda soportada de manera f i ja ,  en l a  
c a ja .

11. Un d isp o sitiv o  de acuerdo con l a s  re iv in d icac io n es 
1 a 10, caracterizado  porque el ro d il lo  t ie n e  un diámetro 
qnc se corresponde aproximadamente con l a  a l tu ra  de l a  caja..

30
-
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12. Se re iv in d ic a  por ultim o como objeto  sobre e l  que 
ha de re ca e r  l a  P aten te  de Invención que se s o l i c i t a :  "UN 
DISPOSITIVO DE FRENO".

Todo conforme queda d e sc rito  y re iv ind icado  en la  p re ­
sen te  Memoria d e sc rip tiv a  que consta de cato rce páginas me­
canografiadas y d ibujos ad jun tos.

Madrid, 8 de agosto de 1967 
BERNARDO ENGRIA.

P-P.

i
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