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MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente 2 la solicitud de concesién de un.a

PATENTE DE INVENCION

SOLICITANTE: ___FORDERTECHNIK GESPERS GMBH,

RESIDENCIA: ......5951. KIRCEVEISCHEDE .= ATEMANIA, ...

ENUNCIADO: "UN RODILLO DE FRENO PARA TRANS-

Prioridad: Patente ... n.°
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deben de frenar de tal'modo, independientemente de) peso.del

tambor cilindrico esbtén hechas como superficie de frenado,

®, invento se refiere a un rodillo de Freno rontado on

el recorrido de un ramal de rodillos destinado al transporie

de mercancies, ¥y que rezwla la velocidad de avance del ma-

terial circulante sobre dicha cinta. ®sta clese de rodillos.

aceleracidén se produzcs uha suave aceibn de frensdo due 1No-

co a poco ve aumentando, de forma que sean ejercidos momen-

tos de reaccién lo menores posible mobre ¢l material due pa-.

8a por encima del rodillo.

Ws conocido el dar a esbos rodillos de Ffreno una forma
$el, que el esnncio interior de loaz rodillos sirva nara dar
acogida a un dienoritivo de freno corréspondiente. Es coho-
cido agimismo, el emplear como drgano reguledbr yesos cel-
trifugnrs que, en funcidn de la aceleracidn o del nfrero de
revoluciones, ejerzan un determinado momento de fuerza sobré
losg medios de frenado.

Log dlsporitivos conocidos de este tino, no. ohstonie,
‘emplean mecanismos basgtonte complicados para consesuir lag
aceleraciones precigas para el trabajb de los pesos cenbri<
'fugos.» ‘ |

Asinismo estén ﬁroyectados los dispositivog conocidos

de este tino de tal manera, que las paredes interiores del

lo que constructivemente resulta caro y no ventajoso funcio-

» Ll

nalnmente.
Por encima de este estado de la téenica se conocen ya
tambisén otras soluciones, en lrs que el giro del rodillo res

necto al eje, accion? por ejemplo hombas hidrénlicas o simi-

lores, o hien me aprovechs la resistencia de la corriente del -

naterial pasante gobre ellos, que en ¢l primer momento de 12
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. e soportada con ¢ rodillo, no estando unida mediante cic-
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1fouidos a la manere de turho-acoplarientos.

w. invento se ha prbpueﬂto hallar una solucidn mecdni~
ca, es decir, sin el empleo de un liauido hidrdulico, estend
do el mecanismo preciso nontado exclucivamente sobre el eje,
mientraé que el tombor en si puede ser wna pieza constructi-
va en bhruto, sin mecanizar. La solucién del problema plan-
teado ofrece la posibilidad de abaratar susterciolmente la
construceidn de tal es tambores, ¥y de simnlificar el rontaje.

Tl invento resuelve el problema propuesto, por el hechq
de que €l engranaje, el eje del rodillo y un freno de dio-
cos gobernadc wor pesos centrifugcos, forman una unided consc
tructiva que, montads prevismente sobre el ejé del rdﬂillo;
rre de friceién con la envolvente interior del rodillo nada
mds que a través de una rueda de acgionémiento del engrana-
Jes

La proposicidn conforme 8l invento no precisa un dentod
do interior de la envolvente del rndillo, ni termmoco ung me-
canizacidn de la superficie interior neccsaria noro el apo-
yo de -zmpatas de freno, asi como tampoco un oentrajg exacto
del rodillo resnectd 2l eje v o al mecanismo. Do cllo resuld
ta una estructura que ahorra coates, y un abaratomiento con-
siderable del montaje;' B

Mientras que, tal como. denuestran las solqciones cono-
cidas, el técﬁico tiendé a derivar o través de la envolven-

Wy
te metdlica el calor de friccién producido por el frenado,
ha emprendido el -invento un comino distinto, al reconocer
one el oalor de friccibdn originado durante el breve asgfuer-

%0 de tales rodillos de freno, puede ger ahsorbide temhién

por un freno de dizcon relativamente pequefio. Sesfin derues-
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I de arranaue del rodillo de freno, exigte un reshalemiento su

tra la experiencia, suelen los nasos de reterial transporta-| . -

do produomrse el intervalos de tiempo bastante gra nées. Bl
pago de cada una de las piezas suelbas transnortadas por end
cima del rodillo de freno, Unicamente requiere segundos-has;
ta fracciones de segundo. La experiencis ha demostrado Que
la resistencie & la fatiga del rodillo de freno conforme al
invento sobrepasa en mucho a lag esperanzas en &l puesbas,
incluso empleando tan solo dos diccos de freno.
Conxorme 8 otra caraoterist1c~ del 1nvento, debe el ejd
¢

ser portador de una caja de engranage flgamenﬂa wnida con £l

¥y el engranaje ha de nresentar como escslén de accionamieny

to una rueda de friccidn, cuyo eae .gea desplazeble, DOr eled= .

plo, en gentido perlfﬁrlco, con respecto a la jaula que sir
ve de soporte de apoyca, de tal modo que 1la rueda de Tric-
cidn sea ﬁovible por el momentoqde giro trosmitido con'cie—_.
rre de frieccidn por la envolvente, preferentemente gdbernade
por un muelle y en funcibén del sentido de giro, en forma de
cufia entre lo envolvente y el siguiente escalbén accionado.:
Mediante esta solucidn conforme al’ invento queda-asegu—
rado, por una parte, que al ir aumentando la fuerza de fre-
nado, la rueda de frlcclén, dispuesta entre la envolvente ¥
el escaldén siguiente del engranaje, pueda absorber momentos

-

continuamente en sumento. Al mismo tiempo se consigue cue al

T

girar el rodillo hacia atris, no puedan ser trasmitidas fuer)

zas de accionamiento, o bien tan sélo pequefias, al engranaje

v, con ello, a los frenos de dimcos gobernados por pesos cen

trifugos. Con e110 queda sati igTecha una ex1{encla de los cir

culos profesionales, gue hasts shora no podfe cimmlirse. Aho

ra, blen, ésto se viene a sumar el -que en el nrimer momenbo|
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" soportado sobre el eje un manguito que, nor una parte, es.

ficiente entre la ruede de friceidn v la envolvente, v que
dicho reshalomiento no ce reduce nrogresivamente hagta que
aumenta 1o accién de frenado de los discos del freqo. E316
es de importancia decisiva, puesto que con ello gneds ase-
gurado que los engranajes v 1as‘piezaé oonstructivas de los
peson éentnifugos no pueden averiarse como congecucncis de
aceleraciones bruseas y, por otra parte, que ol mate~ial

transportado sobre los rodillos no reciba momentos de frenot

do repentinos, sino (ue sea frenado poco-a poco. FlLlo es es
cialmente importante fretindose de meterial a trensporter
voluminoso, que pudiera volecarse =l producirse momentos de

frenade bruscos.

De acuerdo con otra caracteristica del invento, estéd

portador de un escelén de ruedas dentadas y, por otra par-
te, soporte de los pesos centrifugos o de las articulacionesp
de los pesos centrifusos, estondo sonortndo wn disco de fre+
no de manera desplazable axialmente sobre el eje, nero no
ciratorio respecto a &L, digco que preferentenente es un
disco de nylon, liso nor la cera de frenado.

Conforme a otra caracteristica complementnaria de ln
caracteristica anterior, estédn los hrazos de palanca porta-
dores de los pesos centrifugos provisﬁos en sug puntog de
apoyo con nprolongaclones acodadas cortas, que se aroyan con-~
tra el disco de freno desplazable, siendo dicho disco de
freno, desplazable axialmente, un disco de nylon o similar,
que dispone'ﬁe anillos de refucrzo o siﬁilares; de modo que
cctos anillos de refuerzo o similares pueden servir de pun-
tos de tope para los cortos braz&s de palanca de los pesos.

centrifugos.
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lforma por ef ‘misma uno de estos dos discos.

el dispositivo de freno &' la pletina, es Frasm $1do $OYL CONm

5 6o - "~8.4’-‘-f:'.
- 343927 Ty
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De acucrdo con -otra caracteristica del invento, la ple-
tina interior de la caja o Jjeula que circunda al engranaje
¥ que 8irve como soporte para las ruedas dentadas del engra-

naje, es portadora de uno de los dos discos de Treno, o bien

Por el engranaje es trasmitido por consigulente el mo-
vimiento de giro multiplicado, preferentenente en lo rela-.
cibn de 1 : 24, al manguito soportado de manera giratoria:sq
brgAel eje, ¥.que atraviesa un orificio corréspondiente de
la pletina. En el extremo de este manguito estén previsbos
los caballetes de apoyo para los pesos centrifugos, cuyos
brazos de palanca cortog, dirigidos hacia el eﬁgranajé; se
apoyan contra el disco de freno, hecho preférenﬁemente.de'

nylon, pudiéndolo desplazar axialmente -en direccién a la ple

tina. EL segundo disco.de freno estd montado fijamenie sobre|

la pletina, o bilen forma la pleiina misma diche digc0o. Pre—

ferentemente estd pegado un disco.de nylon a manera de disco|

de freno sobre la pletina. EL momento de giro trasmitido por| -«

siguiente directamente a ia”jaula del engranaje_due,,a’su‘
vez, esté unidavrigidamente con €l ejes EL ejeuéﬁ si, esth
montado naturalmente en forma estaéioﬁaria'y de modo que no
puede girar, ) '

Conforme & otra caracteristica del invento, estd previs
to, ademﬁsrdel acoplamiento de resbalamiento de fpicciéh for
mado por.los discos del freno, wn acoplamiento de resbaig-i
miento entre la envolvente y la parte accionada por la en- -
volvente (el fodillo).'Como tercer acoplamiento de resbala-
miento  ge puéde prever todavia una envolvente eléstica; qﬁe

rodea al rodillo de freno, de forma -de cilindro, y que hace
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'un engrahaje directo entre un dentado interior del rodillo

y uha rueda de acciomemiento del engranaje, o bien emplear

zag actuantes en direccibén axial y que son ejercidas por lof

cibn ajustable, 0o bien se pueden variar los largos de los

'elé,t ica ‘de frlcclén, que tlene clerta 11bertad de movimien-

- 543927
posible un cierto resheleomicnto eldstico entre el material
a trangportar y el rodillo.

ElL invento es susceptible, naturalmente, de ciertas mo-
dificaciones. Asi, por ejemplo, no hay ningin inconveniente
en atmentar ¢l nfimero de los discos del freno, tol 6omo es
conocido en acoplﬁn1cntou de digcos ¥ ;imilares. Tampoco
ex1s£e inconveniente en emplear otro material enAlugar de
nylén. Con tales materiales se pueden alcanzar resistencias

a la temperatura de hosta 500° en cargas de corta duracién.

Pembién se podria emplear en wna forma peo¥ de roaliszacién

en lugar de un rodillo eléstico de transmisidn de rueda de
IrlcCIén, varios de tales rodlllos: 8i blan l multiplica~—
cidn do] engranaje 1:24 permite- alcanzar un resiltado fevo-
rable, son también posibles otraa,relaclonos de muldtiplico~
cidn, | -

Todas'las fuerzas de torsién actuantes durante el nro-

ceso. de frenado de los discos del freno, asf como los Fuer-

brazos de palancas de los sopoxrtes de los pesos centriiuros,

son absorbidas por el mangulto soportado, sobre el Arbol prirf-

cipaly, o bien por la Jqulo del. engranaje.
8i se trata de regular la accidn de frenado, se puede

conseguir é&sto fécilmente con medios conocidos. Asi, por

ejemplo, pueden unirse las dos palancas de los pesos centri-

fugos por medio de un'muelle de traceién de fuerza de trac-

brazos de palanca. Del minmo modo es posible que la rueds

B s S N SR

P

T v L !
FE L i W e Ll

..\

v tes o - u‘.h'ﬂmxu.k\*!\’wm

",

RIS S # S i

. s ae R
ettt © \ b W wd Mo



10

18

20

28

- 30

- nado.

zable en direccidn periférica en contra de wna fuerza ac-

pulse la-parte cilindrica lisa 14 de un pifién 3, que por su

a

to en direccién periférica para hacer pogible un atacue
manece de cufia entre la envolvente y el egealdén ciguiente del
engranaje, séa 6primida confinuamente, bajo una ciert@;P?e‘
tensién eléstica, haste una posicién que haga posible un"

resbélamiento suficients entre lo rueda de fri?éién[y.la et
volvente, o bien entre la rueda de friceibn y el escrlén sig
guiente del engranaje. Si se elige regulable esta pretensidy

cléstica, entonces resulta feil ajustar el comportamiento

de deslizmmiento, es decir, el retardo de la accidn de fre-

FlL dibujo mﬁestra en

la fig. 1, una seccidn paralela alkéjé>1ongitudinal, ¥

la fig. 2, una seccidén transéefsal-a través del rodillg
de freno conforme al invenfo, por Zi pigno'AeB conforme & lg
Fig. 1. | B h

¥l rodillo de freno 1 esté»SQPOrﬁédé médiante'cojineter

11 sohre el eje 6. HlL eje 6 esté'fijado fuertemente en el

soporte del'rodillo, nor ejhmplp&fmediante tornillos 12. Fi+-

jamente sobre €l eje asienta la jaula .7 del engranaje, Que .

consiste en las dos pletinas 13 y 9, que a st Vez gotdn; wni-|

das mediante pernos trensversales 8 formando una unided.
Cvando gira ahora la envolvente del rodillo 1, entonces eg
trasmitido este movimiento relativo entre la envolvente y el

eje a través de wir rueds de friccidn 2 (rodillo wvecubiertd

de caucho). El eje 22 de la rueda de friccidn 2 es desplazaJ

tuante ‘continuamente, por ejemplo, un muelle 24, de modo que
es atraido & manera de cufia entre la superficie interior de

la’eny‘ol:ven'beﬂ.y' el. xo dilio 14.3'El- r0dillo 2, a s vez, im

-
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narte engrana a travbs de gus dicntes con la rueds dentada 4

Ia ruedn dentada 4 estd montoda fijomente sobre un menguito
5y ¥ el manguito 5 pasa a través de un orificio correspon-
diente de la pletina 9, sobre la que estd montado Fijrmente,
por ejemplo, un disco de nylon 10. Este disco 10 ¥iene su
correspdndiente agujero central, al igual que la pletina 9.
En el extremo del mangﬁito 5 se encﬁentra una brida 15, & la
que, a través de puntos de apoyo 16, estén fijados pesos cen
trifugos 17, siendo naturslmente estos nesos centrifusos re-
gulables en su accidn mediante brazos de palanca que, prefe-
rentemente, son ajustables.

Tventyelmente pueden los dos pesos centrifugos 17, 17',
o bien los dos brazos de palanca 14, estar unidos a través
de un sistema de muelles 21 resulable.

Te rmltiplicacién estd dispuesta, por ejemplo, de %al
moﬂo,~que los pesos centrifugos giran 24 veces, curnfo ¢l
rodillo 1 ha girado una vez con relzcibn al eje 6. Curndo
los nesos centrifugos 17 baseulan entonres en torno de los
ejes 16, entonces basewlan también los brazos de palanca 18,
con lo que éstos, con ayuda de prolongociones angulares 19,
trasmiten el énguio de bosculacién, desplazando por su apoyo
directo a uno de los discos 20 del freno exialmente sobre el
eje 6 en direccidén al disco de nylon 10. FL dicco 20 del frq
no y ¢l disco de nylon 19 no estén asnerizados, aino que es—
té4n ﬁechos specialmente lisos. ¥llo es ndcesario para asce-
gurar el reshalamiento nreciso al indciarse la aceleracidn,
| Tal. como se desprende de la deseripeién precedente, oo
el mecanismo relativamente sencillo. Unicamente se emnlean

¢l ementos conocidos, y no son de esperar dificmliades btécni-

cas en la fabricacién. Ahora bien, es decisivo el conocimieﬁr

L]
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envolvente en dependencia del nlmero de revoluciones, em—
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to que sirve de base al invento, a saber, el que tales rodi-

1los de freno siempre son solicitados finicamente durante un
tiempo muy breve. También es relatiVamentg Pequefia la fre_
cuencia con que son solicitrdog. Desde luego siempre existe
un lapso de tiempo suficiente eﬁtre,los‘diVersos:esfuérzos.
Este conocimiento es el que ha hecho siquiera posible el
principio éonforme al invento, es decir, el de que con wun-
gencillo disco de nylon de diémetro pequefio se npuedan alcand

1

zar las a veces considerables mcciones de frenado en el narnc

‘

de cargas con peso de verias toneladas.

-

Wy restmen, la Patente de Invencibén que se solicita ded
beréd recaer sobre las siguientes:

- REIVINDICACIONES -

1, Un rodillo de freno para trensportadores de rodi~
1los y similares, con dispositivo de freno previsto en el
rodillo y que, en funcibén de la velocidad relativa entre la

envolvente y el eje, ejerce una accidn de frenado sobre la

pleando para ello-pesos centrifugos que gobiernan la inten-
sidad de la accién de frenado, y un engranaje que confiere
n-los pesos centrifugos un nimerc de revoluciones més alto

aue .el de la envolvente, caracterizado porque el engreraje,

?

- el eje del rodillo y un freno de discog gobernadoe jox pesos

centrifugos, forman ung unidad congtructiva que, montada

previemente sobre el eje del rodillo, tinicemente estd unida |

con cierre de friceién con la envolvente del rodillo a tre-|.

vés de une rueda de accionamiento del engranaje.

2. Un rodillo de freno de acuerdo con la reivindica-

cidn 1, caracterizado norque el eje del rodillo es pbrtadorr}'i

de una caje o jaula de) engranaje o rnecanismo unida £i jarend:
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cidn 4, caracterizado porque el disco de frero desplazable
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te con &, y poraue el engranaje presents como escaldn de

accionamientq una rueda nléstica de fricecidn, cuyo eje es
desplazable con relacidén a la jaula que sirve como sovorte
de oo jinetes, de tal modo qaue la rueda de friccidn, goher-
nada por muelles ¥y en funqién del. sentido de giro, éw 1ovi.-
ble pof el momento de giro trasmitido mediante cierre de
friceidn nor la envolvente, moviéndose a manera de cuiia oh-
tre la envolvenﬁe v el escaldn accionado siguiente,

3. Un -rodillo dé freno de acuerdo con la reivindica-
cibn 1 y/o con la reivindicacién 2, caracterizado norque un
manguito soportade sobre el eje del rodillo es, por uns prar
te, portador de un escaldn de ruedas dentrdas y, por otra
parte, soporte de los pesos centrifugos, estando soportedo
un disco de freno de manera desplazable axialmente, pero nii
que pueda girar entre estas dos partes.

4, Un rodillo de freno de acuerdo éon.la'reivindica-
cién 1 y/o una o varins de las reivindicaciones 2 y .3, ca-
racterizedo porque los brazos de palanca portadores de ios
pesos centrifugos presentan prolongaciones cortas acodadas,
gue parten de sus puntos de apoyo ¥y que se apoyan contra el
disco de freno'desélazablé,

5. Un rodillo de frano de acuerdo con la reivindica-

axialmente es un diéco_de nylon o similar, que estd refor-
zado por anillos de refuefzo, sirviendo dichos refuerzos de
puntbs de tope para los brazos cortos de palanca.

6. Un rodillo de Treho de aéuerdo con 1o reivindice-
cién 1 y/o la reivindgéacidn 4, caracterizado porque la pler
ting'de la jaula due cirennda al engrannje y que sirve co-

mo soporte de las ruedas dentadas del. engranaje, es porta-
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balsmiento estd prevista una envolvente eléstlca en torno

'ha de. recaer la Patente de Invenclon que se solicita: "UN
'RODILLO DE FRENO PARA TRANSPORTADORES DE RODILLOS Y SIMILA~-
RES". '

_grafiadas y dlbuaos adjuntos. . .

-12 -
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dora de uno de los dos.discos del freno, o bien forma ella
misma dicho disco del freno.

7. Un rodillo de freno con dispositivo de freno gobe?-
nado.por pesos centrifugos y que es accionado por la envol-
Vente a fravés de un.engranaje, accionando la envolvente el
primer escalfdn del engranaje, en especlal de acuerdo con 1&
reivindicacién 1 y/o una o variss de las reivindicaciones 2
a 6, caraqterizado-pordue, ademds del aconlamiento de res—
balaﬁiento de frieceidn, estd previsto qﬁ.acoplamientq de

resbelamiento entre la envolvente del rodillo y-1la parte ac-

cionada por la envolvente (rodillo deforﬁeb]e n]’sticapénxe).‘

8, Un rodillo de freno de acuerdo con 1la rexv1ndnoa-

l

cién 7, caracterizado porque cono tercer aconlqmlpnto dn res

del rodillo de freno.

9. Se reivindica por ultlmo como obgeto sobre el que

Todo conforme gueda descrito y reivindicado en la pre-

sente Memoria descriptiva que consta de doce péginas mecano |

Madrld 8 de agosto de 1967.
. : BERNKRDO.UNGRIA.
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