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E1l invento se refiere a los deceladores o fre-
nos de corrientes de Foucault del género de los que bie-
nen al menos un rotor arrastrado en rotacidén por un ar-
bol a decelerar o a frenar, desfilando este rotor en la

pona de al menos und vieza polar mantenida en un estator

'y somelida a la accidn de un circuito eléctrico induc-

tor, pudiendo tales dececleradores ser pues particuiar~
mente del tipo homopolar o heteropolar; y concierne mas
particularmente porque es en este caso donde su aplica-
cion parece deber presentar el mayor interés pero no ex-
clusivamente, entre esvos deceleradoregL a los destina-
dos a decelerar o a frenar el é;bol de transmision de -
veniculos de carretera tales como camioneé, a@toeares,

ate.

Tiene por objeto, sobre todo, hacer tales los

mencionados deceleradores que respondan mejor que hasta

el presente a las diversas necesidades de la. prdctica,
particularmente en lo que concierne & su resistencia al
calentaniento, asi como a su eficacia después de perio-
dos de funcionamiento prolongado.

Se conocen deceleradores de este género gue -
estdn provistos, particularmente en lo que concierne a
su rotor, de me8nera que la rotaoién de dicho rotor en- -
gendreiuné circulacion forzada de aire de refrigeracidn

en el decelerador,

En tales deceleradores, se ha »ropuesto ya re-

forzar la accidn de refrigeracion debida a esta circula-
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cidén de aire forzada mor un circuito complementario de

refrigeracion con circulacidén forzada de liquido.

Segin el invento, este circuilto complementa—

rio de refriseracion es un circuito cerrado que compren—:

de:

una reserva de 1iquido,

una bombha de circulacion,

una red tubular dispuesta en la parte del de-
celerador que se desea someter a esta refrigeracion com
plementaria,

medios de refrigeracidn dispuostos de manera
qﬁe el liquido que haya atravesado dicha red tubular -
ceda parte al menos de su calor al medio ambiente, pu-
diendo una fraceidn de este liquido vavorizarse en cier
tos casos de funcionamiento,

y me@ios de escape dispuestos de modo que la
fraccion de este liquido que ha podido vaporizarse sea
gvacuada, en forma de vapor, en el medio ambiente mion-—
tras que la otra fraccidn de este 1liquido es reciclada
al eircuito complementario de refrigeracion.

Gracias a esta disposicidn se puede, por una

parte, simplificar el circuito complementario de refri-

geracion y reducir su tamafio, y, por otra pavte, benefi-:

ciarse del calor de vaporizacidn de la fraccidn de liqui

do vaporizada y evacuada.

Consiste, puesta aparte esta disposicidn, prin
cipal, en otras varias disposiciones que se utilizan pre
ferentemente al mismo tiempo ¥ de las cuales se hablard
mis explicitamente desnués.

Se refiere nds particularmente

8

un cierto modo
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de aplicacién (aquel para el cual se le aplicéAa 108 —
deceleradores destinados a decelerar o a frenar el 1
bol de transmisidn de vehiculos de carretera tales como
caminones, awtocares, etc.), asi como clertos modos de
realizacidn de las susodichas disposiciones; y se refie
re mds particularmente aun, y esto a titulo de produc-
tos industriales nuevos, a los deceleradores del géne-
To en cuestiodn que hacen aplicacion de estas mismas dig
posiciones, asi como a los elementos y herramientas es—
peciales apropiados para su establecimiento y a los con
juntos, particularmente los vehiculos de carretera, -
equipados con tales deceleradores.

| iY podrd de curlquier manera, ser bien compregr
dido con ayuda del complemento de descripcion que sigue,
asi como de los dibujos anejos, los cuales complemento
y dibujos se dan, bien entendidos, sobre todo a titulo
de indicacion. |

La fig. 1, de estos dibujos, muesira, por un

semi-corte axial, un decelerador establecido segin el

’-

invento.

La fig. 2, musstra, én las mismas condiciones
que en la fig. 1, un decelerador establecido segin una -
variante del invento.

Segin el invento y més especialmente segin -
aquel de sus modos de aplicacidn agi como segun aquellqs
de los modos de realizacidén de sus diversas partes, a --
los cuales parece que procede concederles la preferen-
cia, pues se proponen, por ejemnlo, establecer un deceQ

lerador de corrientes de Foucault, destinado a decelerar.

o a frenar el drbol de transmisidn de un vehiculo de ca-
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rretera tal como un camidn o un autocar, se procede eo-
mo sigue o de manera andloga.
Se supondrd a titulo de ejemplo que el decelg

rador de que va a tratarse en lo que sigue de esta des-

eripeidn es un decelerador del tipo homopolar y que tie-:

ne, como se muestra en las figs. 1y 2,

un rotor 1 arrastrado en rotacidn por el dr-
bol de transmisidén 2 a frenar para lo que dicho rotor
estd provisto de dos platos de acoplamiento 3 para ser
integrado en el mencionado ‘rbol de transmision,

un estator 4 que comprende dosg costados 5 re-
unidos por una pieza central 6, llevando cada uno de es-
toe dos costados 5 une pieza polar 7 en forma de corona
anular coaxial al eje del rotor 1,

vy un eircuito eléctrico inductor del cual solo
la o las bobinas de excitacidn 8, que se supondrd venta-
josamente estdn en ntmero de cuairo, son visibles en lag
fizs. 1 y 2, teniendo tales hobinas de excitacion & lle-~
vadas por la pieza central 6 und forma anular coaxial -
al eje del rotor 1.

Con el fin de que en tal decelerador sean en-
gendradas corrientes de Toucault en las piezas polares
7 y las partes vecinas de log costados 5 durante la ro~-
tacidn del rotlor 1, se dispone, por ejemplo, la parte de
este rotor 1 que pasa por delante de estas plezas nola-
res 7 de manera que forme una corona de dientes radiales
9.

Se dispone también tal decelerador de forma -

que la rotacidn del rovor 1 engendre una cireulacidn for

zada de aire de refrigeracidn en el decelerador.
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A este efecto, se hace uso de la éoréna de -
dientes 9 que delimitan enire si pasoa radiales 10 a -
través de los cuales es atrasuvrado aire y lanzado contra
la periferia del rotor 1, Unas aberturas 1l estén entop
ces previstas en los costvados 5 del decelerador para -
conducir aire al nivel de la parte inverna de estos pa-
sos radiales 10, estundo igualmente previstas aberturas
12 en loa castados 5 para evacuar el aire impulsado por
el rotoer L.

Si se contenbtase uno con proceder como acaba
de decirse, la eficacia del decelerador disminuiria con
siderablemcnte al cabo de algunos minutos,

Bs asi que para un decelerador que desarrolle
un par de frenado de 90C Newton-metro a 130 rpm. ¥y cuaﬁw
do estd a la temperaiura ambiente, se comprueta al cabo
de cinco minutos de funcionamiento que el par no és ma.s
que de 650 Newbton-metro, cayendo el valor de este par a
400 Newton-metro al cabo de veinﬁé minutos de funciona— |
niento. |

Se ha propuesto entonces hacer llevar a este
decelerador un circuito complaméntario de refrigeracibn
con circulacién forzada de liquido.

Ag{ las cosas y conforme & la disposicidn prin}

'cipal del invento, el circuito complementario de refri-

geracidn tiene,
une reserva de liquido 13,
une bomba de cireulacidn 14,

una red ‘tubular 15 dispuesta en la parte del

decelerador que se desea someter a esta refrigeracidn

complementaria,

-5
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e manera,

[= 1}

medios de refrigeracidn dispuestos
que el liquido que haya atravesado la red tubular 15 -

mencionada ceda parte al menos de su calor al medio am-

biente, pudiendo wna fraccién de este liguido vaporizarse

s

en ciertos casos de funcionamiento, i
y medios de esecape dispuestos de manera que 1a .

fraccidn de este liquido que ha podidovvaporizarge gea

evacuada, en forma de vapor, en el medio ambiente mien-

tras que la otra fraccidn de este liquido es reciclada

al circuito complemeniario de refrizeracidn.

Se concibe ent-nces que se piedem vor una par
té, simplificar +tal circuito comnlementario de refrice-
racibén y redueir su tamaio, ¥y, por otra parte, benefi-
ciarge del calor de wvaporizacidn de la fraceidn de 1i-
guido vaporizada y ewvicuada,

Se puedo entonces, a oste efecto, recurrir al |
modo de realizgcién ilustrado en las figs., 1 y 2, 7 se~
sun el cval la red tubular 1% estd dispuesta en las dos
piezas polares 7 del decclerador, estande tal red tubu-~ |
lar 15, por ejemplo dispuesta helicoidalmente, constitui g
da entonces por dog series de conductos alimentados en
paralelo y Gispuestos respectivamente en cada una de las
dos piezas polares 7.

Pero se podria también segin una variante del
invento no representada, yprever unad red tubular emnotra-
da en log costados del decelerador, particularmente en el
caso en que dichos costados constituyeran las piezas po-
lares del decelerador.

En cuanto al liquide de refrigeracidn se puede

ventajosamente escoger el agua, estando entonces la bomba,

.943869
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de circulacidn 14 de preforencia situada entre un depd-
sito 13 que constituye la mayor parte de la reserva de

agua y 1a red tubular 15,

No se ha dicho nada hasta el presente de los
medios de refrigeracidn para que el agua de refrigera-
cidén que haya atravesado la red tubular 15 ceda parte

al menos de su calor al medio ambiente antes de ser con

. ducida de nuevo a la reserva de agua constituida por el

dendsito 13.

Como se nusstra en la fig. 1, estos medios de
refrigeracidn pueden estar constituidos por,

el conducto de conexidn 16 que une la salida
de la red tubular 15 a la entrada del depdsito 13,

el depdsito 13,

y el conducto de conexidn 17 que une la salida
del depdsito 13 a la entrada de la red tubular 15.

nudiendo estar dispuestas 2l menos ciertas par
tes de este conjunto de mancra que sean expuestas al -
viento relativo durante el movimiento del vehiculo.

Con el fin de favorecer los cambios bérmicos

entre el agua y el medio ambiente, es ventajoso Propor-

-oilonar, a parte al menos de las paredes exteriores de -

egte conjunto conducto de conexidn-depdsito, de aletas
de refrigeracidn 18, estando representadas tales aletas
en la fig. 1 sobre la pared exterior del depdsito 13.
Pero se podria también como se muestra en la
fig. 2, reforzar la accidn de estos medios de refrigera-
cidon previendo sobre el conducto de conexidn 16 que une

la salida de la red tubular 15 a la entrade del depdsito

13, un dispositivo de refrigeracidn con ventilador, pu-

343869




10

15

20

25,

30

diendo ventajosamente tal disPOSiﬁivd astar congbibui-
do por,

un arrollamiento helicoidal 19 del conducto
de conexidn 16,

un ventilador radial 20 digpuesto en el in-
terior de este arrollamiento helicoidal 19,

v un motor de arrastre 21, de preforencia -

eléctrico, que arrastra dicho ventilador radial 20,

En este caso, se podria entonces, si el arro-.

llamiento helicoidal del dispositivo de refrigeracidn
ofrece una capacidad suficiente, suprimir el depdsito

13, no estando entonces la reserva de agua constituida

mds que por esbe arrollamiento helicoidal y los conduc~

tos de conexidn.

En cuanto a los medios de escape, pueden ven-

tajosamente estar constituldos,

0 bien por una abertura 22 que pone en comut
nicacidn con el medio ambiente el depdsito 13 (fig. 1);
en este caso se tendrd un escape continuo de vavor de -
agua cuando la temperatura del agua en el depdsito 13

gobrepase los 100¢C,

o bien por una vdlwvula de seguridad calibrada |

23 que pone en comunicécion con el medio ambiente el -
depdsito 13 (fig. 2); en este caso se tendrd un escape
intermitente del vapor de agua cuvando la temperatura
del agua en el depdsito 13 sobrepasar un valor T, supe-
rior a 1009C, que depznde del valor de calibrado de la
vélvula de seguridad tarada 23.

De cualguisr manera y como se muestra en la

fig. 2, se tendrd interéds en prever en el depdsito 13

- 343869
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&5 W60, 196h,e
un detector de nivel 24 capaz de indicar al conductor
del vehiculo la cantidad de agua-contenida en el sugo-
dicho depdsito 13,

0 bien por una indicacidn continua del nivel,

o bien, como se supone a Titulo de gjemnlo -
en la fig. 2, por una indicacidn por piioto luminoso -
25 que sefiala que el depdsito 13 no conbiene mds quen-
una cantidad minima de agua.

Se va ahora, a propdsito de la veriente iluse
trada en la fig., 2, a previsar ciertas disposiciones -
que conciernen al mando de la bomba de circulaciodn 14
¥ del motor de arrasire 21 del ventilador 20.

Se ha supuesto a titulo de ejemplo que las -
bobinas de excitacidn & del decelsrador estaban en ni-
mero de cuatro. Estas bobinas son excitadas por corrigqfe
continue entregade por una bateria 26 que puede estar -
cbnstituida por la bateria principal del vehiculo y un
conmutador progresivo 27 de cuatro salidas resPectiva-
mente 8a, 8b, 8¢, 84 que aseguran las conexiones suce-
givas entre cada una de las cuatro bobinag de exciﬁaé
cion 8 y la bateria 26. |

Se prevé entonces un relé temporizado 28, ~
unido a la primera salida 8a del conmutador 27, siendo
tal este relé temporizado que,

cuando es excitado, es decir cuando comienza
& poner en servicio el decelerador excitando la primera
bobina 3, cierra un circuito 29 que alimenta, por una
parte, al motor de arrastre 21 del ventilador 20, ¥,
por otra parte un embrague eléecirico 30 montado entwve. -

la bomba de circulacidn 14 y su drbol de arrastre 31,
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arréétfadb por ejemplo por uno de los pifiones de la -
caja de velocidades 32 del vehiculo,

cuando ya no es excitado, es decir cuando se
pone el deceleragor fuera de servieio cortando la execi
tacidn de la primera bobina, mantine cerrado dicho cir-
guito 29 durante un cierto perido que depende unicamen-
te de su constante de tiempo, debiendo ser esta cons-
tante de tiempo suficicnte para continuar refrigerande
el decelerador,

¥y cuando na trapscurrido este neriodc, abre
el mencionado cirecuito 29.
. Finalmente conviene sefialar que, para dete-
ner la bomba de cireulacidn 14, cuando el depodsito 13
no contiene mds que una cantidad minima de agua, se po
drd prever ventajosamente sobre 1o parte del circuito
29 que sirve al embrague eldéctirico 30 de dicha bomba -

de cireulacidn, un relé 33 montado en serie con el wni-

loto luminoso 25, cortando este reld 33 la alimentaciéni

del susodicho embragne eléeirico 30 cuando es excitado.

Como consecuencia y cualquiera que sea el mo
do de realizacidn adoptado, se dispone de un decelera—
dor de corrientes de Focault del tipo homopolar, desti
nado a decelerar o a frenar el drbol de transmisidn de
un vehiculo de carrvetera, que presenta una resistencia
al calentaniento aumentada, y por tanto conserva uns -
buena eficacia incluso después de periodos de funcio-
namiento pfolongados.

Se ha precisado anteriormente a titulo de -
ejenplo que, para un decelerador cldsico de fefrigera—

cion por aire que gira a 730 rpm., el valor del nar de

o 343869

————e e s



_10

15

20

-‘25

30

frenado pasaba de 900 Newubon-metro on Frio a 400 New- -
ton-metro al cabo de veinteAminutos de funcionamiento,
Con un decelerador conforme 2l invento, el -
valor del par de frenado al cabo de veinte minubos de
funcionamiento seria aun, a igualdad de las demds cosas
por otra parte, de 520 Newton-metro si un caudal de agva
de 8 litros por minuto atraviesa la red tubular dispueé-
ta en lag piezas polares, de 540 Newbon-metro si el caue
dal de agua es llevado a 14 litros de agua por minuto y
de 650 Newton-metro si el caudal de agua alcanza-30 li-
tros por minuto, siendo solamente en etas condiciones -

el volumen total de agua contenido en el circuito de re-

- frigeracidn complementario, comprendiendo dl depdsito,

de veinte litros.

Al precio de una instalacidn de refrigeracidn
fomplementaria muy simple, de poco tamafio, de un funcio
namiento muy seguro, se ha aumentado pues en un 62,5% el
valor del par de frenado al cabo de veinte minutos de —-
funcionaniento.

Como es evidente y como resulta por otra parte
ya de lo gque precede ¢l invento no ge limita en ninguna
forma a aguel de sus modos de aplicacidn asi como tampo-
co a aquellos de los modos de realizacion de sus diver-
sas parte, que han sido mds especialmente indicados, -
abarca, por el contrario todas sus varlantes, pérticulag
mente aquellas en lag que la totalidad o parte de las -
disposiciones que acoban de ser tratadas fueran aplica-
das a un decelerador de corrientes de Foucalt de un $ipo
diferente, particularmentie a un decelerador de corrien-

tes de Foucault del tipo heteropolar en el cual se fie-

-ns_V343869L§
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ne interés igualmente en someter a una refrigeracion -
complementaria las piezas polares y/o las bobinas de ex
citacion del estator aunque las corrientes de Foucault
sean engendradas mds a menudo, en tal decelerador, en
el rotor.

La presente solicitud que corresponde a la -
presentada en Francia con fecha 11 de Agosto de 1966,
bajo el numero 72.839, se acose @ los beneficios del Ar-

ticulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

-NOTA -

Los puntos de invencidn, propia y nueva, que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencidn en Espafia por VEINTE afios, son los
siguientes:

1l.- Aparato decelerador de corrientes pardsi-
tas que tiene al menos un rotor arrastrado en rotacidn
por un 4rbol a decelerar o a frenar, pasando este rotor
por la zona al menos de una pieza polar mantenida en un

estator y sometida a la acecidn de un circuito eléctrico

"~ inductor, estando dispuesto dicho decelerador particular |

mente en lo que concierne a su rotor de manera que la -~

rotacién de dicho rotor engendre una cireulacidén formada

U7 343869
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de aire de refrigeracidn en el decelerador estando un|

circuito complefientario de refrigeracidn con circulacidn '

forzada de liguido previsto para reforzar la accidn de
refrigeracidn debida a la circulacidn de aire, caracte-
rizado por el hecho de que este circuito complementario
de refrigeracidén es un circuito cerrado que comprende,
una reserva de liguido, una bomba de circulacidn, una-
red btubuvlar dispuesta en la parte del decelerador que -
se desea someter a esta refrigeracidn complementaria, -
medios de refrigeracion dispuestos de manera que el 1i-
guido que haya atravesado dicha red tubular ceda parte
al menos de su calor &l medio ambiente, pudiendo vapori
zarse una fraccidn de este 1liquido en ciertos casos de

funcionamiento, y medios de escape dispuestos de manera

que la fraccidén de este 1iquido que ha podido vaporizar-:

H
«

se sea evacuada, en forma de vapor, en el medio ambiente .

mientras que la otra fraccidn de este liquido es recibi-;

da al circuito complementario de refrigeracidn.

2.~ Aparato segin la reivindicacidnl, caracte--

rizado por el hecho de que la red tubular estd dispues-
ta en las piezas polares del decelerador.

3.~ Aparato segin la reivindicacidn 1, carac-

¢
P

terizado por el hecho de que el liquido de refrigeracién:

estd constituido por agua, estando entonces la bomba de

cireulacidn situada entre el depdsito y la red tubular.

4.~ Aparato segin la reivindicacidn 1, carac-

v

terizado por el hecho de gque los medios de refrigeracién‘

estdn constituidos, por un conducto de conexidn que une
la salida de la red tubular a la entrada del depdsito,

por el depdsito, ¥y por un conducto de eonexiodn que une

-13-343869
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la salida del depdsito a la entrada de la red tubular.

5.~ Aparato segin la reivindicacidn 4, carac- ;
terizado por el hecho de que los medios de refrigeracidn
tienen ademds un dispositivo de refrigeracidn de venti-
lador constituido, por un arrollamiento helicoidal del
conducto de conexidn, por un ventilador radial dispues-
to en el interior de este arrollamiento helicoidal, y
por un motor eléetrico que arrastra dicho ventilador -
radial,

6.- Aparato segin la reivindicacidén 1, carac-
terizado por el hecho de que los medios de egscape que
ponen el circuito complementario de refrigeracidn en -
comunicacidn con el medio ambiente estdn constituidos -
por una abertura dispuesta en la parte superior del de-
posito.

7.~ Aparato segun l1a reivindiacidn 1, carac-
terizado por el hecho de que los medios de escape que
ponen el circuito complementario de refrigeracidn en -
comunicacion con el medio ambiente estdn constituidos -
por una vdlvula de seguridad calibrada dispuesta en la
parte superior del depdsito.

8.~ Aparato segin la reivindiacidén 1, carac-
terizado por el hecho de que un detector de nivel estd
previsto en el depdsito para dar indicaciones de 1a can
tidad de liquido contenido en dicho depdsito,

9.- Aparato segun la reivindiacidn 5, carac-
terizado por el hecho de que estdn previstos medios de
mendo para que el circuito eléetrico que manda el motor
gléctrico y la bomba de circulaciodn permanszca cerrado,

después de la puesta fuera de servicio del decelerador,

- 343869



lerador continue enfriandose.
10.- Aparato decelerador de corriente parasi-
tas.

5 Tal y como se ha descrito en la lMemoria que
antecede,representado en los dibujos que se acompaiian
¥y para los fines que se ahn especificado.

La presente Memoria consta de quince hojas -

escritas a maquine por una sola de sus oaras.

5 AGD. 196

Madrid,

343869

28~T7-67/RTA.~ - 15 -




g 2o

N
9 Z '
-5
75 y
3

10 /

A




VAl

698¢¥¢

e

2 S

6 qaﬁ@

608LY%




gnntmnn/]g




BN

NS
Co
Z
N

e

2‘7

NI

S
i

7
é
%

7

Z

X

%

X
A‘ \
N\

52
N

7

<

A

3
S

+77

7,
NN
.9@\5}-
V2z/

\
2N

28




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



