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Memoria descriptiva

para solicitar PATENTE DE INVENGION por 0 aiios

a nombre de SOCIETE ANONYME ANDRE CITROEN

enﬁdud/xhx:nuﬁuﬁﬂkkuk francesa

con domicilio en 117 & 167, Quai André Citroén, Paris, Francie.

por: MDISPCSITIVO DE SUSPENSION yUfS CONTIENE UN FLUIDO, PARA
VEHICULO" (Clase Internacional B60g)
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En la patente francesa N2 1.422.968 de fecha
16 de noviembre de 1964, por "Suspension hidroneumét@g§
de doble flexibilidad", la solicitante ha mostrado como
se puede introducir en una suspensidn con acumulador'aé“
fliido a presidn un acunulzdor suplementario, cuan&o'ié f
carga del vehiculo sobrepasa un valor determinado; ahora :
bien, puede ser ventajoso, en lugar de afiadir un acumnla-?
dor, sustituir el acumulador gue funciona a pequeﬁa”pré—g
sidn por otro que funciona a presidn mds elevada, cbﬁ*el
fin de poder hacer intervenir un amortiguamento adapiado;
al régimen de fuerte carga y diferente del adoPtadO'alpe—
quefla carga.

La presente invencidn tiene por objeto una sus—
pension que contiene un fluido, esencislmente caracteri-
zada por el hecho de gque esta provista de acumuladores
gue tienen presiones de inflaéiéh diferentes y que comu-
nican con la suspensidn por intermedio de correderas man-
dedas por la presidn de la suspensidn, comenzando a ce-
rrarse una de estas correderas, solicitada a posicidn de
apertura por medio de un Organo eléstico tarado, cuando
la presién del fluido se hace superior a la presién que
reina en uno de los otros acumuladores.

El dispositivo de conformidad con la invencidn
permite, en consebuencia, funcionar con un s0lo acumula-
dor a la vez, salvo durante un corto periodo tramsitorio,
teniendo cada acumulador su amortiguamiento propio. |

Desde el punto de vista del voltumen de la ins—
talacion es ventajoso utilizar varios acumuladores a pre-~
siones escalonadas, poniendo fuera de servicio, en cada

cambio, el acumulador de menor presidn; se debe notar en
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efecto que el volimen de gas necesario pararlas flexibi-;
lidades de suspensidn asi obtenidas a las fuertes cargas
exigiria, una vez expandido para la marcha en vacio,

un vollmen muy superior al de un acumulador dimensionado
para esta marcha en vacio, es decir, a pequefia presiéﬁ.
Esta disposicidn permite pués disminuir el volumen de los
acumuladores y el del deposito de fluido. Evita también
las presiones elevadas en los acumuladores de pequefias
presiones de inflacidén y reduce también la difusién de
gases a través de las membranas separadoras.

Para hacer comprender mejor el objeto de la
invencidn, se van shora 2 describir dos de sus modos de
realizacidn, tomados como ejemplos no limitativos, y re-
presentados esquemdticamente en el dibujo adjunto.

En este dibujo:

- la figura 1 es una vista en corte longitudi-
nal de wno de estos modos de realizacion, cuando la co-~
rredera estd abiertas

-~ la figura 2, andloga 2 la figura 1, represen-
ta el dispositivo ilustrado en esta figura, después de
cierre de la corredera.;

- la figura 3 indica la variacidn de la flexi-
bilidaed de la suspensidn de las figuras 1 y 2 en funcidn
de la presidn del fliido;

- la figura 4 nuestra una variante de esta sus-
pension.

Haeciendo referencia a la figura 1 del dibujo,
se ve una suspension que comprende un cilindro 1, fijado
2 un bastidor o a una carroceria 2 del vehiculo, y en el

cual desliza un pistdén 3, unido & wna parte no suspendida
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i del vehiculo. En la parte superior del cilindro estd ase-

: gurado un cdrter 4, que lleva dos acumuladores hidrauli-

% cos 5 y 6, puestos respectivamente a presiones diferen$es'
1Py ¥ PO, por masas gaseosas diferentes 7 y 8, por ejémpioé
5 : Un alojamiento 9, taladrado en el interior del ;
- ¢érter 4, y cerrado en sus extremos por medio de tapbée; §

10 y 11 recibe un cuerpo de cilindro 12 vaciado por géf—

1

»
1

gontas exteriores 13, 14 y por una gorgenta interior 15}
Este cuerpo divide el slojamiento 9 en dos cdmaras i&jy
10 17, estando la cémera 16 puesta en relacidén con un deplsi-
to de fluido 18 sin presidn por medio de la tuberiaVEOg
En el cuerpo 12 desliza una corredera cilindri-
ca 25 que presenta wna garganta 25a y uno de cuyos extre-i
mos, que se prolonga en la cémara 17, recibe wn pistén 115
15 dque desliza con un juego importante en el alojamiento ci—E
lindrico 17, piston contra el cual se apoya un resorte an—
tagonista que hace apoyo al otro ladorcontra el cuerpo 12;
Unos camnales 27, 28, 29, 30 y 31, 32, 33 res-
pectivamente taladrados en el cdrter 4 y en el cuerpo del .
20 eilindro 12, ponen en comunicacidn respectivamente el acu-
mulador hidraulico 5 con la gargenta 13, el cilindro de
suspensidn 1 con la gargsnta 14, la cdmara 17 con el scu—
mulador hidrdulico 6, las gargantas 13, 14 con el interior
del cuerpo 12 y la garianta 15 con la cdmara 16. EL canal
25 33 estd cerrado con ayuda de una bola 34 solicitada por un
resorte farado 35, estando unos Organos de estrangulacion -
36, 37, unos diafragmas taladrados por agujoros 38 y 39
por ejemplo, dispuestos a la entrada o a la salida de los
canales 28, 29 y 30.

30 Conviene notar que, cuando unc de los extremos

15-9-67 . 343867




10

15

20

25

30

15-9-67

|
i
i
]
l
i
|
|
H
i

de la corredera 25 estd apoyado sobre el tapén 10a que

cierra el extremo del alojamiento 9 (figura 1) la gargsn-'

' ta 25a de la corredera cilindirca estd situzda enfrente

“de los orificios de los canales 31 y 32, estando esha

; sarganta ademds enfrente del canal 31, y comunicando eu-

‘ tonces con la gargenta 15 del cuerpo del cilindro, cuando

el otro extremo de la corredera entra en contacto con el

" tapon 10b.

Se va a exponer ahora el funcionamiento del dise
positivo antes descrito, suponiendo la presidn PO supérior
a la presidn po, v la seccidn dtal de los agujeros 38, ta~
ladrados en el Organo de estrangulacidn 36, superior a la
seccitn total de los arujeros 39 del 6rgano de egtrangula-
cidn 37.

Pars una pequeiia carga del vehiculo, el resorte
antagonista 26 apoya el extremo de la corredera cilindrica
25 sobre el tapom 10a dejando el acumulador 5 en comuni-
cacidn con el cilindro de suspensidn 1 por intermedio de los
canales 27, 28, 31, 32, de las gargentas 13, 14, 25a, ¥
de los agujeros 38 taladrados en el diafragma 36. La fle-
xibilidad f de la suspensidn, dada por el acumulador 5 de

pequefia presidn, varia en funcibn de la presidn p del
fliido dada por la carge sobre el eje de la manera indi-
cada en la figura 3 (porte I de la curva de trazo conti-
nva) .

Cuando se aumenta la carga del vehiculo, ¥ cuan-
do la presidn del liquido gue pasa detrds del pistén 11,
se hace superior a un valor pl predeterminado, suficiente
para empujar la corredera 25 contra el esfuerzo antagonis-—

ta del resorte 26, la garganta 25a cesa de estapénfrente
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del camnal 32, interrumpiendo asi progresivamente la comu~

. . o s i
nicacidn entre el acumulador 5 y el cilindro 1. Este ré- i
A

T ey e

gimen transitorio de funcionamiento de la suspensidn estd)

representado en la parte II de la curva en 4trazo cont{nﬁog

de la figure 3.

En el momento de un nuevo aumento de la céréé,
la pared de la corredera 25 va a obturar completamente
el canal 32 (figura 2) siendo entonces la presién p del .
fliido superior al valor Py (parte III de la curva a;’ira;
zo continuo de la figura 3), a su vez superior a la pre- -
sidn P,+ Para que el acumvlador 6 estd en estado de de-
sempefiar una funcidn entes de la puesta fuera de servicio%
del acumulador de baja presidn 5, en el caso de un scu- -
mulador puesto a presidn con ayuda de une membrana 40, por
ejemplo, esta membrana debe haberse separado ya suficien~
temente de su superficie de reposo, ventajosamente cons-—
tituida por el diafragma 37, como se representa en el di-
bujo, con el fin de evitar choques en el curso de 10s mo-:
vimientos de suspensidn.

En este momento, los dos Orgenos de estrangula~
cibn 36 y 37 estén en serie, pero el fldido es préctica-
mente frenado sélo por el drgano 37, siendo la seccidn
total de los agujeros 39 inferior a la de los agujeros 38.

Ademds, el canal 33 cerrado por la bola 34, es
puesto en relacidn con el acumulador 5 por la via de los
canales 27, 31 y de las gargantas 25a y 15, cuando este
acumulador esté aislado. De esta manera, la presidn gue
reina en este Ul+timo en el momento en que la conmutacidn
se ha operado, no corre el riesgo de eclevarse como conse—

cuencia de las fugas due pueden producirse en la correderas
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el resorte 35 que aplica la bola 34 sobre el orificio del
canal 33 puede, en consecuencia, estar tarado en las pro-.

fimidades de le presidn p1 (figura 3) de entrada en juego

idel acumulador de alta presidn 6.

5 ; Por supuesto, es posible aumentar el numero ae
ilos acumuladores derivados uno después de otro sobre la
.suspension del vehiculo, como se representa en la figura
4, del dibujo.

En esta variante, se ha fijado a una suspension
10 :de vehiculo, por ejemplo @l cilindro 1 en el cual desliza
el piston 3, unos acuzuladores Bys BoyeoennBy_ 4y B en
nimero apropiado, puestos a presiones crecientes P1, PQ,

P P -1 P, ¥y que comunican con el cilindro por me-

3eeeee Py n
‘dio de dispositivos de corredera Tys Tp eevs Ty 4. Los dis-
15 positivos T1..... Tn—1 comprenden correderas no represen-—
tadas, andlogas a la corredera 25, solicitada a posicion
de apertura por medio de resortes tarados y que comienzan
a cerrarse cuando el fluido contenido en estos dispositi-
vos se encuentra a presiones ¢e valores superiores o igua-
20 les a Dps P3s eeee Dpe

Unos Orgenos de estrangulacion Ays Ay A3 ceee

An—1’ An, por ejemplo diafragmas taladrados con agujeros
D, D D ., D, cuya seccidn total decrece cuando
-1 “p

1’ 2.." n
el indice n de la referencia aumenta, dividen el ceilindro
25 1 en wma serie de compartimientos 01, Coennne Cn-1’ Cn 90—
bre los cuales estan derivados los acumuladores Byy By eee
El funcionamiento de la variante anterior es
anélogo el del dispositivo de las Ffigura 1 y 2, esbando
30 las correderas T4, T, ... T, , cerradas y la corredera L
343887
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ebierta, cuando la presidn p del fldido es superior a

R 3 3 ¢ a . e,
P,.q Pero inferiox P,

Se notaré que los valores de Dps «++ P, Son,-de!

]

" preferencia,superiores a los valores de P1, P2.... Pn,upoﬁ

b

5 el fin de que los =cumuladores 32, ese Bn, entren en ac-
cidn entes del cicrre total de los correderas T4 Tz,,.}
,an1.

Esta solicitud que corresponde a la present@@é
en Francia el 18 de Octubre de 1966, W 80.396, se acoge
10 - a los beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto so--

bre Propledad Industrial.

N 0O T A

Los puntos de invencidn propiay nueva que se

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten-
15 te de Invencidén en Espafia, por VEINTE afios, son 1os gi-
guientes:

1.- Dispositivo de suspensidn que contiene un
flﬁido, para vehiculo, caracterizado por el hecho de que
esté provisto de al menos dos acumuladores puestos a pre-=

20 siones diferentes, y comunicando cada uno de ellos salvo
el de la presién nés elevada, respectivamente, con la
suspensidn por intermedio de una corredera mendada por la
presién de suspensidén y solicitada a posicidn de apertu-
ra por medio de un Organo eldstico tarado, siendo la co- -

L] . « ! . . -
25 rreders empujada a la posicion de cierre cuandola presidn’

. 343867
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del fluido de suspensidn se hace superior a la presién
que reina en uno de los otros acumuladores de presidn mds
elevada. |

2.~ Dispositivo segim la reivindicacidén 1, ca-
racterizado porgue la corredera es solicitada a posiciln
de aperfura con la ayuda de wn resorte tarado.

3.— Dispositivo segin la reivindicacidn 1, ca-
racterizado porque unos Organos de estramgulacidn que
tienen unos orificios de paso reducidos, dividen la sus-
pensibn en compartimientos sobre los cuales estén derive-
dos respectivamente losacumuladores de fliido, siendo la
presidn que reina en uno cualquiera de los acumuladores
intermedios respectivamente superior e inferior a 1=
gue reina en los acumuladores derivados gobre los com—
pertimientos adyacentes, y siendo la seccidn total de
los orificios de paso que conducen al zcumulador & pre-
sidn més elevada inferior a la seccidn total de los orie
ficios de paso gue conducen al acumulador a presidn més
baja.

4 .- Dispositivo segun las reivindicaciones an-—
teriores, caracterizado porque wna de las correderas que
girven para la puesta en relacidn de un acumulador con
un compartimiento de la suspensidn estd provista de una
valvula que evacua las fugas eventuales de este compar—
timiento cuando esta corredera estd cerrada.

5.- Dispositivo segun la reivindicacién 4, ca~-
racterizado porque la valvula comprende una bola y un re-
sorte tarado en las proximidades dela entrada en Juego

4 4 . - )
del ecumulador de presion mas elevada segun la reivindica-

eidn 2. 5@3@@7



6.~ Dispositivo de suspension que contiene un

fldido, para vehienlo. Tt

Tal y como se ha descrito en la Memoria que. . :

antecede, representado en los dibujos que se acompaﬁan',
5 : ¥y con los fines que se han especificado.

Este Memoria consta de diez hojas escritas a

; e

méyuina por vna sola cara.

lMadrid, 48 SEL. 1966
P.A.
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