
p -  35.970

C. N. 36152

Memoria descriptiva

para soücitar F T̂..NT¿¡ DA INTRODUCCION por jo años

a nombre de C&-YTON COMPANY LBáíITED

entidad / dex:naàanaiidodc británica

con domiciiio en Titanio v.orks, Lincoln, Ingl̂  sterra,

pon "UN DISPOSITIVO ACCIONADOR F RA UN SISTEMA DE 
FRENADO* (Cl-^e Internacional B60t)

-  1



$

10

15

20-

25' *

30

i Esta invención se refiere a aparatos de frenado
;accionados por presión de aire para vehículos a Rotor y
¡particularmente a aparatos de frenado de seguridad de lai
!oíase en la cual al senos parte del sistema está duplica- 
i do y que incorpora accionadores dobles sobre las placas
}posteriores de loe conjuntos de freno y un suministro de!
i nire doble pnra ellos dispuesto de muñera que normalmente 
}se establece un equilibrio de presiones a travós de un !
¡ miembro que responde a la presión, pistón o diafragma, de 
!un accionador, y otro miembro que responde a la presión 
i del mismo funciona solo p ejercer un esfuerzo de frena-'
do, es t-Anto que el fallo de cualquiera de dichos miembros
' o de sus alimenta doñea de aire relacionadas da como re-
;multado que el otro miembro permanezca funcionando para 
producir el esfuerzo de frenado requerido*

El objeto de le pi asente invención es proporcio- 
' nar un aparato mejorado de este carácter que tiene un f̂ c** 
! tor de seguridad aumentado y que simplifica temblón el ̂ c- 
í cion^miento ímsual independíente de los frenos* 
i En apar-tos de la clase mencionada la proyección
i de loa accionadores desde i^s places posteriores de los 
frenos y su accionamiento por presión de fluido junto con 
el accionamiento de freno manual independiente presentan 
un cierto número de problemas relativos a peso, t-mano y 
rigidez, y es otro objeto de la presente invención propor­
cionar u m  forma mejor .dn de accíonador que se distingue 
por la compacidad y estabilidad aumentadas* !

De acuerdo con la invención, un accion^dor para! 
un sistema de frenado de lu clase aludida comprende dos i 
miembros que responden a la presión, y que pueden ser dos;
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pistones o un pistón y un di..fr̂ gmu, con una unión opera­
tiva con un varil .aje de tracción dispuesto axialmente, 
acoplado a la cuda o miembro similar separador de zapatas ¡ 
del freno, medios para conectar una alimentación de aire , 
doble controlada al espacio comprendido entre los miembros 
que responden a la ¿resida y al espacio de detrás de uno ¡ 
do estos miembros respectivamente, de tal manera que loa ¡ 
frenos permanezcan acci ..nubles si cualquier alimentación 
de aire falla, y medios para unir dicho varillaje de trac- 
i ción a una palanca de freno de mano o lo equivalente para : 
accionamiento manual independiente del freno. !

Re hace ahora referencia a los dibujos adjuntos, 
que ilustran v: ri.-s realizaciones de la invención, y en 
loa que

La figura 1 es una sección axial parcial a tra- ̂!
véa de una primera forma del accionador con el Bistema í 
de a umentación de aire al mismo indicado esquemáticamente'
y i

Lea figuras 2-4 muestran respectivamente, y en ! 
sección axial similar, otr o tres formas alternativas de i 
accionador. }

Co referencia primero a la figura 1, en la ¡
cual los miembros que responden a la presión del acciona— !

 ̂ ' ! idar son un pintón y un di frutea, dicho accionador coapremj
de un alojamiento 1 que define una cámara cilindrica 2,
en la cual está montado un pistón 3 para movimiento deall-
,cante hecho horaótico, estando fsimado el extremo trasero
icol alo,¡talento p^ra ia sujeción ae un soporte hueco 4,
¡por el cual el accionador so mont- sobro la placa posterior
j$ de un conjunto do freno, hl extremo delantero del alo—
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; j ..¿Bienio está rebordeado y una placa corvada 6 está su- 
; jota a él p^ra formar una cámara 7 do diafragma, estando 
¡ el diafragma 8 sujeto en su periferia entre el alojamien- 
í to y la placa curvada, y en su centro a un miembro 9 tranc 
¡aisor de tracción, tubular, que se extiende axialmente a 
¡ travos d.l a..i^.or y d.l huec. y r.cib. .n ̂
;extreme trasero un anillo o medio equivalente 10 por el 
j que ge une a la cuba aep^r&dcra de lee zapatas de freno 
; (no so^trada). El pistón 3 es de uan. construcción bucea 
¡ ligera y se forma uniendo por soldadura dos piezas estaam- 
i padss metálicas abombadas, estrechándose el pistón en sec- 
' ción tr&nsvsr^l desde su pared periférica iiasta una par­
te de cubo acortada que está asegurada a un manguito 11 
) que M e e  un ajuste deslizante sobre el miembro tubular 9 
i de tracción. La pared extrema trasera del alojamiento in­
cluye ana estructura de eubo reentrante de la misma pieza 
12 que constituye an¿ guiu cilindrica dentro de la cual 
el manguito 11 M e e  un estrecho ajuste deslizante, estan­
do esta estructura de cubo configurada para adaptarse es- 
; trochamente a la cara trasera del pistón que se dispone 
i muy próximo a ella en la posición inoperante o de "freno 
; suelto". En esta situación, el di^ragma 8 se apoya estre­
chamente contra la c..re frontal del pistón bajo la acción 
de uña placa de presión 13 cargada con muelle, traducién­
dose M  disposición en un conjunto muy compacto de longi­
tud axial mínima y coa espacio de holgara mínimo a cada 
ledo del pistón, que preserva así el uso del aire compri-! 
mido. El alojamiento iscluye una lumbrera de servicio 14 j 
que conduce al espacio comprendida entre el pistón y el ¡ 
diairsgma y una lumbre a. auxiliar o de emergencia 15 que
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conduce al extremo trasero del alojamiento detrás del pis­
tón, siendo accionadle el nccionador por una alimentación ¡ 
de aire comprimido doble que puede, por ejemplo, ser de ¡ 
un tipo convencional que comprende un compresor 16 que 
car&a un depósito dividido 17 a truvós de válvulas de re­
tención 18, estando las dos secciones independientes del ; 
depósito conectadas r opoctivnmente y a truvóa de una vál­
vula de freno doble 19, que puede ser óe la forma descrita 
en nuestra memoria de patente nS. 1*010.942, a dichí̂ a lum­
breras de servicio y auxiliar* :

Con el accionrdor como se describe basta aquí, ¡ 
e comprenderá que, en condiciones de funcionamiento ñor- ; 

mJ.es, 1-s presión s sobro extremos opuestos del pistón 
3 se contrarrestan y el aire comprimido admitido a atravóa 
de 1- lunnncr^ da servicio 14 se desplaza al díufr-t¿ma 8 ¡ 
y  acciona la cuSa de accionamiento de freno mediante el ¡ 
miembro de tracción tabular 9* Un fallo en la alimentación 
de la conducción de servicio se traducirá en ei desplaza­
miento del pistón por 1.. presión de la conducción auxiliar, 
desplazando el pintón el ..iembro tubular y el diafragma 
por apoyo y aplicando así el freno, mientras que un fallo ; 
en l t alimentación de la conducción auxiliar se traducirá } 
tambión en el movimiento del diafragma solo p-r<.t aplicar 
el freno.

Temblón ce .̂ dopt̂ n disposiciones p-ra acciona­
miento m-nual independiente del freno* Con este fin, una 
barra je tracción o c.^le 20 se extiende axialaente a tra— 
v"s de 1̂. p,í-ed ..ronf l del í-ccionador, esto es, a traváa 
!de la pl ca de extremo curvada 6, y tiene un* conexión ope-* 
r t lv a  con el extremo delantero del miembro de tracción
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} tubular 9, preferiblemente a través de une Junte del ti- 
; pe de rótula e conexión similar $1, estando dicha varilla
¡ do tracción o cable unid^ a la palanca de freno de sano yi
i estando cerrada por un guardapolvo flexible 22 la abertu- 
: ra de la pared extrema a través de la cual pasa dicha bu—
¡ rra o cable*
¡ El accionador mostrado incorpora también medios
i simplificados do hermetismo y comunicación con la atmósfe-
i

! ra*. la pared del cilindro -stá formada con dos gargantas 
' 23 espaciadas pura juntas de anillo y con otra garganta 
, 24 entra ellas, unid- permanentemente a la atmósfera, por 
lo que el fallo de cualquier junta se traduce en que una 
mitad del sistema se v-cia répidumente de aire y en una 
indicación de ello seaal-ida al conductor a través de un 
dispositivo de aviso asociado con el depósito, mientras 

; que la otra p-rte del cisterna permanece completamente ope- 
. rativa. Bu el centro, esta dispuesta una única junta 25 
*. entre el ¡magüito 11 y la estructura de guia 12, y otra'
' única junta 26 entre el ¡magüito 11 y el miembro do trac-*; 
ción 9# traduciéndose el fallo de cualquier junta en la!i rápida cosunicaoión coa la atmosfera de la mitad afectadat

¡ del sistema a través de la holgura axial entre los miembrosi! desligantes concéntricos*!
! ln figura 2 ilustra otr- forma de accionador do—
! ble del tipo Re pistón/diafragtaa, en el cual la longitud 
I total del conjunto :;s conservada mínissa por el uso de un 
pistón abombado profundamente y un diarragsa preformado !

itronceeónico o similar del tipo de laminado profundo que
en la posición de "frenos sueltos*' os recibido dentro de ¡ 
un- parte vaciada del pistón* Como se muestra, el pistón ¡
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as de forma de viga, es decir, comprende una pared cilin­
drica 27 unida por un i.Lín ^udial 28 a una par-te de cubo 
29 u modo de manguito, siendo el alma radial abombada o ¡ 
inclinada con r-lición al eje geométrico del pistón de tal

i
manara que, en conjunción con la p-red periférica, defino 
un hueco relativamente profundo en el lado frontal ¿el 
: pistón. El diafragma comprende una parte central.30 que : 
se Kantiane con un forar, profundamente troncoconica por i 
su aplicación encim- de una placa de presión 31 formada 
de manera correspondiente, y que está formada enteriza 
con una parte periiarica 32 de laminado proiundo que tie-: 
ne un reborde engrosado sujeto entre el alojamiento 1a y 
la p^red extrema abombada 6a. 11 m..n¿uito 29 dui cubo 
del pistón y el miembro 9a tubular de tracción están dis­
puestos concóntricameni.3 dentro de la estructura de guia ! 
tubular 12a sobre la pared trasera del alojamiento como i 
en la forma descrita p.oviamente, aunque en este cuso el j 
manguito y el siembro de tracción sobresalen ptoferiblemen 
te más allá de dicha pared trasera, proporcionando la día- ; 
posición un aparato extremadamente compacto que tiene ri— i 
gldez y estabilidad mejoradas en su posición operativa se-¡ 
bre la pl-ca posteli or de un frezo. La hermeticidad del ¡ 
platón y del manguito en relación con el miembro de trac­
ción y con 1... estructura de guia y el funcion-mlanto gene­
ral del accionador están todos descritos ;-ntes en relación 
con ta figura 1.

En Ir figura 3 se muestra otra modificación del
accionador ilustrado en la figura 1, siendo el accionador 
jen este caso del tipo de pistón doble# Como se muestra,
se emplea un alojamiento extendido 33 en el cual estáni
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'¡dispuestos los dos pistones en forma de tándem, estando 
un pistón 3a oonstruído y montado do an¿ manera similar 
¡al pistón 3 de la construcción de acuerdo con ln. figura 1, 
mientras que el otro o segundo pistón 34 consiste en una 
¡única pieza estampada, abombada, formada para adaptarse 
¡ajustadamente contra la c.*ra frontal del pistón 3a cuando 
.eetá en posición no operativa o de "frenos sueltos"# Tan 
¡bien aquí ol pistón 34 está asegurado o sujeto en su con* 
tro ni miembro tabular do tracción 9b, siendo el suminis­
tro de aire comprimido al accionador y la conexión a la 
palanca de freno de m-no, y la arnera de accionamiento, 
exactamente como en las realizaciones previamente descri­
tas.

En figura 4 se muestra una modificación que 
simplifica él hermetismo, usándose un pistón hueco 35 que  ̂
está hendido radi-lmenta en dos partea, estrado cada parte 
amurada para recibir un^ junta periférica 36. El apoyo a 
tope ae las porciones de cubo de las partes del pistón man 
tiene sus partes de reborde en relación ligeramente espa- 
ciada, comunicando el intervalo 3? así formado con el in­
terior del pistón que está comunicado con la atmósfera a 
través de los pasos 38 en el cubo del pistón y de uno o
áiéa pasca radiales 39 en pured del miembro tubular do!
tracción 9c. falos partes del pistón son fácilmente fabri­
cadas y evitan le. necesidad do fonaar gargantas de reten- ! 
¡¡ión de juntas en la p^red del cilindro, El accionador se . 
completa por un diafragme:, varillaje de tracción a la pa- : 
i ̂ noa del freno de maym y lumbreras de servicio y emergen- ¡ 
Ma, todo como se describe con referencia a la figura 1, i 
funcionando también el acoionador exactamente de lu sisma
u-nera que en lúa realizaciones descritas previamente*
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Debo notaras ¡ue 1.a lumbreras do servicio y 
auxiliar pueden ser invertidas, esto es, que el acciona.'* 
dor puede tener la conducción auxiliar conectada al sapa-i 
,-io comprendido entro el uf,dragtaa y el pistón y la con- ; 
ducclón de servicio a la lumbrera del otro lado del pis­
tón. gatu dioposición se prefiere porque asegura que el 
pistón se muev... rcgul - mente y evita asi el riesgo de co-j 
rroaión entre el pistón y el cilindro que surge si el piso­
tón pena .nace mucho tiempo en una condición astática.

finalmente, puede decirse que la válvula de fre­
no doble puede ser empujada, por ejemplo de la manera des­
crita en lu solicitud británica na 8.595/65, de manera que 
una sección del accionador puede aer hecha operativa sola­
mente después de que se he establecido una predeterminada 
presión en la otra sección del accionador, conservando asi 
el suministro de aire comprimido.

3e verá así que la invención proporciona un ac— 
donador para montaje en placa posterior que tiene un fac­
tor de seguridad triple, os económico en su uso ue aire 
comprimido y es de construcción compacta, facilitando asi ' 
la instaladón y el servicio.

N O T A  ¡

Los puntos de invención propia no nueva pero no
i
¡ establecida, practic. da ni divulgada en EspaSa que se pre-t
!sentan p-.ru que sean oí jete de la presente solicitud de 
¡furente de Introducción p r diez aHas son loe siguientes*

i
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ì 1. I&t dispositivo accionador p^ra tm alaterna de
frenado de la clase indicada, en el que loe dos miembro#
que responden a la presión tienen unión operativa sea na
^varillaje do tracción dispuesto axialmente destinado a ser
¡acoplado a la cuna o miembro separador de zapatas análogo
i

¡del freno, disponiéndose también medios para unir dicho 
¡varillaje de tracción a un- p-lanca de freno de mano o lo 
¡equivalente para accionamiento manual independiente del
frenos
!'. 2*** Un dispositivo accionador como se reivindica
i
¡en la reivindicación 1, en el cual dicho varillaje do trac­
ción comprende un miembro transmisor de tracción dotado en
un extremo do medios p..rn acoplarlo a la cuña accionadora 
de freno y, en el otro extremo, de medios, preferiblemente 
¡una junta del tipo de rótula, para unirlo el varillaje del 
freno de mano, siendo uno de los siembros que responden a 
la presión un pistón que está asegurado a o formado en la. 
misma pieza coa una p-rte de cubo a -odo de manguito dis­
puesta concéntricamente a, y destinada a deslizar axialsen- 
fe sobra, el miembro transmisor de tracción, mientras que 
jal otro miembro que responde a la presión está sujeto a ! 
dicho miembro transmisor de tracción.
i 3*- Un dispositivo accionador como se reivindica!
¡en la reivindicación 2, en el cual dicho pistón es de forzad 
¡abombada e incluye una parte central de longitud axial re­
ducida ajustando estrechamente el pistón, en la posición ; 
inoperante, en un lado, contru una estructura reentrante ¡ 
formada cobre una p^red extrema del alojamiento del acciona 
lor y donde la parte de cubo a modo de manguito hace un j 
ajuste deslizante, mientras que el otro miembro que responde

¡
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a la presión ajusta exactamente contra el otro lado del 
pistón.

4. - Un dispositivo accionador como se reivindica
en la reivindicación 3, en el cual dicho pistón es de cons­
trucción hueca y se forma uniendo por soldadura en relación 
opuesta dos piezas estampadas metálicas abombadas, aseguran 
dose tal estructura preferiblemente por soldadura a una 
parte de cubo a modo de manguito, separada. ;

5. - Un dispositivo accionador como se reivindioa
en la reivindicación 3, en el cual dicho pistón es de forma 
de viga que comprende una parte de pared cilindrica unida 
por un alma radial a una parte de cubo a modo de manguito 
enteriza, estando el alma abombada o inclinada con relación 
al eje geomótrlco del pistón. .

6. - Un dispositivo accionador como se reivindica! 
en las reivindicaciones 4 y 5, en el cual el otra miembro ; 
que responde a la presión es un diafragma móvil en una cá­
mara formada sobre el extremo del alojamiento en el que
el pistón es desplazadle.

7. - Un dispositivo accionador como se reivindica^
en las reivindicaciones 5 y 6, en el cual el diafragma es-¡ 
¡tá mantenido con una forma troncocónica profunda por su ¡ 
aplicación por encima de una placa de presión formada de ¡ 
¡manera correspondiente y tiene una parte periférica de la­
minado profundo. .
¡ !j 8.- Un dispositivo accionador como se reivindica!
jen la reivindicación 2, en el cual el otro miembro que res--
pondo a la presión es otro pistón que consiste en una ánica
pieza estampada abombada formada para adaptarse extactamen-r
te contra la cara adyacente del pistón mencionado en primer
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¡lugar, estando los dos pistones dispuestos en forma de}
tándem en un alojamiento cilindrico común*

9-- Un dispositivo aceionaácr como se reivindica; 
jen cualquiera de las reivindicaciones 2-7, en el cual la 
¡hexrmtioidad entre dicho pistón y el alojamiento es propor­
cionada por dos gargantas circum.'erenciales espaciadas en 
!la pared del alojamiento equipadas con juntas de anillo y 
jotra garganta circunferencial entre dichas gargantas aspa-*; 
¡ciadas y comunicada persanentemento con la atmósfera*
! 10*- Un dispositivo accionador como se reiviadl—
jen en la reivindicación 2, en el cual dicho pisten es da 
¡construcción hueca y está hendido radialmente y las dos 
¡partes mantenidas en relación muy próxima por apoyos da 
topo, estando cada purte equipada en su periferia con una 
¡junta de anillo aplicable a la pared del alojamiento, y es­
tando el interior del pistón comunicado permanentemente con 
'la atmósfera*

11*- Un dispositivo accionador para un sistema de
¡frenado-
i Tal y .ORO s. h-, en la Ksaoria qaa ante-
¡cede, ropicsantado por los dibujos que so aco-apaRan y para 
¡los fines que se lian especificado.

la presente Memoria consta do doce hojas escritas 
máquina por una sola cara*

8 SEP.! 1868
Madrid,

P.A.
Atbe
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