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UXORIA

La presente invención se re fie re  a unos perfec­

cionamientos en io s compresores para automóviles, ideados 

con e l  f in  de que éstos puedan d esarro llar  ocasionalmente 

5. unas sobreaceleraciones que permitan reso lver determina­

das situaciones en la  marcha, lo  cual tiene lugar a  c r ite ­

r io  del conductor s i  bien bajo mando automático. ------------

Son ya conocidos c ie rto s d ispositivos encamina­

dos a l  f in  expuesto, s i  bien su realizac ión  responde a prin 

10. c ip io s mecánicos de otro orden, respecto a lo s presentes de

modo que con ésfos se alcanzan más elevados rendimientos y 

unas mejores condiciones con stru ctivas. -------------------------

Los perfeccionamientos en lo s compresores de re ­

ferencia se caracterizan  por e l  hecho de que l a  aportación 

15. intensiva de mezcla gaseosa combustible a lo s c ilin d ro s del

motor, se r e a l iz a  por medio de un compresor que se compone 

de una válvula unidireccional, de una bomba aspiradora ac­

cionada por e l  árbol motor, y de un mecanismo de embrague 

magnético activado eléctricamente por e l  pedal acelerador, 

20. a  p a rtir  de una determinada posición de su carrera, con un

interruptor intercalado en e l  correspondiente c ircu ito  para 

l a  voluntaria apertura o c ie rre  del mismo, de manera que en 

la s  fa se s in activas del compresor, por e sta r  en posición de 

desembrague, l a  penetración de gasolina hacia e l carburador 

25. se produce a través del compresor directamente por su v á l-
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por e sta r  en posición de embrague, e l  movimiento de la  bom­

ba causa una succión intensiva de a ire  que, a l  originar una 

depresión, atrae un volumen suplementario de gasolina a tr a  

5. vés de un conducto con válvula que es ab ierta  por la  propia 

aspiración, pasando por e l  compresor e l  a ire  y gasolina c i ­

tados, y siguiendo hacia e l carburador previo mezclado, pa­

ra  cu envió a lo s c ilin dros del motor. ---------------------- --

La bomba del compresor consta de un cuerpo envol- 

-¡0 . vente que a lo ja  un juego de dos rotores de paletas que en­

granan mutuamente y discurren con aju ste  periférico  en la  

cámara del citado cuerpo, uno de cuyos rotores es de giro 

l ib re , mientras e l restante tiene acoplado su eje a l  mecania 

mo de embrague que determina su puesta en marcha. -  -  ------

1$. 1¿1 mecanismo ae embrague consta de un eje que, por

una parte se in tegra en la  bomba del compresor, y, por la  o- 

t r a ,  posee una polea relacionada con e l  árbol motor, estan­

do montados en dicho eje un soporte c ircu lar con núcleo por 

tador de una bobina para activación del mecanismo y de una 

20. rueda dentada, estando dispuesta alrededor de e sta  rueda u-

na serie  a ltern ativa  de aros con dentado exterior uno de e- 

l lo s  e in terior los re stan tes, de modo que lo s aros con den 

tado in terior engranan con la  mencionada rueda, en tanto 

que lo s aros con cantado exterior lo  hacen con unos r e sa l-  

25. te s  ax ia les de otro soporte c ircu lar montado en e l eje do

referencia, estando intercalados entre lo s citados aros u- 

nas arandelas e lá s t ic a s , ce manera que, a l  ser excitada la  

bobina, la  serie  de aros es a tra íd a  formando un conjunto 

compacto apto para e l arrastre  rotativo  del eje de la  bomba.

-  3 -
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Otros objetos y c a ra c te r ís t ic a s  de la  invenció? 

se irán  dando a conocer en d eta lle  a lo  largo de la  des­

cripción que sigue, haciendo re feren cia  a lo s dibujos i lu s ­

tra tiv o s que l a  acompañan, t̂ n lo s d ib u jo s :--------- ---------

5. Figura 1, representa esquemáticamente e l  compre­

sor de referen cia aplicado en e l  c ircu ito  de alimentación 

de un motor de automóvil. --------------------------------------------
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figu ra  2, representa esquemáticamente, e l  citado 

compresor v isto  en sección longitudinal. -  -----------------  -

10. Figura 3, representa, en sección a x ia l e l  meca­

nismo de embrague del citado compresor, r - ------ ------------- --

Figura 4) representa e l  mecanismo de embrague con 

sus elementos en dispersión . - - - - - - - -  ---------  -  ----

Figuras 5 y 6, representan lo s dos tipos de aros 

1$. que componen e l mecanismo de em brague.-------------------------

E l compresor 1 de referencia consta de un cuerpo 

envolvente 2 que forma tre s  cámaras destinadas a  contener, 

respectivamente, una válvula unidireccional 3, una bomba 

de dos rotores 4 y 5 y un mecanismo de embrague 6. ---------

20. E l compresor 1 se re lacion a a 3U sa lid a  con e l

motor 7 por e l  conducto de admisión 8 que pasa por e l  car­

burador 9, mientras que su conducto de entrada 10 e stá  pro, 

v isto  de un f i l t r o  de -aire 11, desembocando en e l  mismo 

conducto un tubo 12 procedente del carburador 9 y provisto 

25* de una válvula 1 3 . ---------------------- ------------- ----------------

E l depósito de gasolina 14 tiene un tubo de sa -
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l id a  15 hacia la  bomba de alimentación 1ó movida por e l 

motor 7 ,desde e sta  bomba salen otro tubo 17 hacia e l car 

burador 9. ------------------------------------------------------------

El motor 7 posee conducto de escape 19 con silen  

ciador ¿0. E l árbol motor 21 tiene una polea 22 que, me­

diante correa 23, se relaciona con otra polea 24 del com­

presor 1. --------------------------------------------------------------

E l mecanismo de embrague ó es magnético y se a l i  

menta por un c ircu ito  25 conectado a  la s  baterías 26 uel au 

tomóvil, y provisto de un interruptor 27 y de un pulsador 

28 accionado por e l pedal acelerador 29, quedando unido a 

m a sa .------------------------------ ----------------------- -------------

La bomba del compresor 1 ¡;iene sus rotores 4 y 5 

montados respectivamente en unos e je s  30 y 31, siendo de 

lib re  giro este último, y acoplado a l  mecanismo de embra­

gue 6 e l  primero de e llo s . ------------------------------ --  —

El mecanismo de embrague 6 consta de la  citada 

polea 24 montada en un eje 32 unido a su vez a un soporte 

c ircu lar 33 so lid ario  a un caequillo 34 que forma re sa l­

te s  ax ia le s 35. Por otra parte, un soporte c ircu lar 36 es­

tá  montado en e l  e je  30 y a lo ja  una bobina 37 dispuesta al 

rededor de un núcleo 33, e l  cual sostiene además una rueda 

dentada 3 9 . ----------------- -------------------------------------------

En la  rueda dentada 39 se hallan situados a lte r ­

nativamente unos aros 40 con dientes in teriores 41, unes 

aros 42 con dientes exteriores 43) y unas arandelas e lá s t i  

cas 44. Los aros 40 engranan con la  propia rueda dentada 

39, mientras que lo s aros 42 lo  hacen con lo s re sa lte s  35
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del caequillo  34. Diversas arandelas planas 45 y una placa 

cóncava 46 completan e l  mecanismo. ------------------ - - - -

La bobina 37 tiene sus teraiinales 47 y 48 unidos 

respectivamente a masa y a un disco conductor 49; situado 

en la  parte exterior del soporte 36, en e l  que roza una es 

c o b illa  50 del c ircu ito  25. ------------------------------------------

E l carburador 9 posee, en la  forma conocida, un 

flo tador 51, un surtidor 52 y un difusor 53* -----------------

El funcionamiento del presente compresor tiene lu ­

gar como sigu e . Estando en marcha e l  motor 7 del automóvil, 

mientras e l  pedal acelerador 29 se h a lla  en una zona eleva­

da, no queda afectado e l  compresor, pero a l  alcanzar un de­

terminado punto de hundimiento, presiona e l  pulsador 28 y, 

siempre que previamente se haya cerrado e l  interruptor 27 

que e s tá  conectado en se r ie , se activa  e l  compresor 1. ----

La re fe rid a  activación  se produce por excitación  

de la  bobina 37, la  cual determina l a  atracción magnética 

de la  serie  de aros y arandelas que componen e l  mecanismo 

de embrague, cuyos elementos se agrupan compactamente y por 

fricc ió n  causan e l  a rra stre  g ira to rio  del conjunto del me­

canismo, dado que lo s aros 40 y 42 engranan respectivamente 

con l a  rueda dentada 39 y con e l  caequillo  34 que se r e la ­

cionan con lo s e je s  oponentes 30 y 32, de modo que e l  giro 

de l a  polea 24 que anteriormente se hacia en vacio, se trans 

mite.ahora a l  citado eje 30 que penetra en la  bomba del com­

presor. Entonces, los rotores 4 y 5 de dicha bomba giran  ac­

tivamente para e jercer una asp iración  de a ire  por e l  f i l t r o  

11, cuyo a ire  c ircu la  por e l  conaucto 10 y determina una
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succión de gasolina por e l  tubo 12 a l  tiempo que abre la  

válvula 13 del m ism o.------ -- -------------------------------------

El a ire  y gasolina adicionales que penetran en 

la  bomba, salen por e l  conducto de admisión 8 donde se mez­

clan en su recorrido en torbellino  hasta penetrar seguida­

mente en los cilindros del motor 7, por lo  que éste recibe 

una doses superior de mezcla combustible que le  causa una 

más acentuada aceleración. -----------------------------------------

Mientras e l  interruptor 27 permanezca abierto , e l  

compresor no funciona, por lo que l a  alimentación del motor 

se efectúa en la s  condiciones normales, s i  bien la  mezcla 

combustible que discurre desde e l  carburador 9 hacia e l  mo­

tor 7 pasa por e l compresor, s in  penetrar en la  cámara de 

la  bomba, dado que la  válvula 3 se h a lla  ab ie rta , por e l  es 

tado de presión que ex iste  entonces en la  parte de sa lid a  

de la  cámara. Contrariamente, cuando la  circulación  de mez­

c la  gaseosa es intensiva, en la  c itad a  parte de la  cámara 

se forma una depresión que causa e l  c ierre  de aquella v ál­

vula. —

El empleo del compresor 1 se prevé particularmen­

te para circunstancias en que se requiera del motor una mo­

mentánea aceleración superior a la  normal, sea para reba­

sar una situación  peligrosa o para alcanzar un arranque más 

rápido. -  ---------------------------------------------------------------

D escritas convenientemente la s  c a rac te r ístic a s  

de la  invención, se hace constar que en la  misma podrán in  

troducirse cuantas variantes de detalle  pueda aconsejar la  

experiencia, biempre que con e llo  no se modifique la  esen-
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c ia lid ad  de la  misma que es la  que se resume y concreta en 

la s  reivindicaciones que siguen: -  -  ----------------------------

N 0 T A

Se declaran de novedad y propiedad para España, 

sus te r r ito r io s  y plazas de soberanía, la s  sigu ien tes: -  -

R R I V I N D I O  A C I O N E  S

1 .-  Perfeccionamientos en lo s compresores para 

automóviles, concretamente lo s destinados a obtener unas 

aceleraciones más acentuadas, caracterizados por e l  hecho 

de que la  aportación de mezcla gaseosa in tensiva a lo s c i ­

lindros del motor, se re a liz a  por medio de un compresor 

que se constituye de una válvula unidireccional, de una 

botaba aspiradora accionada desde e l árbol motor, y de un 

mecanismo de embrague magnético activado eléctricamente por 

e l pedal acelerador a p a rt ir  de una determinada posición de 

su carrera, con un interruptor intercalado en e l  correspon­

diente c ircu ito  para l a  voluntaria apertura o c ie rre  del 

mismo, de manera que en la s  fa se s  in activas del compresor, 

por e star en posición de desembrague, la  penetración de ga 

so lin a hacía e l carburador se produce a través del compre­

sor directamente por su válvula, mientras que en la s  fa se s 

activas de dicho compresor, por e star en posición de em­

brague, e l  movimiento de la  bomba causa una succión idensi 

va de a ire  que, a l  originar una depresión, atrae un volu­

men suplementario de gasolina a través de un tubo provis­

to de válvula que es ab ierta por la  propia asp iración , pa 

sando por l a  bomba del compresor e l  a ire  y gaso lina c i t a ­

dos y siguiendo hacia e l carburador a l  tiempo que se van
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mezclando.

2 . -  Perfeccionamientos en los compresores para au

tomóviles, según la  reivindicación anterior, caracterizados 

por e l  hecho de que la  bomba del compresor se contiene en 

una cámara del cuerno envolvente del propio compresor, cons 

tando de un juego de dos rotores de paletas que engranan mu 

tuamente y discurren con ajuste periférico  en la  c itada cá­

mara, uno de cuyos rotores es de lib re  g iro , mientras e l 

restante tiene acoplado su eje  a l  mecanismo de embrague que 

determina su puesta en marcha. - - - - - - - - -  ---------  -

3 . -  Perfeccionamientos en los compresores para au

tomóviles, según la  reivindicación primera, caracterizados 

por e l hecho de que e l mecanismo de embrague consta, por u- 

na parte, de un eje que se in tegra en la  bomba del compre­

sor y, por l a  otra parte, de otro eje relacionado con e l 

árbol motor a través ce una transmisión, estando montados 

en e l  primer eje un soporte c ircu lar  con núcleo portador de 

una bobina para activación del mecanismo y de una rueda den 

tada, estando dispuesta alrededor de dicha rueda una serie  

a ltern ativa  de aros con contado in terior y exterior, más u- 

nas arandelas e lá s t ic a s , en que lo s aros de dentado in te­

rio r  engranan con la  propia rueda dentada, mientras lo s a- 

ros de dentado exterior lo hacen con unos r e sa lte s  de un so 

porte c ircu lar unido a l  e je  de transm isión, de manera que, 

a l  ser  excitada la  bobina por e l  c ircu ito  e lé c tr ic o , l a  se­

r ie  de aros es atra ída magnéticamente formando un conjunto 

compacto a fr icc ión  apto para e l  arrastre  rotativo  del eje 

relacionado con la  bom ba.------ -- ---------- --------------------
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4 .-  "P .RF300I0MKENT0S m  LOS COMPRESORES PARA 

AUTOMOVILES".----------------------------------'--------------- --  - -

- Todo e llo  t a l  como se describe y re iv in d ica  en 

l a  presente memoria que consta de diez h o jas, fo liad a s y tea 

5# canografiadas por una so la  de sus caras, y de se is  figu ras

que la  ilu stran .

-  1 0  -

mp.
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