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TOORIA  JaBCRIPTIVA

Le presente ibvencidn se refiere a unos perfec—
cionzmientos en los compresores vars autombviles, ideados
con el fin de que &stos puedan desarrollar ocaslonalmente
unas sobreacelerucionss gue permitun resolver determina-
das situaciones en la marcha, lo cuzl tiene lugar a crite-

rio del conductor si tien bajo mehdo automhtico. - = - - =

Son yu conocidos ciertos dispositivos encamina—
dog al fin expussto, 31 blen su reaslizacidn responde a prin
ciplos mecénicos de otro orden, respecto a los presentes de
modo que con &stos se alcunzan mbs elevados rendimientos ¥y

unzs me jores condicionzs constructivease — = = = = = = = = =

Los perfeccionamientos en log compresores de re=
ferencia se caracterizan por el hecho de que la aportacién
intensiva de mezcla gaseosws combustible a los cilindros. del
mobor, se reuliza por medio de un coupresor que se compone
de wns vhlvulae unidireccional, de una bomba agpiradora ac—
cionada por el fLrbol wmotor, y de un mecanismo de embrague
magnético activado eléctricamente por el pedal acelerador,
a partir de una determinada posicibn de su carrera, con un
interruptor intercalaic en sl correspondiente circuito para
la voluntaria apertwra o clerre del mismo, de manera que en
las fases inactivas del compresor, por estar en posicidn de
desembrague, le penetracidn de gasolina hacia el carburador

se produce @ través del compresor directamente por su val-
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vula, mientras que en las fages acgivas de dicho compreson,
por estar en posicidn de eibrague, el movimiento de la bom-
ba causa una succibn intensiva de sire que, al originar una
depresidn, atraee un volumen suplementario de gasolina a tra
vés de un conducto con vilvula que es abierta por la propia
espiracibn, pasando por el compresor el aire y gesolina ¢l
tados, y siguiendo hucia 2l carburador previo mezclado, pa-

ru ou envio a los cilindros del mOtOre = = = m = = = = = =

La bomba del compresor congta de un cuerpo envol-
vente que aloja un juego de dos rotores de paletas que en~
pranan mubusmente y discuvren con zjuste periférico en le
chmary del citado cuerpo, uno de cuyog rotores es de giro
libre, mientrag el resiunte tiene ncoplado su eje al mecanig

mo de eambrasue que determina su puesta en marchi. = = - - -

Bl mecanismo ae edbrague consta de un eje que, por
una parte se integra en lu bombu del compresor, y, por la o=
tra, posee unz polea relecionada con el &rbol motor, estan-
do montados en dicho e¢je un soporte circular con nicleo por
tuador de unz bobins pars uetivacidn del mecanismo y de una
rueda dentada, estando dispuesta alrededor de egta rueda u-
na serie alternative de aros con dentudo exterior uno de e-
1los e interior los restuntes, de modo que los aros con den
tado inberior engrunan con la mencionadas ruedws, en tanto
que los aros con dentado exterior lo hucen con unos resal-
tes wuxiules de otro soporte circulur monbtado en el eje de
referencit, estundo invercalacos entre loz cltados aros u-
nas grendelas elisticus, «¢ manera que, al ser excitude la
bobina, 1l seris de srog es siralda forsando un conjunto

compacto apto nara el wrrastre rotativo del eje de la bomba.
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Otros objetos y caracteristicas de la invencién®
se irZn dando a conocer en detalle a lo largo de la des-—
cripeidn que sigue, haciendo referencia a log dibujos ilus-

trutivos que la wcompailan. wn los dlibujog: = = = = = = = =

¥isura 1, representa esquenmditicaments el compre-
sor de referencia aplicado en el circuito de alimentacidn

de un motor de autoubvile = = = = = = = = = - - - - e -

Mgure 2, represente esquemfticamente, el citado

compresor visto en seccidn longitudinale - = - - = - -—--

Figurs 3, representa, en seccidn axial el meca-~

nismo de embruguce del citudo COMPrEsOr. = = = = = = = = = =

Maura 4, representa el mecanismo de embrague con

gug elementog en dispersibfe = = = = = - - - - - - - -

Meuras 5 v 6, representan los dos tipos de aros

que componen el mecanigmo de SUbYAgUSs = = = = = = = = = =

Bl comyregor 1 de referencia consta de un cuerpo
envolvente 2 que forma tres cimaras destinadus a contener,
respectivamente, una vilvula unidireccional 3, unza bomba

de uos rotores 4 ¥y 5 y un mecanisno de embrague 6. - - - -

Bl compresor 1 se relaciona a su salida con el
motor 7 por el conducto de admisibn 8 que pasa por el car~
bursdor 9, mientrasz que su conducto de entrada 10 estd pro
vigto de un filtro ¢e awire 11, desembocando en el mismo
conuvucto un twoo 12 procedente del carburador 9 ¥y provisto

de una vAELVUla 13 = = = = = = o - - - - = -

51 denbsito dGe gasolina 14 tiene un tubo de sa=-
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1ida 15 hacia la bowbz de alimentacidn 16 movida por el

wotor T,desde esta bomba salen otro tubo 17 haciu el car-

burndor Ge = = = = = = = - o e e e e = e e -

Bl motor 7T posee conducto de escape 19 con silepn
ciador 2V0. <l &rbol motor 21 tlene una polea 22 que, me-
diante corres 23, se relaciona con otra polea 24 del conm-

presor1....-—--...———-—--.....—-—..u.....—-o...-

Bl mecanismo de euwbrague 6 es mugnético y se ali
ments por un cireuito 25 conectado a las baterias 26 uel an
tomdvil, y provisto de un interruptor 27 y de un pulsador
28 accionado por el pedul acelerador 29, gquedando unido a

MESEe ™ = = = = = = s = = = em o e e em mm me em e e e e o = -

La bouba del compresor 1 iiene sus rotores 4 y 5
nontudos regpectivacente en unos ejes 30 y 31, siendo de
libre giro este Gltimo, y ucoplado al mecanismo de embra-

gue 6 el primero de ellos. = = = = = - - - - - . o -~

B) mecuniumo de embrugue O conste de la ciltada
polea 24 montads en un eje 32 unlao a su vez a un soporte
cireunlar 33 soliduario & un casquillo 34 que forma resal-
tes axiales 35. Por otra parte, un soporte circular 36 es-
t4 montado en el eje 30 y aloja una bobine 37 dispuesta al
rededor de un nclso 33, el cuul sostiene ademls una rueda

dentads 3%e = = = = = = =~ = = = = = = = = O

#n la rueda uenbada 39 se hallan situados slter-
nativamente unog aros 40 con dientes interiores 41, unca
aros 42 con dienlss exbteriores 43, y unas arandelas ellsti
cas 44. Los aros 40 engranan con la propia rueda dentada

39, wientras gue los wros 42 1lo hucen con los resaltes 35
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del cusquillo 34. Diversas arendelus plunas 45 y una placa

cébnceve 46 completan el MECUNISMO. = = = = = = ~ «w — = = =

La bobina 37 tlene sus terminzles 47 y 48 unidos
respectivamente u masa y a un disco conductor 49, situado
en la parte exterior dsl soporte 36, en el que roza una eg

cobilla 50 del circulto 29. = = = m = o~ o w0 e e - .-

K}l curburador § posee, en la forma conocida, un

flotador 51, un surtidor 52 y un difusor 53¢ = = = =~ = = =

81 funcionumiento del presente compresor biene lu-
gar como sigue. Mstandio en marcha el motor T del automdvil,
ulentras el pedal acelerador 29 se halla en unz zona eleva-
da, no queda afectado el compresor, pero al alcanzar un de-
terminado punto de hundimiento, nresiona el pulsador 28 ¥,
giempre que previsments se haya cerrado el interruptor 27

que egti conectado en seris, se activy el compresor 1. - -

La referida activacibén ge produce por excitacidn
de la bobina 37, la cusl debtermine la atraccidn magnética
de la serie de aros y arandelas que componen el mecanismo
de embrague, cuyos elemenlos se agrupan compactamente & por
friceidn cauvsan ¢l arrestre giratorio del conjunto del me-—
canismo, dudo que los aros 40 y 42 engrahan respectivamente
con la rueda dentada 3% y con el casquillo 34 que se rela-—
cionan con los ejes oponantes 30 y 32, de modo que el giro
de la polea 24 que anteriormente se hacia en vacio, se trang
mite ahoru ul civaedo eje 30 que penetra en la vomba del com—
presor. sntonces, log rotores 4 y 5 de dicha bomba giran ac-
tivamente para ejercer une aspiracidn de aire por el filtro

11, cuyo aire c¢circule por el conaucto 10 y determina una
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succidn de gasoline por el tubo 12 al tiempo que abre la

valvula 13 del mismoe = = = = = = = = = = = - - - o -

sl aire y gusolina adicionales que penetran en
la bombsa, salen por el conducto de admisibn 8 donde se mez—
clan en su recorrido sn torbellino hagta penetrar seguida-
mente en los cilindros del motor 7, por lo que &ste recibe
una doses superior de weucls combustible que le causa una

mis acentuada aceleracidn. - = = = = = ~ = = = — =~~~ =

Lientras el interruptor 27 permanezca abierto, el
compresor no funcionu, por lo que la alimentacibén del motor
se efectlla en laes condiciones normales, si bien la mezcla
combustible que discurre desds el carburador Y hacia el mo~-
tor 7 pasa por el coupresor, sin penstrar en la chmara de
la bomba, dado gue la vilvule 3 se halle abierta, por el eg
tado de mwesidn que exiute entonces en la parte de salida
de la clmara. Contrarianenie, cuando la circulacidn de mez-
ela gaseosa es intensive, en la cituda parte de la cémara
ge forma una depresidn que causa el clerre de aguella vél-

vu_la.——-—--—--—-—---..——-—-—-—-—_-...._

Bl empleo del coumpresor 1 se prevé particularmen-—
te pars cireuhstunciss en que se requiera del wotor une mo-
mentiues aceleracidn superior a la normal, see para reba-
sar una situmeidn pelizrosw o para alcanzar un arranque mis

I‘é.}_)ido [ e e e — = = e = e fv em e e e e e ww e e e

Lesgeritas couvenientemente lag curacteristicus
de la invencibn, se nace constar que en la misma podrén in
troducirge cuantas verizntes de detulle pueda aconsejar la

experienciu. viempre qus con ello no se modifique la esen-
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clalldad de la misma que es 12 que se resume y concreta en

las reivindicaciones que siguent = = = = = = = - - = = - -

H O T 4

Se declaran de novedad y propiedad para Bspafia,

sus terrvitorios y plazas de soberanis, las sizuientes: - -

REIVIEDIOLOACION 3

1e= Periccclonamientos en los compresores para
autondviles, concretamente los destinados o obtener unas
aceleraciones mis acentuadas, caracterizados por el hecho
de que la aportacidn de mescla gaseosa intensiva a los ci-
lindros del motor, se realiza por medio de un compresor
que se constituye de una vilvula unidireccionzl, de una
boumba aspirzdora acclonzds desde el frbol motor, y de un
mecunismo Ge embrague magnético activado eléctricamente por
el pedal acelerador a partir de una determinsda posicidn de
su carrera, con un ianterruptor intercalado en el correspon—
diente ecircuito para la voluntaria spertursz o cierre del
mismo, de manera que cn les fases inactivas del compresor,
por estar en posicién de desembrague, la penetracidn de 88
solina hacia el curburudor se produce a través del compre=-
sor diresctzmente vor su vilvula, mientras que en las fases
actives de dicho compresor, por estar en posicidn de em-
bresue, el movimiento de la bomba czusa una succidn inensi
va de aire que, al originar unz depresidn, atrae un volu-
men suplementarioc de gasoiina a través de un tubo provig-
to de vélvula que es ubierte por la propia aspiracibdn, pa
sando por la bowba del compresor el aire y gasolina cita-

dog y siguiendo hacia el carburador al tlempo que se van
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NEZCLENAO. = = = = o = s = = e - o o o e o om o . ow -

2.~ Perfeccionamientos en log compresores para au
tomdviles, sexzln la reivindicacidn anterior, caracterizados
por el hecho d{de que la bomba del compresor se contiene en
una chmara del cuerno envolvente del propio compresor, cong
tando de un juego de Gos rotores de paletas que engrenén my
tuamente y discurren con ajuste periférico en la citade cé~-
mara, uno de cuyos rotorea es de libre giro, mientras el
regbante tienme acoplado su eje =l mecanigmo de embrague que

determing su puesta en MArCHE, = = = = = = = = = o - - -«

3.= Perfeccionzmientos en log compresores para au
tomdviles, seglhn la reivindicacidn primera, carscterizados
por el hecho de que el mecanismo de embrague consta, por u-
ne parte, de ur eje que se integra en la bomba del compre-
sor y, por la otra parte, de otro eje relacionado con el
&rbol motor a traves ue uns transwmisidn, esbtando montudos
en el primer eje un soporte circular con nGcleo portador de
una bobina pera activecidn del mecanismo y de une rueda den
tada, estando dispuesta wlrededor de uicha rueda uns serie
alternative de aros cou uentado interior y exterior, mis u-
nas arandelas elfsticus, en que log aros de dentbudo inte~-
rior engranun con lo vropiu rueda detbuds, mlentras los a-
ros de dentudo exberior io hacen con unos reszltes de un so
porte ciréular unico al eje de trunsuisibn, de wmznhera que,
al ser excitada la bobinu por el circuito elfcirico, la se-
rie de aros es &bralda wugnéticamente formando un conjunto
compacto a friceibn apto pura el wrustre rotativo del eje

relacionado con 1a DOMDA. = = = e« w w o o " oo o o s o o~
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MR e e e g e e me e A e e R M e Be e e e e We e

Todo ello tal como se describe y reivinuica en
la presente memoria que consta de diez hojas, foliadas ¥ mg
canografiadas por une sola de sus caras, y de sels figuras

que la ilustran.
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