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en Avda. José' Antonio Primo de Rivera, n? 682, BARCELONA,
por :

"Nuevo sistema de navegacion para embarcaciones'.
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Menmoria descriptiva.s

La presente patente tiene por objeto un nuevo sistema de nave-
gacion parz embarcaciones, que ha sido dado a conocer previamente en

el extranjero, aportando numerosas e importantes ventajas de todo or-

den, sobre el convencional sistema de navegacidn hasta hoy dia conocidoe
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En esencia, el presente sistema de navegacion, que es utiliza~
ble para todo tipo de embarcaciones, yaz sean barcos, yates, barcas mo=
toras, etc., se fundamenta esencialmente en el hecho de integrar en la
embarcacidn, unos conjuntos alares con capacidad de carga constante
predeterminada, e incidencia autovariable.

De tal principio fundamental surgen dos campos de ventajas di-
ferenciados, sumamente notables, el primerc por el hecho de que la em-
barcacion a la que se dota de los conjuntos alares precitados, queda
elevada con respecto a la superficie del mar, y el segundo dimanante
del hecho de la autovariabilidad del angulo de incidencia de los pro-
pios comjuntos alares, de lo que derivan otros efectos.

En relacitn con el primer campo citado, el primer efecto gue
se logra es el de eliminar la resistencia que ofrece el agua a lo em-
barcacidn, con lo que es posible alcanzar altas velocidades, ello amén
de que se logra una reduccion de la resistencia de roce que afecta
tnicemente a las alas deslizantes y no a los fondos, ya que el casco
se halla permanentemente levantado del agua. Tambien dimanante de
ello mismo, es evidente que se requeriré una menor potencia para la
impulsidén de la embarcacidn, asi como una menor cantidad de combue—
tible, ya que la capacidad de deslizemiento es superior a 1z usual,
resultando independiente el hecho de que la navegecidn se efectue ba-~
jo grendes oleajes, ya que practicamente la embarcacidn no queda afec-
tada por estos sfectos.

Por otra parte, con respecto al segundo campo de ventajas cita~
do, cabe resaltar en primer lugar el hecho de que el despegue de la
embarcacién dotada del presente sistema de navegacidn, serd sumamente
répido, ya que el ala 6 mejor dicho el conjunto alar foma automatica~
mente el mejor angulo de incidencia respecto del flujo del aguae De
ello dimanan otras ventajas, en cuanto se refiere a la estabilidad

de la ombarcacién, independientemente del oleje, pues su reduccion de
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la disposicidén longitudinal de la embercecidn, debiendo citar ademas

el hecho de que la estabilidad {ransversal resulia tambien practica~
mente perfecta, ya que la embarcacion tiene siempre la misma cola de
navegacidn. BEs decir, que la embarcacidn, cuando se esta deslizando,
osta sufriendo un efecto de amortiguacion, que elimina el balanceo de
la nave, el cual es causa de trastormnos y mareos para el pasajee.

Yendo a las caracteristicas propiamente tecnicas del actual sis-
tema de navegacidn, ya se ha apuntado que incluyen las mismas el dispo-
ner unos conjuntos alares con capacidad de carge constanie predetermi-
nada e incidencia autovariable en la embarcacion, situandose estos con-
juntos alares tanto en la proa como en la popa de la misma, 0 bien so-
lamente en uno de los dos lugares, de conformidad con las necesidades
de la misma embarcacion.

Tambien, de una forma preferente, las alas propiamente dichas
seran del tipo de alas perforadas, que facilita el deslizamiento, aun—
que no exime ello el que se puedan hacer de tipo liso, pudiendo variar
igualmente la forma geométrica del ala, que puede ser quebrada, redon=-
deada, ovalada, etce

Incluye el presente sistema de navegacion, el hecho de que ca-
da conjunto alar pueda efectuar oscilaciones rotativas alrededor de
un eje transversal al casco, para lo cual dicho conjunto ira montado
sobre el mencionado eje, mediante cojinetes laterales, siendo efecto
resultante de este hecho, el que el propio conjunto alar podra variar
de angulo de incidencia, en relacidn con el flujo de agua que encuen—
tre a su paso.

Por otra parte, es evidente que para lograr una automacion de
este efecto, se precisa disponer una solicitacién elastica con res~
pecto a un brazo intemo al casco y que sea solidario con el eje del

conjunto alar, con el fin de que, sin el auxilio de otros medios se-
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cundarios, cada conjunto alar pueda variar, como ya se ha dicho, auto=

maticamente, su dngulo de incidencia con respscto al flujo de agua que
accede a él.

A continuacion se describe mas detalladamente el nuevo sistema
de navegacion para embarcaciones objeto de esta Patente, haciendo re-
ferencia a los planos adjuntos, en los que se representa un ejemplo de
realizacion del mismo.

En dicho dibujo, la figura 1 es una vista en perspectiva de una
embarcacion, ejectitada de conformidad con el sistema de navegacidn obe-
jeto de esta patenie.

La figura 2 se corresponde con otra vista en perspective de di-
cha embarcacidén, deslizandose sobre el agua.

Las figuras 3 y 4 representan sendas vistas en alzado de la pro-
pia embarcacion, en posicion de servicio, lateral y frontal, respescti-
vamente.

Segin tales figuras, el nuevo sistema de navegacion para embar-
caciones objeto de la presente patentie de introduccién, consiste prin-
cipalmente en el hecho de incorporar en el casco —l- de una embarca-
¢idn ~2- de cualquier tipe, unos conjuntos alares, relacionados con di=-
cho casco a través de ejes transversales -3~ adecuadamente montados en
el mismo.

Por oira parie, dicha embarcacion =2- que llevara el medio de
propulsidn -4~ mis adeouado, convenientemente accionado a través de la
transmisién =5-, asi como los Srganos de gobiemo y control de la mis-
ma, que pudieran constituirse por medio de un transmisor hidraulico
mandado por la rueda del timon, es esencial que lleve medios, tales
como cojinetes laterales -6~ gue sirvan para facilitar la articulacidn
de cada wno de los conjuntos alares mencionados, los cuales logran es-
tablecer una separacion entre ellos mismos y el casco -l-, que permim-

ten que ol doslizamiento de la smbarcacidn se realice sin que el meniado
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casco togue el agua.

Tambien con la disposicidn mencionada, en cuanto a los cojine-
tes —6-, que permiten la oscilacién de las alas =7= integrantes del
conjunto alar, que pozeeran forma ¥y configuracion apropiadas, se lo=-
gra una variabilidad en el angulo de incidencia de lasg alas con res—
pecto al agua, variabilidad que preferentemenie es de tipo automatico.

Para el logro del mencionado efecto de automacion, sera preciso
en consecuencia situar wn elemento & medio elastico, gue actle en for-
ma antazonista al seniido de rotacion de las alas =7-, yendo preferen-
temente ligado dicho medio elastico a la extremidad de un brazo inter-
no al casco y solidario con el correspondiente eje transversal -3~ de
la embarcacion.

Es independiente a los efectos de la actual Patente el hecho de
que los ejes =3~ sean uno 0 dos tal y como se ha representado en las
figuras, para conjuntos alares de proa y popa respectivamente, asi co-
mo el aspecto constructivo de la embarcacion, y el material que inter-
venga tanto en la construccidn de ésta como el de la construccidn de
las alas sustentadoras, aunque principalmente se ejecutaré ello a hase
de una aleacidn liviana con respecto a estas alas, siendo el casco en
todos los cagos de tipo robusto.

Tambien sers independiente el que las embarcaciones se puedan
ejecutar con una gama amplia de medidas en cuanto a eslora manga y ca-
lado, ¥ que las mismas puedan ser de muy variados modelos segun que se
ubilicen para el transporte de pasajeros, para vigilancia de costas,
para marinas de guerra, 0 para turismo y sporte.

Debe entenderse tambien gue en la aplicacidén practica de este
sistema podran variar igualmente todos aquellos detalles de oconstIuc-
cidn que no alteren las caracteristicas esenciales del mismo, las cua-

. L4
les se resumen a continuacion.
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Se reivindica como objeto de esta Patente :

1, - Nuevo sistema de navegacién para embarcaciones, caracteri-
zado esencialmente por fundameniarse en el hecho de incorporar en el
casco de la embarcacién a popa y/6 a proa, uncs conjuntos alares con
capacidad de carga constante predeterminada, e incidencia autovariable,
que son los que se deslizan propiamente sobre sl agua, manteniendo el
casco separado de ésta, y permitiendo en consecuenciz una eliminacidn
considersble de roce entre ambos elementos, embarcacidn y agua.

2. = Nuevo sistema de navegacidn para embarcaciones, segin la
reivindicacidn anterior, en el que se prové gue cada conjunto alar va-
ya montado sobre wn eje transversal incorporado a la embarcacion, con
intermedio de medios de apoyo que faciliten el efecto rotativo de di-
cho conjunto alar en forma longitudinal con respecto a la propia embar—
cacione.

3, - Nuevo sistema de navegacidn para embarcaciones, segin las
reivindicaciones anteriores, en el gue se preve que la variabilidad del
angulo de incidencia de cada uno de los conjuntos alares, sea automati-
ca, por efecto de solidarizar el eje de montaje del conjunto alar a un
brazo interno, que recibe una solicitacidn elastica antagonista con
respecto al movimiento de rotacion de dicho conjunio alar.

4o = Nuevo sistema de navegaci&n paraz embarcaciones.

Esta memoria consta de seis paginas, escritas por una sola carae

BARCELONA,

P, A.
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