CAS 18 + 18s + 18D

563647

PATENTE
DE

INTRODUCCION

por "PERFECCIONAMIENTOS EN REMOLQUES", g favor de la firme
suiza DRAIZE, S.A., residente en Route de Draizes, 51, 2000
NEUCHATEL (Suiza).

MEMORIA DESCRIPTIVA

El objeto de la presente invencién es un remolque
de varios ejes independientes, provisto de un dispositivo
de viraje, que comprende un timén y destinado a ser engan-
chado a un vehiculo a motor.

5. En los remolques conocidos del tipo mencionado,
el dispositivo de viraje comprende frecuentdmente una coro-
na de pivotado solidaris del eje snterior y del timén.

En este caso, las ruedas del eje anterior estén montadas
sea sobre gorrones, sea en las dos extremidades de un

10. eje 1inico, siendo estos gorrones o este eje solidarios
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En otros casos, el timén es soliderio del chasis

del citado eje.

vy las ruedas de uno de los ejes se monten sobre manguetas
orientables capaces de pivotar libremente en torno de

ejer verticales fijos con respecto al chasis, Estos ejes
verticales estdn situados delante de los ejes de las rue-
das correspondientes y las manguetas estén enlazadas enire
sl medisnte un travesafio flotante, de suerte que las rue~
des de este eje se mentienen en le elineascidn del remol-
que, quedando sus ejes paralelos el uno gl otro, Cuando el
vehfoculo remolcsdor imprime gl remolque un movimiento de
giro, la fuerza latersl ejercida sobrd el 4+imén hace pivo-
tar las dos manguetes libres en un mismo éngulo con res-
pecto al chasis, lo que permite al remolque seguir al vehi-
culo remolcador, En estos remolques, el dispositivo de vira-
je esté entonces constituido por el timén y el chasis del

remolque.

Por dltimo, en ciertos remolques g dos ejes,
del %ipo mencionado, el imén estd articulado sobre el
chasis y el eje anterior comprende dos manguetas orien-
tables, igualmente capaces de pivotar con respecto al
chasis, quedendo paralelos entre sf, los ejes de las rue-
das montadas sobre estas manguetas. En este caso, las
menguetas orientables estdn enlazadas al timén mediante
un sistema de varillaje que las mantiene constantemente
en una orientacién tal que los ejes de las ruedas ante-

riores quedan perpendiculares al timén., El dispositivo dé
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viraje est{ constituido entonces por el timén y el vari-
llaje.

Se sabe que los remplques conocidos del tipo arri-
ba mencionado, presentan el gran inconveniente de que so-
lemente pueden ser conducidos en marcha hacia atrds por
el vehfculo remoleador en una forme muy diffeil, En efecto,
cualquiera que sea el tipo de dispositivo de viraje de que
estén provistos estos remolques, las ruedas de por lo menos
uno de los ejes se encuentran, cuando el remolque es con-
ducido en marcha hacls atrdss en equilibrio inestable con
vespecto a las ruedas del o de los otros ejes. Una irregu-
laridad del suelo, por ejemplo, es suficiente para hacerles
tomar uns orientacién diferente de la que deberian tener
y pera hacer desviar el remolque del camino que ddberia
seguir, sin que sea posible mediante uns maniobra del
vehiculo conductor, corregir estas desvigciones,

Se ha buscado remediar ya en ung cierta medida
este inconveniente, Asf{ es por ejemplo, que sobre clertos
remolques que comprenden un eje cuyas ruedas estdn montadas
sobre manguetas orientables normalmente libres, se ha pro-
puesto montar un dispositivo que permita bloquear estas
manguetas o limitar sus posibilidedes de pivotado. Sin
embargo, efectuando esto se limite asimismo las posibili-
dades de maniobra del remolque 1o que facilita poco su

conduceién en marche hacia atrds.

En remolques en los que el dispositivo de viraje
estd constituido por un varillaje y un timén articulado
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sobre el chasis, se ha propuesto asimismo bloguear el
+imén en una posicidn paralela &l eje del remolque, y li-
berar las menguetas del eje anterior, arrastradas normsl-
mente por el varillaje. Asi se evita que en marcha hacia
atrds, el timén vire bruscamente con el riesgo de provocar
un vueleo del remolque. Sin embargo, como las manguetas del
eje anterior estdn entoncds liberados y pueden pivotar

en torno de e'jes verticales que estin situados anteribr-
mente de los ejes de las ruedas correspondientes, estas
W1ltimes se encuentran asimismo en un equilibrio inestable,
en marcha hacia atrds, de suerte que el inconveniente men-

cionado no se suprime.

El objeto de la presente invencidn es suprimir
completamente este inconveniente, creando un remolque a
varios ejes del tipo mencionado, que, puesto en posicidn
de marcha hacia atrids y arrastrado en esta direccidn de
mercha por el vehiculo remolcador, pueda rodar de una for-
me, absolutamente estable fodo y quedando manejable; y ser
guiado myy ficilmente asimismo tanto en linea recta como

en ung curva de cualquier radio.

Por ello, en el remolque segin la invencién, cada
rueds de uno de los ejes estd montada sobre una parte de
este Yltimo capaz de pivotar libremente en torno de un
eje verticael situado detrds del eje de la rueda, estando
conectadas estas parftes entre si de forma que los ejes de
las ruedas que ellas llevan queden paralelos ¥ pﬁedan ger
bloqueados en una orientacién determinada con respecto al
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cido en marcha hacia adelante, y liberadas cuando el remol-

que es conducido en marcha hacla atrés.

En el dibujo anexo se representa, a titulcv de ejem~
plo, dos formas de ejecucién del remolque que forma el

objeto de la invencién, en donde:

La figura la es una vista en planta, en posicién

de mercha hacia atrds, de la primera forma de ejecucidn.

La figura 1b es una vista anfloga, en posicién de
marcha hacia adelante, de esta primera forma de ejecucidn.

La figura 2 es un esquema de un dispositivo de

mando aplicable a este remolque.

La figura 3 es una vista en seccidén de un elemento

representado en la figura 2.

Ta figuras 4 es una vista en elevacién parcial de

la segunde forms de e jecucidn.

La figura 5 es una vista en planta parcial, desde
arriba, de esta segunda forma de ejecucién,

Ta figura 6 es ung vista en planta de una variante
de esta segunda forma de ejecucidn.

Lo figura 7 es una vista lateral parcial de esta
variante, estando ciertas partés cortadas.

La figura 8 es una vista parcial en perspectiva
de esta variante, estando representadas ciertas partes

fuera de su posicidén normal,
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La figura 9 es un esquema due muestra el funcio-
namiento del dispositivo de enclavamiento en el caso de

esta variante.

El1 remolque representado en las figuras la y 1lb es
a dos ejes independisntes, Comprende un chasis 1l y un
timén 2 fijo, mediante bisagras 3 de eje horizontal, a
wn marco ll, llevado por el eje anterior del remolque.
Este eje anterior comprende una traviesa fija 4 2 las dos
extremidades de la cual se montan pivotes verticales, 5. Un
per de ruedas anteriores 6, pivotadas cada unas sobre una
parte que presenta un eje horizontal que forma el eje
de rotacibn de la citada rueda y constituido por una men-
gueta orientable 7, que soporte el eje anterior, Cada una
de estas manguetas 7 estd sujetada & uno de los pivotes 5
de forma que puedan girar en torno de este pivote de una
perte y de otra de una posicién media. El eje estd dis-
puesto de forma que, cuslquiera que sea la posicidn angular
de las manguetas T, el eje de cada uns de ellas se encuen-
tra delante del eje del pivote 5, en torno del cual puede
girar. Una barra transversal 8 articulada en cada una de
gus extremidades sobre uns de las manguetas 7, enlaza estas
{1timas la una a la otra, de suerte que los ejes de las rue=-
das anteriores se mantienen paralelos entre si., Cuando se

hallan en posicién media, los ejes de las manguetas son

‘perpendiculares gl eje del timén y estdn alineados el

uno sobre el otro. La traviesa 4 lleva resortes de suspen-
sién elipticos, no visibles sobre las figuras, sobre los
cuales se fija el merco 1l. Este Wltimo pivota mediante
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una corons de pivotado 12 bajo el chasis 1 del remolque,
Ruedecillas de deslizsmiento (no representadas) aseguran
el pivotado de la corona 12,

En cuanto al eje posterior, comprende un eje fijo
14 en cada una de les extremidades del cual se nonta une
rueds fija 15.

Un mecanismo de enzlavamiento permite bloguear
alternativamente, de una parte, las manguetas 7 con res-
pecto al travesafio 4 y &l marco 11 en una orientacién media
donde sus ejes son perpendiculares al timén 2, estando
entonces el marco 11 libre de pivotar con respecto al chasis
1 y, de otra parte, este marcc 1l con respecto al chasis 1
en ung posicién tal que el timén 2 se encuentrs en el eje
del chasis 1, pudiendo entonces las manguetas 7 pivoter li-

bremente en torno de los pilvotes 5.

Este mecanismo comprende dos cilindros 9 montados
rigidemente cada uno sobre un brazo 16 de la traviesa 4,
que se extiende hacia atrds de uno de los pivotes 5. Inme-
diatamente encims de cada uno de los brazos 16 se extiende
otro brazo 17 solidario de ung de las manguetas 7. Estos*
brazos 17 presenten una sberture de eje vertical en la
cuel, un vdstago cilindrico que desliza en el cilindro 9,
puede empefiarse de forms que bloguee el brazo 17 y por con-
giguiente las manguetas T con respecto al travesafio 4.

Para bloquear la corona de pivotado 12, el mece-
nismo de enclavamiento comprende ademds un e¢ilindro 23
andlogo al cilindro 9. Este cilindro 23 es fijo rigida-
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mente sobre una oreja 35 del chasis. Otro brazo 36 provis-
+0 de una gbertura 37 de eje verticel es solidaria del
marco 11 y se extiende inmedistamente debajo del cilindro
23, Un véstago deslizante en el cilindro 23 puede, cuanio
el marco 11 estd orientado de tal forma que el timén 2

estéd dentro del eje del chasis 1, empefilarse en la aber-
tuara 370

Cusndo el remolque descrito estd en posicibn de
marcha hacia adelante (figura 1b), las manguetas T del eje
anterior se mantienen en su posicidén media mediante los
véstagos deslizantes en los eoilindros 9. En cambloy el
vistago deslizante en el cilindro 23 no se empefia en la
gberturs 37 y el remolque puede efectuer asi movimientos
giratorios,

Pare poner el remolque descrito en estado de ser
conducido en marchs hacia atrds (figura la), es suficiente
desprender por medio de un dispositivo de mando adecuado,
los v4stagos deslizantes en losg cilindros 9 deé las abertu~
ras presentadas por los brazos 17 y desprender el véstago
deslizante en el cilindro 23 en la abertura 37. Asi, la
corona de pivotado 12 se bloguea cuando las manguetas 7
se liberan.

BEn posicién de marcha hacia adelante, las manguetas
7 se bloquean y se mantienen coexigles y fijas con respec-
40 g1 travesafio 4. En cambio, el marco 1l es mévil con
respecto al chasis 1, de suerte que el remolque puede

gser guiado por medio del timén 2, exactamente como un
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remolque ususl a corona de pivotado. Cuando la rorons 12
estd bloqueada y el +imén 2 en una posicidn parslela al
eje del chasis, las manguetas 7 son liberadas de despla~
zarse en torno de los pivotes 5 y es posible la conducciéﬁ
del remolque en marcha hacia atrds. En efecto, las ruedas 6
pueden orientarse de un costado o del otro de su posiciln
media segin los desplazamientos laterales del timén 2,
Gracias a la posicién particular de los plvotes 5 respecto
a los ejes de las ruedas 6, estds Ultimas estdn, en marcha
nacia atrds, dirigidas constantemente en la direccidn

de marcha y asi estabilizen el remolque durante toda la

duracién de la marcha hacia atrés.

El dispositivo de mando puede ser del tipo elec-
4ro-neundtico puesto en acclidén por simple meniobra de un
conmatador. Este conmtador puede situarse ventajosemente
en el vehfculo remolcador, como por ejemplo, sobre el
tablero de instrumentos. Entoneces estd enlazedo al disposi-
ivo de mando mediante un cable que pasa del citado vehi-
culo &l remolque. Existen asimismo ldmparas de testigo
del dispositivo electro-neumdtico, que pueden situarse en
cada costado del conmutador sobre el teblero de instru-
mentos, Bl citado commtador puede asimismo estar coordi-
nado fdcilmente con la palanca de cambio de velocidades
del citado vehiculo remolcador, de suerte que no es nece-
garia ninguns meniobra especial para pasar de la posicidn
de marcha hecia adelante a la posicién de marcha hacia

ateés,
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Un dispositivo de mando electro-neumdtico puede
estar constituido ventajosamente por pistones deslizantes
en 1los citados cilindros 9 y 23 y que llevan las cltadas
vistagos de bloqueo, pantenidndose cads wno de estos pis-
tones medisnte un resorte, en una posicién y una trafda de
aire comprimido, mandada por electrovdlvula que permite
abastecer uns presién que, contra este resorte manda el
pistén a la otra posicién. Estos resortes estén dispusstos
de tal forma que en reposo, los pistones y los vdstagos
deslizantes en los cilindros 9 se encuentran descendidos,
empefifndose los véstagos en las sberturas del brazo 1T,
nientras que el pistén y el véstago deslizante en el ci-~
lindro 23 estdn levantados, no estando el vistago empefiado
en la shertura 37. Cuando se abre la electrovilvula la
presi6n de aire desplaza los pistones, y los brazos 17 se

encuentran desblogueados cuando el timén esté blogueado

en el eje del chasis.

Sin embargo, es necesario que previamente el +imén
sea puesto en el eje del chasis, del mismo modo el basn de
la posicién de marcha hacia atrds a la posicidn de mercha
hacia adelante no puede ser operada de una forma entera-
mente antomdtica, pero debe ante todo meniobrar el remolque
de tal forma que los ejes de las ruedas 6 sean perpendicu~
leres al eje del remolque, oon el fin de que los vastagos
deslizantes en los cilindros 9, puedan empefiarse en las
aberturas presentadas por los brazos 17,

As{ en el caso donds un dispositivo de mando elec-
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troneumdtico actde simmlténeamente sobre los Srganos

de enclavamiento del dispositivo de viraje y sobre los

de las manguetes T, es suficiente para tener el remolque
en posicidén de marcha hacla adelante, después de haberse
enderezado las ruedas, poner el dispositivo de mando
fuers de accidn al accionar un conmtador. Sin embargo,
gl sucede que uno de los véstagos no se empefie 0 no se
enpefie completamente en la abertura corregpondiente,

los menguetas 7 no serdn blogueades en su orientaci&n
medis de una forma suficientemente segure y nada permiti-
rd que esto se observe, Luego es evidentemente muy impor-
tante que estas manguotas sean solidamente bloqueadas, es
decir que los dos véstagos sean empefiados a fondo en las
aberturas correspondientes cuando se desee arrastrar ol

remolque en marcha hacis adelante,

Dentro del objeto de remediar este inconveniente
se puede prever un remolque en el que, cuando se pasa de
la posicién de mercha hacia atrds a la de marcha hacla
adelante, el dispositivo de viraje solo sea liberado cuando
todos los érganos de enclavamiento de las partes de eje
orientables libremente estén efectivamente en posicién

de blogueo.

Por ello, es necesario que los medlos para dirigir
y mantener el o los érgenocs de enclavamiento del disposgi-
tivo de viraje en posicién de blogueo, estén sometidos a
los érganos de enclavamiento de las partes de eje orien-

tables libremente, estando estos medios puestos fuera de
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accién cuando todos los Organos de enclavamiento de las

citadas partes de eje estén en posicibén de bloqueo.

Ung forma de ejecucién que presenta esta venluja
ge describe shora en conexidén con las figuras 2 y 3.

Sobre la figura 2 se ve el eje anterior del remol-
que de la figura 1 provisto de dos ruedas 6 montadas sobre
manguetas horizontales 7, orientables cada una en torno de
un pivote vertical 5, situéndose cada uno de los citados
pivotes detrds del eje de la mangueta T correspondiente?y
estando montados en ung extremidad de un travesafio fijo 4.
Este Ultimo estd enlazado mediante resortes elipticos
(no representados) a una corona de pivotado 12 que forma
une parte ciel dispositivo de viraje del remolque., A cada
extremidad de este travesafio 4 se fija un cilindro 9, en
el cuel puede deslizer un pistén 80 solidario de un vésta-
go 81, (figura 3), que forma uno de los drganos de encla-
vemiento de las manguetas 7, y cuya extremidad estd empefiz~
da normalmente en una sbertura que presenta una prolonga~
¢ibn 17 de cada mengueta 7, bloqueando asi estas manguetas
en su orientacién media. Este véstago puede desplazarse
hacia adelante contra la aceién de un resorte 83, de forma
que desbloguee las manguetas, cuando se abre una vélwvula e-
lectroneumdtica 84, 1lo que envia el aire comprimido median-
te una tuberfa 85 dentro de los cilindros 8 y eleva los
pistones 80. Esta vdlvula puede ser mandada s voluntad
por medio de un contactor 86 intercalado en un circuito
92 azlimentado por una bateria 87. Otro cilindro 23 £ijo
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al chasis del remolque, en el cual se sloja el érgano do
enclavamiento del dispositivo de viraje del remolque que
comporta un véstago susceptible de empefiarse en la gber-
ture 37, puede asimismo ser alimentado en aire cimprimido
mediante una tuverfa 89, cuendo una segunde vélvula electro-
neumdtico 90 se abre, Este alre comprimido provoce un des-
plazemiento del citado drgano de enclavamiento hacia el
exterior del cilindro 23 contra la accién de un resorte,
bloqueando este érgano de enclavamiento la corona de
pivotado 12, E1 mando de la vélvula 90 estd sometido a los
véstagos 81 de la siguiente formas

Un circuito 91 paralelo al circuito 92, enlaza
1la baterfa 87 primeramente g dos contactos 93 derivados
ellos mismos en paralelo en el circuito 91, después a la
vélvula 90 y a una lémpara de control 94, que se halla
deriveda en paralelo con la vilvula 90, Cada uno de los con-
tactos 93 se dispone (figuras 3) en una caja 95 £ijada sobre
uno de los cilindros 9 y destinada a proteger este contacto
del polvo, Un dedo de mando 96 del comtacto 93, mévil ver-
ticalmente en un soporte 97, lleva un disco de ‘tope 98,
en el que el borde acciona uno de los elementos de contacto
93, de forma que clerre este contacto cuando el dedo 96 estd
en posicién superior. ILa extremidad superior de este dedo
choca contra un plato 99 fijado en la extremidad libre de
un brazo 100 que prolonga el vastago 81l. Un resorte 101
que toma apoyo contra un espaldén de soporte 97, mentiene
el dedo 96 constantemente en contacto con el plato 99, de
suerte que el contacto 93, solo estd abierto cuando el vés-
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tago 81 se halla en posicién de blogueo.

Normalmente, es decir cuando el remolque se halla
en posicién de marcha hacia adelante, el contactor 86 esté
abierto. Estendo emtonces 1los vAstagos 81 en posicién da
bloqueo, bajo la accibén de los resortes 83, los dos con-
tactos 93 estdn abiertos y el circuito 91 estéd igualmente
abierto, de suerte que la vélvula 90 esté cerrada.

Parg poner el remolque en posicién de marcha hacia
atrés, es suficiente cerrar el contactor 86. La vilvula
84 se abre, lo que provoca un desplazamiento de los vis—-
tagos 81 de la posicién de bloqueo a la posicién de des-
bloqueo. Lios contactos 93 se cierran. Estando cerrado el
circuito 91, la vélvula 90 se pone bajo tensidn y se abre
lo que provoca la puesta en posicidn de bloqueo del Srgano
de enclavamiento del dispositivo de viraje. Es de obser-
var que el blogueo del dispositivo de viraje se produciria
asimismo si a causa de un defecto, uno de los vistagos 81
quedase en posicién de blogueo. Sin embargo, entonces el
conductor del camién se apercibiria inmediatamente, ya que
las manguetas 7 y el dispositivo de viraje estarian bloguea~-
dos simulténeamente, lo que herfa imposible cualquier manio-
bra del remolque en marchs hacia atrés.

Para pasar de la posicién de marcha hacia atrds a
la posicidén de marcha hacia adelente, es suficiente abrir
el contactor 86, Los véstagos 81, solicitados por los
resortes 83, se desplazan hacia abajo y los platos 99
presionar los dedos 96 hacla abajo. Entonces, los dos vista~
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gos 81 han penetrado en las sberturas de las prolongascio-
nes 17 y se bloquean las manguetas T en su orientacidn
media, los contactos 93 se gbren. Siidas manguetas se
orientan de tal forms que las aberturas de las prolouga-
clones 82 no son cosxigles a los vistagos 81, es suficlente
arrastrar el remolque oblicuamente, sea hacia adelante,
gseg hacla atrds. Las menguetas T pivotan entonces en torno
de los pivotes 5, de suerte que los véstagos 81 pueden
ponerse en posicién de bloqueo desde que estas aberturas‘
ge encuentran exactamente bajo los véstagos 81l. Cuando
esta maniobra ha sido efectuada, los contactos 93 se abren,
El eircuito 91 estd entonces sbierto y la vélvula 90 se
cierra, 1o que pone el dispositivo de viraje en posicibn
desblogqueada. Al propio tiempo, la 14mpars de control 94
se enciende, 1o que indica al conductor que el remolque

puede ser conducido en marcha hacia adelante,

Gracias al dispositivo de mando descrito, el dis-
positivo de viraje se libera y el remolque puede ser condu-
cido en marcha hacia adelante solemente si todos los Srga-
nos de enclavamiento de las manguetas estédn efectivamente
en posicién de blogueo. Por otra parte, el conductor puede
controlar que el paso de la posicidén de marcha hacia atras
e la posicién de mercha hacia adelante se efectie regular-
mente gracias a la lémpera indicadora 94. Por Wltimo, como
que el dispositivo de viraje queda blogueado hasta que las
menguetas estén blogueadas, el conductor puede enderezar
myy facilmente las ruedas anteriores de su remolque, que
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habian sido liberadas para la marcha hacia atrds y que pue-
den, por consiguiente, encontrarse en cualquier posicidn,

cuando se desee tomar de nuevo la marcha hacia adelante.

En una segunda forma de ejecucién (figuras 4 y 5)
5, las ruedas 61 que forman las ruedas anteriores de este
remolque, en lugar de montarse sobre manguetas orisntables,
estdn montadas cada une sobre una parte de eje, constitui-
da por una de las extremidades de un travesafio 62.

El remolque de las figuras 4 y 5 comprende un
1.0. chasis 55 y un mecanismo de viraje que estd constituido por
un timén 56, articulado mediante bisagres horizontales 57
gobre un marco 58, llevando este dltimo una corona de pivo-
tado 59 sobre la cual reposs una mesa 60 solidaria del
chesls 55.

15, El travesafio 62 estd enlazado mediante resortes
elipticos 63 a un marco inferior 64 que estd situado bajo
el marco 58 y que 10 lleva. Los dos marcos 64 y 58 estén
enlazados entre si, mediante un pivote verticel 65 situa~
do detrds del eje del travesafio 62. Ademds, una guia 66

20, constituide por un hierro en U arqueado se fija en la
parte anterior del marco 58 y una corredera 67 de forma
correspondiente. solidaria del marco 64 se empefia la guia
66. Asf todo el eje anterior, constituido por la rueda
61, el travesafio 62 y el marco 64 puede girar en torno

25. del pivote vertical 65 con respecto al mecanismo de vira-
je (56, 58, 59), deslizando entonces la corredera 67 en
1a gufa 66 y permitiendo asi a este eje llegar a la posi-
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cién representada en trazos y puntos en la figura 8. Fi eje
anterior soporta uns parte del peso del remolque por in-
termedio, de una parte, de un saliente 73 situado entre
1los marcos 64 y 58 y que rodes el pivote 65, y, de otra

5e parte, de la gufa 66 que apoya sobre la corredera 67.

EL remolque, segin esta segunda forma de ejecucidn,
estd asimismo equipado de un mecanismo de enclavamiente,
Este mecenismo de enclavamiento comprende un cilindro 68
iddntico gl cilindro 23 de la primera forma de ejecucién
10, y un véstago de blogueo 69 idéntico al que se encuenira
en esta primera forme de ejecucién., Comprende asimismo
un segundo cilindre 71 idéntico a uno de los cilindros 9,
de la primera forma de ejecucién, y un segundo véstago de
blogueo 72 idéntico a los véstagos 81 de la primera forma
15. de ejecucién, Permite bloquear alternativamente el meca~
nismo de viraje (56, 58, 59) con respecto al chasis 55 o

el marco 64 con respecto a este mecanismo de viraje.

Los dos cilindros 68 y 71 son fijos, el primero,

a la mesa 60, y el segundo al marco 64, Cuando el timén

20. 56 y las ruedas 61 estén orientadas de forma que el
remolque se desplaza en lines recta, segin el eje longltu-
dinal de su chasis b5, los véstagos 69 y 72 son coaxiales
vy estin situados el uno encima del otro. Entonces pueden
empefiarse cada uno, en una de las extremidades de una

25. abertura 70 practicade en el marco 58. Asi, el véstago 69
permite bloquear el mecanismo de viraje con respecto al
chasis 55 en uns orientacién tal que el timén 56 se en—
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cuentra en el eje del chasis 55, mientras que el vagtago
72 permite bloquear el eje antarior con respecto al meca-

nismo de viraje en una orientacién tal que el travesaiio

62 queds siempre perpendicular al timén 56.

Tos vistagos 69 y 72 estén sometidos a la accidn
de resortes (no representados) alojados respectivamente,
en los cilindros 68 y 71 y que tienden a mantener, el pri-
mero, ol vistago 69 fuera de la abertura 70 y, el segundo,
el vistago Tl empefiado en esta gbertura.

Un mecanismo de mando similar al que se ha descri-
40 para la primers forms de ejecucidn, permite accionar el
mecanismo de enclsvemiento descrito para desplazar a volun=
tad los véstagos 69 y T2 contra la accién de estos resor-
tes.

En posicién de marcha hacia adelante, este disposi-
tivo de mando se encuentra fuera de accibén, La corona de
pivotado 59 es por consiguiente libre, mientras que el
marco 64 estd blogueado con respecto el marco 58. El remol-
que puede, entonces, ser conducido en esta direccibn exac-
tamente como un remolque de corona de pivotado ususl. En
cambio, en posicidén de mercha hecia atrds, los véstagos
69 y 72 son accionados por el dispositivo de mando del
mecanismo de enclavamiento y la corona de pivotado 589 es
bloqueads, mientras que el eje anterior puede pivotar li-
bremente en torno del pivote 65. Como este dltimo estd
situado hacia atrds del eje del travesafio 62, el remol-
que puede entonces ser guiado en marcha hacia atrds my fé-
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cilmente. Cuando el marco 64 pivota en torno del pivote
65, la corredera 67 desliza en la gula 66.

Una variante de esta segunda forma de ejecucidn,
pernite simplificar dspecialmente el dispositivo de encla~
vamiento de los remolques, todo y haclendo imposible cugl-
quier falsa meniobra. Se representa en el ditujo por las
figures 6, 7, 8 ¥ 9.

En esta variante, el remolque comprende un Srgano
de bloqueo mévil entre dos posiciones y capaz de bloquear,
en uns de ellas, el dispositivo de viraje, y, en la ofra,
las citadas pertes de eje, asf{ como un érgano de mando capaz
de dirigir y mantener el cltado 6rgano de bloqueo en la
primera de las citadas posiciones contra la accibn de un

resorte.

El remolque representado en el dibujo, es de cons—.
truceién andloga al que se representa en las figuras 4 7 5.
El eje posterior (no representado) es fijo eon respecto al
chasis 55. En la parte anterior, el remolque comprende
un mecenismo de viraje que estd constituido por un timén
56, articulado con la ayudas de bisagras horizontales 57
sobre un marco 58, mediante este marco 58 y una corona de
pivotado 59, sobre la cual reposa una mesa 60 solidaria
del chasis 55,

Un travesaiio 62, sobre el cual pivotan las ruedas
anteriores 61, estd enlazado mediante resortes elfpticos
63 a un marco inferior 64 situado debajo del marco 58. Las
dos partes 64 y 58 del eje enterior estdn enlazadas la una
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a la otra por un pivote vertical 65, situado detrds del

eje del travesafio 62, Ademds, una gufa 66, constituida

por un segmento de hierro en U, se fija en la parte an-
terior del marco 538. Una de las paredes laterales ds esta
guia 66 se extiende bajo una corredera arqueada 67 solide-
ria del marco 64 y retiene este marco en posicién cﬁépdo se
eleva el tren anterior del remolque. Tornillos horié;ﬁta-
les 129, empefiados en hendeduras que presenta la gﬁiﬁiGE,

y tornillos verticales 130 fijan esta gufa 66 al marcq

58. Permiten una regulacidn precisa de su altura y pof con-
siguiente del juego entre los marcos 58 y 64. EL marco

64, el travesafio 62 y las ruedas 61 pueden asi pivotar

en torno del eje 65 con respecto a un mecanismo de vira-

je (56, 58, 59), deslizando la corredera 67 en la guia

66, Las dos posiciones extremas de estas partes del eje
anterior estdn determinadas por topes 128 situados en la
vecindad de los dos édngulos anteriores del marco 64.

El eje anterior soporta una parte del peso del
remolque por intermedio, de una parte, de un saliente
73 situado entre los marcos 64 y 58 y que rodea el pivote
654 ¥y de otra parte, anillos de bronce (no representados)
fijos bajo el marco 58 y que apoyan sobre la corredera
67,

El remolque descrito comprende ademds un mecanismo
de enclavamiento, que permite bloguear alternativamente el
marco 64 con respecto al marco 58 y éste dltimo con res-
pecto al chasis 55, Cuando los marcos 64 y 58 se bloguean
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el uno con respecto sl otro, la corona de pivotado 59 es
libre y el remolque puede ser arrastrado normalmente en
marcha hacis adelante, En cambio, cuando el mecanismo de
viraje se halla blogueado con respecto al chasis 55,

el marco 64 es libre de girar en torno del pivote 65 y el

remolque puede ser arrastrado en marche hacia atrds.

Un érgaeno de blogueo, constituido por dos palancas
102 y 103, solidarias de un drbol 104, se monta en la
perte enterior del marco 58, EL drbol 104 pivota en un
cojinete 105 fijo al travesafio frontal de este marco, exten-
didndose la palance 103 a la gltura del marco 64 y la palan-
ca 102 a la altura de la mesa 60 (figura ). En la parte
anterior de ests mesa 60 se fija un rail arqueado 106,
constituido por un hierro plano soldado al chasis 55.
Este rail 106 se extiende segén un arco de cfrculo con-
céntrico a la corona de pivotado 59. Un contacto 108, que
presenta una muesca 109, que forma un entrante de paro,
gse fija bajo el rail 106, poco més o menos a la mitad
de su longitud. Estas partes incurvadas 107 del rail
106 se extienden a una parte y otra de la muesca 109 y for-
men dos rempas, Un reil 110, similar al rail 106, pero
concéntrico al pivote 65, se fija en la parte frontal del
merco 64. Este rail 110 se extiende simétricamente con
respecto al eje longitudinal del marco 64, Un contacto 111,
jgualmente fijo al marco 64, encima del rail 110, aproxima-
demente en la mitad de la longitud de este Wltimo, presen~
4o una muesca 112, de una parte y de la otra de la cual,
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el raeil 110 forma dos rampas 131.

Como se ve en la fignra 8, el eje 104, en torno del
cual pivota el 6rgano de bloqueo 102, 103, estd situado
delante de los rafles 106 y 110, a igual distancia de las

5. muescas 109 y 112,

Le extremidad libre de cada una de las palancas 102
y 103 presenta un pico 113, 114, que se extiende enfrente
de la muesca correspondiente. Ias pelancas 102 y 103 estén
caladas sobre el drbol 104 de tal forma que cuando el pico
10, 114 de la palenca 103 se empefla en lg muesca 112, el pico
113 de la palanca 102 estd situado fuera de la mmesca 109,
1o que permite al marco 58 girar libremente con respecto
gl chasis (figura 8). A partir de esta posicidn, se pue-
de hacer pivotar el Srgano de blogueo (102, 103) en torno
15, de su eje 104 en el sentido horario, ver la figura 9, de
forma que se hags salir el pico 114 de la muesca 112.

Cada una de las palancas 102 y 103 lleva asimismo
una ruedecita 115, 116, que pivota la primera sobre la
palanca 102 y la segunds bajo la palenca 103, y que se

20. extienden respectivamente a la altura del rail 106 y del
rail 110,

Si se hace pivotar el érgano de blogueo 102, 103
en torno de su eje 104, en el sentido horario, el pico 114
tiende a salir de la muesca 112, Sin embargo, si la orien-
25. tacidn del marco 58 es entonces tal que el timén no se
encuentra en el eje del remolque, el pico 1ll3 se separa

de la muesca 109 y la ruedecita 115 se apoya contra el
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rail 106, a la derechs o a la lzquierda de la muesca 109,
segin la orientacién del marco 58. Entonces, es suficiente
dirigir el timén 56 en el eje del remolque para que la
palanca 102 lo pueda bloguear, Durante este tiempo, ia rue-
decita 115 gira en efecto sobre la rampa 107 hasta que

el pico 113 se empefia en la muesce 109, En este momento, el
pico 114 sale de la muesca 112, lo que libera el marcc 064,

Pars mandsr la meniobra del Srgano de blogueo
102, 103, el remolque descrito comprende un vistago metdli~
co 117 articulado sobre la palanca 103 y enlazado a un
cilindro neumdtico 118 alojado en el marco 58. Este ciline
dro es alimentado en aire comprimido mediante una tuberia
119 a partir de un depbsito 120. La tuberfa 119 empelma
con una vélvula electroneumdtica 121 que es mandade median~
te un interruptor 122, Este dltimo estd derivado en una
1{nes 123, que es elimentads mediante una baterfa 124,
E1 polo positivo de la baterfa 124 estd enlazedo & un
interruptor 122, mientras que el polo negativo puede
estar enlazado a la masa. Una ldmpara 125, destinada a
indicar que la védlvula 121 se encuentra bajo tensién,
estd ademds derivada en el circuito 123, Esta lémpara 125,
as{ como el interruptor 122 y la bateria 124 estdn nor—
malmente dispuestos en el camidén al cual se engancha el
remolque descrito. El véstago 117 lleva un collar 126
contra el cual choce una extremidad de un resorte 127,
cuya otra extremidad es retenlda mediante una parte del
marco 64. Normalmente, el resorte 127 mentiene el drgano
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de blogqueo 102, 103 en la posicién representada en la
figure 4. El dispositivo de viraje es entonces libre y

el remolque puede ser conducido en maercha hacia adelante,
Pars conducirlo en marcha hacia atrds, se cierra el
interruptor 122, La vélvula electroneumdtica 121 se pone
bajo tensién y se abre. El aire comprimido pasa del depé-
sito 120 por la tuberfa 119 al cilindro 118, lo que despla~
za ol véstego 117 hacia el exterior, haciendo pivoiar el
brgano de blogueo 102, 103 en torno del eje 104 en ol sen~
+ido horario hasta que el pico 113 se empeifia en la miesca
109, Si, en el momento en que se efectia esta maniobra,

el dispositivo de viraje no se encuentra orientado segin el
eje del remolque, perc estd dirigido oblicuemente en un
sentido o en el otro, es suficiente maniobrar el camidén
hacia adelante hasts que el timén 56 alcanza la orienta-
e¢idn deseada. La ruedeclita 115 gira durante este tiempo
sobre el rafl 106 hasta el momento en gue el pico 113

puede empefiarse en la muesca 109,

Las muescas 109 y 112 son de forma aproximadamen-
te rectangular. Sin embargo, sus ejes no estdn dirigidos
radialmente con respecto al pivote del érgano en el cual
estdn practicadas. En efecto, los ejes de estas muescas
estén dirigidos segin una perpendicular a una linea que
pasa por el eje 104 del drgeno 102, 103 y por el centro
de la muesca, con el fin de que cada uno de los picos
113 y 114 pueds empefiarse sin chogue y sin frotacidn en
le muemca correspondiente, Lios flancos de cada muesca

son ellos mismos ligeramente oblicuos con respecto a los
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citados ejes, de forma que faciliten ain la entrada del
pico de la pelanca correspondiente, ELl eje 104 del érgano
102, 103 se sitda asimismo lo mds cerca posible de los
caminos recorridos respectivamente por las mescas 109
2 y 112, cuando el marco 64 gira oon respecto al marco 58
' o cuendo este Ultimo gira con respecto al chasis 55,

La lémpara indicadora 125, en lugar de estur deri-
vada en el circulto 123, de forma que se encienda cuardo
la v4lvula 121 se abre, podrd asimismo situarse en un

10. clreuito separado, pasando por un conbtactor en el gue uno
de los elementos estaréd situado sobre la palancs 102 y
el otro sobre un elemento fijo con respecto al chasls,
por ejemplo, el rail 106 o el contacto 108. Este contactor
estard entonces cdrrado en el momento en el que el pico 113
15, de la palenca 102 se engsnchard en la muesca 109. En este
cas0, la lémpara indicadors s0lo se encenderd cuando la co-
rona de pivotado se halle efectivamente blogueada con res-
pecto al chasis, siendo entonces las ruedas anteriores
libres de pivotar con respecto al dispositivo de viraje,
20, Asimismo esta ldmpara solo se encenderd cuando las ruedas
anteriores sean bloqueadas de nuevo en una orientacién
paralela al dispositivo de viraje.

Las ventajas del remolque descrito son las siguien-
tes: el conjunto del mecanismo de enclavamlento y de mando,
25, es de una construccién sencilla y robusta; este mecanismo
permite el paso de lg posicién de marcha hacia atrds a la
posicidén de marcha hacia adelante y viceversa por la sols
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meniobra del interruptor 121. Si, después de una marcha ha-
cia atrds, el remolque y el camidn que lo arrastra, se
paran en una posicién tal que las ruedas anteriores del
remolque estdn giradas con respecto al dispositivo de
virajes; es suficiente abrir el interruptor 121 y hacer
avanzar ligeramente el camidén que se encuentra en una
direccién oblicua con respecto al remolgue. ILa fuerza

de traceidn trensmitide al remolque por el timén 56,

que estd afin blogueads con respecto al chasis 55, presenta
entonces una componente lateral gue es suficiente para
hacer pivoter las ruedas anteriores 61 en torno del pivote
65 en el sentido deseado para dirigirlas en una orientacién
parslela a la del timén 56. Durante este tiempo, la rue-
decita 116 gira sobre el rail de gufa 110. Desde que el
marco 64 ha alcanzado la orientacidén deseada, el pico

114 de la palanca 103 se empefia en la muesca 112, lo que
bloquea el marco 64 y libera el dispositivo de viraje. El
remolque pasa pues automdticamente de la posicién de mar-

cha hacia atrds a la posicién de marcha hacia adelante.
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N O T A

Descrito el objeto del presente invento se decla~

ran como no divulgado ni practicado en Espafia las siguien~

tes reivindicaciones:

1,- Perfeccionamientos en remolques de varios
ejes independientes, provisto de un dispogitivo de viraje
que comprende un timén y destinado a ser enganchado a un
veh{culo motor, caracterizado porque cada rueda de uno de
los ejes estéd montada sobre una parte de este dltimo ca~
paz de pivotar libremente en torno de un eje vertical si-
tuado detrds del eje de la rueda, estando conectadas estas
partes entre si de maners que los ejes de las ruedas que
elles llevan queden paralelos, y pueden ser blogueadas en
una orientacidén determinada con respecto al dispositivo
de viraje, cuando el remolgue es conducido en marcha hacia
delante, y liberadas, cuando el remolque es conducido en

marcha hacia atrés.

9.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
que comprende un mecanismo de blogueo capaz de bloguear,
por una parte, los citados partes de eje en la citada orien-
tacidn determinada con respecto al dispositivo de viraje,
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y, por otra parte, este Ultimo en una posicidn tal que 3l
eje del timén es mantenido en una direccidn perpendicular
a los ejes de las ruedas del otro eje, caracterizado en
que el citado mecanismo de bloqueo comprende diversos br-
ganos de blogueo separados unos de los otros y mnéviles ca-
da uno entre una posicidén de bloqueo y una posicidén de des-
bloqueo, siendo capaces estos Srganos de bloquear, a lo
menos uno de ellos, las citadas partes de eje, ¥y, el otro

a log otros, el dispositivo de viraje.

3.- Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
2, caracterizado porque los citados érganos de blogueo son
mantenidos normalmente cada uno en aquells de las citadas
posiciones en la que las citadas partes de eje estén blo-
queadas y el dispositivo de viraje liberado, y en que el
mecanismo de blogqueo comprende medios susceptibles de ser
puestos en accibn a voluntad para dirigir y mantener los
citados drganos de blogueo cada uno en la otra de las clta-

das posiciones,

4.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn
3, caracterizado porque los citados medlios pueden ser pues;
tos similtdneamente en accidn,

5.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
1y 3, caracterizado porque los medios para dirigir y man-
tener el a los 6rganos de blogueo del dispositivo de virsje
en posicién de bloqueo estén subyugados a los brgancs de
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bloqueo de las partes de ejes orientables libremente, sien-
do estos medios puestos fuera de accidn cuando todos los
drganos de bloqueo de las citadas partes de eje estdn en

posicidn de blogueo.

6.- Perfeccionamientos, segin la reivindicscién
5, en el que los érganos de blogueo del dispositivo de vira-
je son dirigidos y mantenidos en posicidén de blogueo por un
dispositivo electroneumdtico, caracterizado porque cads Or-
gano de bloqueo de las citadas partes de eje acciona un con-
tacto eldetrico de mando del citado dispositivo electroneu-
mitico, abridndose cada uno de los citados contactos cuando
el érgano de bloqueo correspondiente se halla en posicién
de blogqueo y cerrdndose cuando este Srgano estd en posicién
de desbloqueo y estando el citado dispositivo fuera de aceidn
cuando cada uno de los citados contactos estd abierto,

7.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn
6, caracterizado por una lémpara indicadora del encendido

ramificada en serie con los citados contactos,

8.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
1, caracterizado por comprender un Srgano de bloqueo mévil
entre dos posiciones y capaz de bloquear, en una, el citado
dispositivo de virajes y, en la otra, las citadas partes de
eje; y un brgano de mando capaz de dirigir y de mantener el
citado Srgano de blogueo en la primera de las cltadas posi-

ciones contra la accidn de un resorte,
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9.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
8, en el que las citadas partes de eje pivotan sobre el
dispositivo de viraje, siendo normslmente este Yltimo mé-
vil con respecto al chasis, caracterizado en que el citado
drgano de bloqueo estd constituido por una palanca de dos
brezos montada sobre el dispositivo de viraje y mévil en
torno de un eje vertical, presentado las extremidades de
las citadas rames picos cgpaces de empefiarse en ranures co-
rrespondientes que presentan respectivamente el chasis y

las citadas partes de eje.

10.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
9, caracterizado porgue un rodillo de guia es pivotado sobre
cada rama de la palanca y en que el chasis y las citadas par-
tes de eje comprenden cada una un rail que se extiende de
perte a parte de la citada ranura, enfrente del cltado rodi-
110, segin un asrco de circulo concéntrico respectivamente al
eje de pivotado del dispositivo de viraje con respecto al

chesis y al eje de pivotado de las citadas parites de eje con

respecto al dispositivo de viraje.

11,- Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn
9, caracterizado porque el érgano de mando comprende un s0lo
gato neumdtico, mandado por une vélvula electronsumitica.

12.- Perfeccionamiontos, segin la reivindicacién
1, caracterizado porque el timén estd conectado a una corona
de pivotado mévil con respecto al chasis en torno de un eje
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vertical y las ruedas del eje anterior estdn montadas sobre
ejes solidarios de un marco rigido situasdo bajo le corocna
de pivotado, siendo este marco mévil en rotacidén con respec-
t0 a la corona en torno de pivotado vertical situado detrds

del eje de las ruedas.

13.- Perfeccionaemientos, segfin la reivindicaecién
12, caracterizado porque la coronas de pivotado es solidaria
de un elemento de bastidor rectangular gque reposa sobre el
citado marco y que estd consctado por un pivote vertical si-
tuado detrds del eje de las ruedas anteriores y mediante un
drgano de guia horizontal situado delente del eje de las rue-
das anteriores y concéntrico al citado pivote.

14.- Perfeccionamientos, segdn la reivindicacién
12, caracterizado porque comprende un mecanismo de blogueo
montado, en parte entre la corona de pivotado y el chasis,
¥ en patte entre la corona de pivotado y el marco, permitien-
do egte mecanismo de blogqueo, de una parte, bloquear la co-
rona de pivotado con respecto gl chasis en una posicidn tal
que el timén es orientado en el eje del remolque, pudiendo
entonces el marco y los ejes de las ruedas delanteras pivo-
tar libremente en torno del eje de pivotado del marco, y, de
otre parte, el marco con respecto a la corona de pivotado en
una posicién tal que los ejes de las ruedas delanteras estdn
perpendiculares al eje del timén, pudiendo este Wltimo ¥y la
corons de pivotado girar'entonces con respecto al chaslis en

torno del eje de la corona de pivotado.
)
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15.- Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
14, caracterizado porgque el mecanismo de blogueo comprende un
érgano de bloqueo Hnico, mévil entre dos posiciones y capaz,
en ung de ellas, de bloguear la corona de pivotado con res-
pecto al chasis liberando el marco, y, en la otra, de blogquear
el mareco con respecto a la coronsg de pivotado liberando esta

dltima con respecto al chasis,

16.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn
15, caracterizado porque el citado érgano de blogueo estd
constituido por una palanca de dos ramas pivotada sobre la co-
rona de pivotado, en torno de un eje vertical, presentando las
extremidades de las citadas ramas picos capaces de empeflarse
en ranuras correspondientes gue presentan respectivamente el

chasis y el citado marco.
17.- Perfeccionamientos en remolques.

Segin se describe y reivindica en la presente memo-

‘ria @escriptiva que consta de 32 piginas foliadas y escritas

a méquina por una sola de sus caras y acompafiada de los di-

bujos reglamentarios.
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