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Por " EJORAS EN EL 03JET0 Db La PATGIT. PRITVCIPAL Te
331.358 por WPSIFECCIONAMIEKTOS & V. VULAS DL [ANDO PA~
A PLENOS NEULATICOS", a favor de V.LVULAS LAC, S. A.,

entidad espafiola, domiciliada en TARVASA (Barcelona), ce~

) 1le Pablo larsal, 76.

17500IA DESCRIPIIVA

Se refiere sl presente Certificado de adicion
a unas mejoras llevadas a ccbo en el objeto de la Paten~
te prihcipal n? 331.8.8, por "Periceccionemientos en vélvu-
las de mando parc frenos neumdlicos", que son el resulta~

5. do de las cxperiencias a que se hao llezado en la »réctica

industrial de aguel objeto.

Panto el presente Certificado de Adicidnm, como
su Patente principal, tienen por objeto comseguir unu per—
fecta correspondencia entre cl desplazemiento producido

10. en la palanca de mendo y le presidn de frenado obtenida,
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una vez hayan entrado en funciones los distintos elementos
constituyentes del mecenismo en cuestidn; eliminando pues
con ello las irregularidades de frenado gue vienen suce-
diendo con los mecanismos y dispositivos de tipo andlogo
al actual gue hasta el momento se conocen.,

En esencia, los perfeccionomientos en el objeto
de la Patente principal n? 331.858, comprendisn la dispo-
sicidn de uvna pieza vdlvule, de configurscidn especisal,
gue fuese lz encargada de rogular el paso del f£luido entre
los tres conductos principales, a saber, el gue se encuen—
tra en comunicacidn con la atmdésfers, el que recibe la lle-
gada del aire comprimido desde el depdsito correspondiente,
y el aque se hella comunicado con los servomotores del sis—
tema de freno.

Lo estructurzcidn de la referida pieza valvula
se hacia en forms triangular o poligonal en gencral, con
el fin de que entre ella y su camino de guizdo se necrmi-
ticse el npaso o trasiego de fluidos desde wnos a otros con-
ductos, completéndose dicho paso de fluido a través de los
conductos anteriormente mentados, con una conduceidn npric-
ticads en un émbolo gue llevabe acoplado inferiormente un
pistén deslizante sobre un aro de guiedo, y que recibia cn
un hueco superior la pieza de cabeza circulor recephora,
por intermedio de otra viezs cdnica, de la Srden transmi-
tida en la palenca de mando, asi como del correspondiente
resorte que mantenia en posioiéﬁ elevada a la precitada
pieza de cabeza cirecular.

Por otra parte, el conjunto de elementos de ma-
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niobra estaba compuesto por la precitada palance de mando
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de la vdlvula, que era giratoria alrededor de un eje situa-
do en unas orejas salientes de la tapa, y que llevaba uni-
da en su zona central la mentada pieza cdnica, cuyo vérti-
ce se aplicaba contra la pieza de cabeza cdnica alojada
en el interior del dmbolo citado, de forma tal que al pro-
vocarse un cierto esfuerzo en la mentada palanca de mando,
dicha pieza de cabeza circular descendia y se introducia
en el interior del émbolo, comprimiendo el resorte aloja-
do en el interior de él. Con ello, el émbolo deslizaba a
lo largo del cuello de la tapa superior de la valvula y
arrastraba en su recorrido el pistdn que se acoplaba en su
zona inferior, ¥y que gracias a una junta eldstica estanca
cerrsba herméticamente la cdmara de presidn inferior, in-
comunicdndola de la cdmara superior que se encontraba en
comunicacidn con la atmdsfera a través de un filtro puri-
ficador y silenciador.

Las mejoras objeto del presente Certificado de
Adicidn tienen por objeto primordial duplicar la efectivi-
dad del sistema de frenado, para lo cual prevé la disposi-
cién de dos circuitos independientes, en la vdlvula de men~
do, todo ello combinado de forma tal que mediante una tni-
ca palanca de mando puedan simultdneamente accionarse los
dos grupos gue integrén a aquélla, dimanando ademds de ello
la apreociable ventaje de que cn caso de averliado de umw de
los circuitos por cualquier causa el oltro puede guedar
funcionando independicntemente, con lo que se lopra una

mayor seguridad de frenado.
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Los dibujos adjuntos muestran a titulo de ejem—
plo no limitetivo del alcence de la presente invencidn,
unas formas preferidas de llevarla a la prdctica, en re-
presentaciones esquemdticas.

En dichos dibujos: Ia figura 1 es una seccidn
longitudinal alzada de la vdlvula en cuestidn en posicidn
de carga y la figura 2 se corresponde con otra seccidn
longitudinal alzade, pero girada a 90° con respecto a la

anterior, para mostrar la constitucidn especifica de cada

- uno de los dos grupos independientes que integran la pre-

sente vdlvula.

Segun tales figuras, las mejoras en el objeto
de la patente principal n¥® 331.858 por "Perfeccionamientos
en vdlvulas de mando para frenos neumdticos", objeto del
presente Certificado de Adicidn, comprenden el hecho de
constituir en el cuerpo de valvula ~-l- un tabique longi-
tudinal intermedio -2- que establezca una separacidn para
conformar dos alojamientos independientes para otros tanw
tos grupos de vdlvula idénticos; recibiendo superiormente;
mediente fijecién por tornillos ~3-; el precitado cuerpo
~l-, une pieza intermedia -~4-, cuya utilidad se describi~
ré mds adelante, y una tapa superior —5-; que es la que
en su parte central superior lleva acoplado el guardapol~
vo -6 interpuesto entre la misma tapa ~5- y el véstago
central -7- que parte de la palanca de mando -8-.

La fijecidn del véstago =T~ a la palanca -6~- se
lleva a efecto medlante una tuerca —9—, llevando el men-

tado vdstago en su extremo inferior, cue se aloja en €l
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interior del grupo, una zona -10- apta para, mediante un
tormillo ~1l- transversal, quedar solidarizado a un balan—
cin ~12~ que en sus extremos respectivos, por su parte ba-
ja, lleva dos piezas cdnicas ~13~ y -1l3a~ respectivamente
que son las encargadas de hacer entrar en funciones los
dos grupos que anteriormente hemos citado; de conformidad
con la actuacidn de la palanca de mando =8-.

El conjunto compuesto por el extremo -10~ del vds-
tago -7—; el balencin -12- y las piczas cdnicas =13~ y -l3a-
queda de este modo alojado en el interior de la cémara -l4—
que conforma la misma tapa -5~ por su parte interna, céma~
ra que para un funcionamiento mds suave, estdra rellenada
con un flﬁido como pudiers ser un aceite de una cierta vis-~
cogsidad, con el fin de lograr un efecto amortiguador en ls
maniobra de poner en funcionamiento los grupos referidos,
¥ por tanto el sistema de frenado.

Lg picze intermedia -4- interpuesta entre el cuer-
po de vdlvula -1~ y la tapa -5-, va montada superiormente
sobre el tabique -2- de separacidn de los dos grupos cita-
dog, cada wno de los cuales lleva un émbolo -15- que es
portador de un escaldén ~16- para hacer tope superior con
la precitada pieza -4~, por orificios adecuados de la cual
queda guiado éste émbolo por su parte superior ~17- a mo-
do de manguito ciego, en cuyo hueco se instalan unas pie-
zas -18- de cabeza circular -19- y el resorte -20- que man-
tiene a éstas piezas pistdén en posicidn elevada, mientras

no se actia la palanca de mando -8-. El mismo émbolo -15-

"lleva una junta eldstica estanca -21- que aisla perfecta-
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mente la cdmera superior -22- de la inferior o de compre=—
sién -23-, estando en comunicacidn la precitada cdmara

~22- con el conducto -42- en contacto con la atmdsfers,

y portador del filtro -24~ sileneiador y purificador del
aire expulsado.

Ia comunicacidn entre la cédmars -22- y la cdmara
de compresidén -23~, se realiza por otro conducto -25- in-
terior al émbole -15-, y prolongado radialmente por ~26-
pars su aceeso con_aqﬁélla cdmara -22~ estando la emboca-
dura del orificio axial -25- dispuesta para recibir el
extremo superior de una pieza valvula -27- que es la que
se encarga de cerrar o abrir la mencionada embocadura.

Por otra parte; la pieza vé;vula_-27-, lleva la
configuracidn mds iddénea como pudiera ser tridngular o po-
ligonal en general, para permitir que entre ella y su zo-
na de guiado -~28- se pueda permitir el paso del fluido
paso que como ya se ha dicho queda cerrado hacia la cédmara
-22-~ cuando el conjunto estd en posicidn de carga, y abier-
to en la posiecidn de reposo, mientras gue el propio pasoc:
de fluido entre el conducto -29- en comunicacidén con el
depdsito, y el conducto —30~7que envia el flvuido. hacia los
servomotores del sistema de freno, estd abierto o cerrado
de conformidad conque la cabeza inférior ensgnchada -31-
de la pieza -27- asiente 0 no en ia embocadura inferior
de la zona -28- precitada por donde va guiada la misma pie-
za ~27-. Para todo ello,.como es comprensible la pieéa
-2?—ha de estar solicitada eldsticamente hacia arriba; a

cuyo efecto el plato ensanchado -31~ lleva una mecha ros-
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cada -32-, en la que se fija la arondela -33~ mediante
una fuerca -34-, sirviendo aquélla como guia del resorte
-35-, que es el que alojandose por su otro extremo en la
tapa inferior -36- correspondiente, logra aquél efecto de
solicitacidn eldstice para la pieza vdlvula ~27=-.

A su vez, la tapa -5- superior del conjunto,
ird dotada de unas orejas laterales -37- para disposicidn
de un eje transversal ~38- que sirva de punto de articula-
cidn a la palanca de mando -8-, la cual lleva montado un
tormillo -39~ cuya cabeza -40- es susceptible de hacer
tope en una aleta correspondiente ~4l- saliente de la mis-
ma ‘tapa -5-, permitiendo la disposicidn referida una gra-
duacidn en cudnto a que se desee una variabilidad de ca-
rrera en el recorridb de retorno del conjunto a la posi-
c¢idn de reposo.

El funcionamiento del conjunto de la vdlvula se-
rd andlogo al ya descrito en la patente principal, con la
variante de que cuando se acciona la palanca de mando ~8-,
bien con el guxilio de un pedal u otro medio adecuado, su
védgtago -7-, impulsa a las piezas c¢dnicas ~13- y -l3a~, las
cuales ponen en funcionamiento simultdneo, los dos grupos
de elementos, determinantes de la entrada en funciones de
los dos circuitos independientes de frenado, siendo asi
que aun en el cago &e gue uno de los circulto por cualguier
causa, como pudieran ser fugas o similares, estuviese de-
teriorado, el otro cirecuito funcionaria eficazmente, ase-
gurando en comsecuencia la operacidn de frenado.

Serdn independientes del alcance de la presen-
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te invencidn, los detalles constructivos y demds carac-

teristicas que no afecten la esencialidad de la misma,
utilizadas en su puesta en prdctica, por quedar todo ello
comprendido dentro del espiritu de las siguientes reivin-

dicaciones.

NOTA

Se reivindica como objeto del presente Certifi-
cado de Adicidn: '

1. Mejoras en el objeto de la Patente principal
ne 331.858 por "Perfecclonamientos en vdlvulas de mando
para frenos peuméticos“, caracterizadas esencialmente por
el hecho de integrar el cuerpo de vdlvula propiamente di-
cho mediente un tabique central de geparacidn, sendos gru-
pos de frenado independientes, susceptibles de poner en
funciones otros tantos circuitos de frenado, incorpordn-
dose al cuerpo de vdlvula medios para lograr el acciona~
miento similtaneo de los dos grupos citados, a partir de
une palanca comin de mando.' , )

2. Mejoras en el objeto de~1a Petente prineipal
n? 331.858, por "Perfeccionamientos en vdlvulas de mando
para frenos neuméticos, dé acuerdo ébn la reivindicacidn
anterior, caracterizadas porgue log medios bara la impul-
sién simultdnea de log dds circuitos independientes de

frenado, estdn constituidos por un vdstago solidariszado
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a la parte central de la palanca de mando, el extremo de
cuyo vastago se aloja en la tapa supefior del conjunto,
y 1lleva fijado un balancin transversal, al que van solida-
rizadas sendas piezas cbnicas encargadas de hacer entrar
én funciones a cada uno de los grupos de frenado.

3. liejoras e¢n el objeto de la patente prinecipal
n? 331.858 por "Perfeccionamientos en valvulas de mando
para frenos neumdticos", de acuerdo con las reivindicacio-
nes antériores, caracteriza@as porque la cdmara de aloja-
miento de los medios de impulsidn de los grupos de frena-
do, estd rellena con un fluido viscoso que logre un efec—
to amoxrtiguador con respecto a dichos medios, pidra lograr
unga meyor suavidad en el frenado.

4. Mejoras en el objeto de la patente princi-~

pal n% 331.858, por "Perfeccionamientos en valvulas de man- -

do para frenos neumdticos".

La presente memoria consta de nueve hojas folia-

Medrid,. ..,
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