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Este invento se refiere a un dispositivo
modificador de la presidn de frenado, para colocarse
en un sistema de frenos entre el control del origen
de la presidn de frenado, tal como un cilindro prin-

5. cipal, y una serie de cilindros receptores, tales
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como los cilindros de las ruedas de un co®junto de

frenos de un eje dado de un vehiculo, para reducir
la presidn de control en estos cilindros, & un voll-
men definido en funcidén de la presidn de frenado desde
el origen, cuando dicha presidn dltimamente citada,
ostd por encima de un valor predeterminado,
lféds especialmente, el dispositivo modifi-

cador de la presidn de frenado de acuerdo con este
invento, es del tipo que comprende un cuerpo con val-
vulas normalmente abisrtas adaptadas para regular la
comunicacion entre una cdmara de entrada conectada a
un generador de presidn hidrdulica de control y una
cdmara de salida conectada a una serie de cilindros
receptores, vdlvulas que incluyen un elemento de
asiento de vdlvula, mévil, dependiente de la dife-
rencia de presiones a través de dichas vdlvulas y
eldgticamente mantenido en su posicidén de descanso
en la que el slemento de control de las vdlvulas se
mentiens fuera de ajuste con dicho elemento de asien-
to de vdlvula; dicho elemento de control estd prepara-
do para impulsar el elemento de control valvular en
ajuste de cierre con el elemento de asiento de vélvulas
citado, cuando la presidn de salida es superior a un
valor predetsrminado.

¥l objeto principal de este invento es pro-
porcionar un dispositivo modificador de la presidn,
del tipo indicado, en el que el elemento de asiento de
la vdlvula estd integrado por una arandela metdlica
eldsticamente deformable, cuya periferia estd fija

en condicidn de cierre al cuerpo citado; la parte central
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de dicha arandela, mcéif% réaévgmeée con respecto

al cuerpo citado, tiene una abertura cuyo borde ex~

terior define el mencionado elemento de asiento de
la vélvula,

Se comprenderd cliramente que esta carac-
teristica permite obtener un dispositivo de fabrica-
cidén econdmica y de montaje féeil, y proporciona un
funcionamiento fédcil y reprodﬁcible. La disposicidn
de esta arandela eldstica que define una sencilla ten-
sidn estdtica del fliido, permite evitar los inconve-
nientes de los dispositivos ya conocidos del tipo de
rigidez dindmica del fliido que precisan la prena-
racidn de pistones, taladros, cierres anulares, etec.
Con una arandela de esta naturaleza, los problemas de
la rigidez del fliido se resuelven fdcilmente. Las
fuerzas de friccidn que se presentan en los disposi-
tivos conocidos, al degplazarse el elemento de cierre
de vdlvula, se anulan de tal mode que la histeresis
resultante de estas fuerzas de friccidn es prdetica-
mente despreciable. Ademds, la arandela eldstica per-
mite también reducir apreciablemente el tamafio del
dispositivo. Finalmente, la disposicidén de una arande-
la metdlica permite obtener un dispositivo con un fun-
cionamiento exactamente igual cualquiera que sea el
fliido hidrdulico que se utiliza, su temperatura des-
pués de las operaclones de frenado, y la duracién del
periodo de uso del dispositivo durante la vida del
vehiculo. En efecto el material metdlico no estd afec-
tado por los fliidos hidrdulicos generalmente emplea-

dos en los sistemas de frenado, cualesquiera gue sean
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la presidn y la temperatura de dichos flu s, y su
médulo de elasticidad no estd prdcticamente afectado
por la zona de temperaturas elevadas transmitidas
por el fliido hidrdulico al frenar.

Debe observarse también que la sola subs-
titueidn de una arandelas metdlica dada, por otra de
tamafio distinto, por ejemplo de espesor diferente,per-
nite obtener un dispositivo de caracteristicas de tra-
bajo distintas,

Otro objeto de este invento es proporclo-
nar un dispositivo modificador de la presidn de fre~-
nado, dsl tipo indicado, en el que dicho elemento de
control esté constituide por una copa metdlica eldsti-
camente deformable cuya periferia se ajuste en condi-~
ciones de cilerre al cuerpo mencionado; la parte cen-
tral de la copa citada se conecta a dicho elemento de
control de la vélvula por un vdstago prolongado a tra-
vés del elemento de asiento de dicha vilvula, y la
disposicién de la mencionada copa eldstica metdlica
permite obtener las mismas ventajas anteriormente in-
dicadas.,

Todavia otro objeto de este invento, es
proporcionar un dispositivo modificador de la presidn
de frenado, del tipo citado en el que dicho elemento
de control depende ademés de una fuerza de conbrol va-
riable, que se modifica de acuerdo con una funcidn de
una condicidn variable de trabajo, tal como la carga
del eje correspondiente del vehiculo.

Otros objetos y ventajas de este invento,

aparecerdn mas cldramente en la deseripeidn siguiente,
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en la que se hace referencia a los dibujos adjuntos,
en los que

la figura 1, es una vista en seccidn axial
de un primer tipo de dispositivo modificador de presidn,
de acuerdo con este invento,

la fig. 2, es una vista en seccidén axial
de un segundo tipo del invento, ¥

la fig. 3, es una vista en seccidn axial
de un tercer tipo del invento.

Con referencia a la fig. 1, se representa
en 10 un dispositivo de modificacidn de presidn, cuyo
cuerpo, de forme prdcticamente cilindrica, tiene una
cémara 12 abierta como se indica en 14 y 16 en ambos
extremos del cuerpo 10, Un taco 18 provisto de una
abertura de entrada 20, estd sujeto en condiciones
de cierre al cuerpo 10, por una operacidén de rebor-
deado, por ejemplo, para cerrar el extremo l4 de la
cémara 12. La parte de entrada 20 estd adecuadamente
conectada a la salida del generador de control de la
presidén hidrdulica de frenado, tal como un cilindro
principal (no representado). El cuerpo 10 tiene dos
pasos de salida 22 y 24 adecuadamente conectados a
una serie de cilindros receptores (no representados)
tales como los cilindros de las ruedas de una serie
de frenos correspondientes a un eje dado de un wvehfeulo
{que no se representa).

Bl extremo 16 de la cédmars 12, estd ce-
rrado por un taco 26 sujeto, en condiclones de cierre,
al cuerpo 10 y dotedo de una abertura de control 28.

Una arndela metdlica, eldstica 30 provista



5.

10.

20.

29,

590,

o
343583°%
de una abertura central 32, estd sujete en condiciones
de cierrs, en la cémara 12; el borde veriférico de la
arandela 30, estd situado en condiciones de cierre entre
el taco 18 y un resalto anular 31 preparado en la cédmara
12. Andlogamente, una copa metdlica o disco 34 estd su-
jeta en condiciones de cierre, por su periferia, a la
cémara 12, entre el taco 26 y un resalto anular 36 pre-
parado en dicha cémara. Una delgada capa de material
plastico que cubre adecuadamente la arandela metdlica
30 y el disco 34, garantiza la estanqueidad del fldido
con respecto a estos elementos en la camara 12. En el
interior de ésta, cerrada por los tacos 18 y 26, la
arandela 30 y la copa 34 definen una cémara de entrada
38 conectada al paso de entrada 20, una cémara de salida
40 conectada a los pasos de salida 22 y 24, y una cémara
de control 42 conectada al paso de control 28.

El disco (asi como la arandsla) es de material
metdlico tal como acero, para ballestas, que puede ser pla-
no u ondulado, de tal modo que bajo una presidn diferencial
predeterminada, a través del disco, la parte central de
éste se desplaza con respecto a la periferia del mismo,
una distancia dependiente del tamafio de dicho disco y del
médulo de elasticidad del acero para ballestas que cons-
tituye dicho disco. La elasticidad o resiliencia de la
arandela, se elige inferior a la del disco, como se ex-
pondréd mds adelante.

Un véstago 44, se sujeta adecuadamente a la
parte central del disco 34 y se prolonga a través de la
abertura central 32 de la arandela 30. Un elemento 46 de

control de la vdlvula se sujeta adecuadamente al extremo
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libre del vdstago 44 y se adapta (cuan :bse acciona
por el disco 34 a través del vastago 44) para ajustarse
en condiciones de cierre en el borde de la abertura 32.
La longltud del vastago 44 es tal que, en las posiciones
normal o de descanso de la arandela 30 y del disco 34,
la vdlvula definida por el elemento de control 46 y la
abertura central 32, esté normalmente abierta, permitien~
do la libre comunicacidn entre las cémaras de entrada y
salida 38 y 40, respectivaments.

El funcionamiento del dispositivo que acaba
de describirse, es el siguiente: AL frenar, el fliido
hidrdulico, sometido a presidn, cilrcula desde el origen
de control a los cilindros receptores, a través de la
abertura de entrada 20, la cédmara de entrada 38, la vdl
vula 46—32, normalmente abierta, la cédmara de salida 40,
y luego a través de los pasos de salida 22 y 24. Cuando
la presidén hidrdulica en la cdmara de salida 40 que actila
sobre el disco 34 contra la presién de la cédmara de con-
trol 42, alcanza un valor vredeterminado, la parte de
control del disco se desplaza a una distancila sufliciente
hacia la derecha (observado en la fig., 1) para dar lugar
al cierre de la vdlvula 46 a él conectada. Al aumentar
la nresidn hidrdulica, la arandela 30 se somete a la di-
ferencia de presiones & través de la vdlvula 46. La par-
te central de la arandela 30, que define el slemento de
asiento de la valvula 46, ge desplaza ligeramente hacia
la derecha (observado en la fig. 1) para abrir la vidlvula
46-30, La presidén de salida de la cémara 40, aumenta con-
giguientemente dando por resultado, por una parte, una

disminucidn de la diferencia de presiones que actda sobre
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la arandela 30 y, por otra parte, un aumento ds la
presidn de salida que actda sobre el disco 34. De
ello resulta, que la vdlvula 46-30 se impulsa hacia
su posicidn cerrada cuando la presidén de salida de
la cdmara 40 alcanza un valor determinado en funcidn
de la presién de entrada en la odmara 38, Asi, cuan~-
do la presidén de entrada, procedente del generador,
aumenta por encima del valor predeterminado antes
indicado, la presidén de salida hacla los cilindros
receptores, aumenta en grado inferlor consigulente-~
mente; la relacidén o la razdén entre las presiones de
entrada y de sallda se determina por el tamabtio y la
resistencia de la arandela y del disco.

Al soltar los frenos, el funcionamiento
es prdcticamente el contrario del que se ha des-
crito pare la operacidén de frenado. L& histeresis
del dispositivo pueds reducirse considerablemente, e
incluso suprimirse en su totalided, por una selec-
cidén adecuada de las caracteristicas de la elasti-
cidad de respuesta de la arandela 30 y del disco 34,

S1 se desea, el pasgso 28 de la abertura de
control y la cédmara 42 pueden estar conectados a un
generador de presidn de control variable, representa-
tivo de una condieidn variable de frenado, tal como
la carga del eje correspondiente del vehiculo. Con
esta disposicidn, el valor predeterminado enterior,
asi como la relacidn entre las presiones de entrada
y de salida, puede variarse en funcidén de la condi-
cidén variable de la operacidn de frenado.

El dispositivo representado en la fig. 2,
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es prdcticamente igual al de la fig. 1. La tnica
diferencia consiste en la disposicidn de una varilla
de empuje montada deslizablemente en la abertura 28
del taco 26, para ajustarse en la cara del disco 34
expuesta a la presidn de la cdmara de control 42, Ia
varilla de empuje 60 estéd adecuadamente conectada por
una conexidn eldstica de enlace (no representada), al
eje del vehiculo correspondiente a esta serie de frenos
regulada por el dispositivo. Le cédmara 42 estd conecta-
da funcionalmente con la presidén del depdsito.

El dispositivo representado en la fig. 3,
tlene el mismo principio e igual funcionamiento que
los tipos anteriores. En este tercer modelo, el vastago
de védlvula 44 estd conectado al disco 34 a través de
un fuelle barométrico o cédpsula 62 dependiente de la
presién de salide de la cédmara 40 y situade entre el
disco 34 y el vdstago 44, para accionar este Gltimo
de acuerdo con la presidn de salida; el disco 34 tiene
aberturas 64 que conectan entre si las cdmeras 40 y
42, El disco 34 se considera rigido y los pasos de
salida 22 y 24 estdn substitufdos por el paso tnico
28 que en este caso estd conectado a los cilindros
receptores.

TOTA

Descorita suficientemente la naturaleza
del invento, asi como la manera de realizarlo en la
préetica, debe hacerse constar que las disposiciones
anteriormente indicadas son susceptibles de modifi-
caciones de detalle en cuanto no alteren su principio

fundamental. También se hace constar que el invento
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corresponde a una soliciltud de Patente presentada
en Francia con fecha y nlmero sipguientes: 30 de julio
de 1966, n? 71,570; acogiéndose por lo tanto & los be-
neficios que conceden los Convenios Internacionales
en vigor y siendo lo que constituye la esencia del
referido invento y por lo que se solicita Patente de
Invencidn por 20 atios en Espafia sobre: Perfecciona-
mientos en la construccidén de dispositivos modifica-
dores de la presidn de frenado; caracterizdndose por
lo siguiente:

1.~ Perfeccionamientos en la construceidn
de dispositivos modificadores de la presidén de fre-
nado, que comprenden un cuerpo con valvulas normal-
mente ablertas, preparades para controler la comuni-

cacién entre una cémara de entrada, conectada a un

generador de presidn hidrdulica de control, y una cdmara
de salida conectada a una serie de cilindros receptores,
cuyas védlvulas incluyen un elemento de asiento, mévil,
de la vdlvula, dependiente de la diferencia de presiones
20, entre dichas vdlvulas y eldsticamente mentenido en su
posicidn de descanso y un elemento mévil de control de
la védlvula conectado para accionarse por un elemento
de control dependiente de la presidn de salida y elds-
ticamente mantenido en posicidn de descanso, en la que
25. dicho elemento de control de la vdlvula se mantiene
fuera de ajuste con el elemento de asiento; el mencio-
nado elemento de control estd preparado para impulsar
el elemento de control de la vdlvula en ajuste de cie-
rre con el elemento de agsiento de la misma, cuando la

30, presidén de salida es superior a un valor predeterminado,
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caracterizados porque el elemento de asiento de
la vélvula se constituye por una arandela metd-
lice eldsticamente deformable, cuya periferia se
sujeta en condiciones de cierre en dicho cuerpo;
la pvarte central de dicha arandela, relativamen-—
te mévil con regpecto al cuerpo citado, estd pro-
vista de una abertura cuyo borde exterlor se ha-
lla preparado para ajusterse en condiclones de
clerre con el elemento de control de la vdlvula.

2.- Perfeccionamientos segin la rei-
vindicacidén 1, caracterizados porque el slemento
de control citado se constituye por un diseco o
copa eldsticamente deformable, metdlico, cuya pe-
riferia se sujeta en condiciones de clerre al
cuerpo cltado; la parte central de dicha copa se
conecta al elemento de control de la vdlvula, por
un véstago prolongedo a través del elemento de
asiento de la védlvula,

3.~ Perfeccionamientos segin le reivin-
dicacidn 1 4 2, caracterizados porque el elemento de
control citado depende ademds de una fuerza de con-
trol variable, que varia en funecién de una condicidn
variable de funcionamiento.

4.~ Perfeccionamientos segin la reivin-
dicacidn 1, caracterizados porgue la arandela metélica
estd rebordeada en el cuerpo citado aplicdndose una
delgada capa de material pldstico sobre la mencio-
nada arandela para asegurar la impermeabilidad del

f1iido entre esta Ultima y el cuerpo indicado.

5.~ Perfeccionamientos en la construccidn
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de dispositivos modificadores de la presidn
de frenado; tal y como gueda descrito sus-
tancialmente en la presente ifemoria e ilus-
trado en los dibujos adjuntos.
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