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CASE 44 (Spain)

343563

PATENTSE
DE
INVENCION

por "PIRFECCIONALIENTOS EN IOS MEDIOS AUXILIARES DE ENDENTADO
PARA EIBRAGUSS DE QUIJADA", a favor de la firma estadouniden~
se BATON YALE & TOWN=E IHC;, resgidente en {00 Erieview Plaza,
Cleveland, Ohio (EE.UU.).

JEIIORTA DESCRIPIIVA

seta invencibén se refiere a medios auxiliares de enden-
tado para embragues de quijada, y particularmente a un tipo de
log mismos pars evitar el acoplamiento de los elementos de em-—
brague de quijada que estén demasiado fuera de sincronismo, y
para disminuir a un minimo la posibilidad de que golpeen uno a
otro, cara con cara, los dientes interacoplables respectivamen-
te rotatorios, en el momento de un interacoplamiento intentado,

y reboten de regreso uno con respecto a otro.
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Los embragues de quijada actuados a potencia se uti-
lizen cominmente en transmisiones de cambio de engrenes o
veloecidad, particularmente en trensmisiones pare camiones ¥y
vehiculos gue se utilizan fuera de las carreteras, tales co-
mo mdquinas para remover tierra y similares. Se ha observa-
do gue los embragues de quijada actuados a potencia, no sin-
cronizados, frecuentemente se acoplan aungue las partes de
embrague estén fuera de sincronismo en varios cientos de r.
pete IBgto sucede cuando la veloecidad de movimiento axlal
desde la parte de embrague de quijada axialmente movibvle es
suficientemente rdpide para causar acoplamiento o contacto
parcial o total de las partes de embrague durante el inter-
valo de tiempo requerido para el movimiento angular relati-
vo de las partes de embrague de quijada, que estén girando
a diferentes r.p.m., para atravesar el espacio o juego en
las paries de embrague. s decir, las partes de enbrague de
quijade son manufacturadas de manera que los espacios entre
dientea adyacentes sobre una parte de embrague sean méds an-
chos que los dientes sobre la otra parte, de menera que los
dientes puedan moverse axialmente de manera libre y permitir
tolerancias de fabricacibén. Si la parte de embrague movible
se mueve axialmente lo suficientemente répido, sus dientes
pueden entrar por 1o menos parcialmenie entre los dientes de
la otra parte de embragve, aunque las partes de embrague es-
+én substancialmente fuera de sincronismo, debido & su sepg-
racibn o juegb. Hebrd un intervalo de tiempo entre el momen-

to en que un diente sobre una parte de embrague se nmueva de




D

10.

15

20.

25,

343563

une pogicidén en la cual interfiere con un diente sobre 1la
otra parte y el momento en que se mueve a una posicién en
la cual interfiere con el siguiente diente sobre la otra
parte de embrague. Durante este intervalo de tiempo, cuya
longitud depende de la velocidad de movimiento angular re-
lativa de las parteg de embrague, losg dientes sobre las
partes de ewbrague son capaces de acoplarse y pueden aco-
plarse por lo menos parcialmente si la parte de embrague
novible se mueve axialmente lo suficientemente rdpido aun-
que las partes de embrague no egtén girando sincréniceamen—
te. Una parte de embrague manualmente cambiable no es
usualmente movida con esta rapidez, pero en casos apropiaw
dos una parte de embrague actuada a potencia puede moverse
con esta rapidez. Bote acoplamiento prematuro de embrague
cauga brusquedad en el cambio de la transmisién y puede es-
tablecer severas deformaciones sobre las partes de embrague.
Adends, en el interacoplamiento de los dientes de em-
brague de quijada en que éstos se llevan a contacto uno con
otro en condiciones de velocidades no sincrénicas, sincroni-
zadas, y después se llevan a acoplamiento entre si, se ha re-
conocido desde hace mucho tiempo el problema adicional de aque
a veces golpean entre si cara a cara y rebotan alejédndose uno
de otro. Ia fuerza que permite el interacoplaniento de dichos
embragues de quijada tiende entonces a forzarlos uno hacia a
otro nuevamente, lo que pucde dar de nuevo como resultado que
vuelvan @ golpear y rebotar. iste proceso puede repetirse va-

rias veces y dard como resultado ruido, vibracién considera-
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bles, asi como desgaste severo de log dientes de dichos em—
bragues de quijada.

In un intento para combatir estos problemas recono-
cidos, se han establsecido varias formas de sincronizadores
en los cuales se mantienen apartados del contacto entre si
log dientes de los embragues de quijada mientras dichos em~
bragues de quijada se llevan al estado de sincronismo o de
sincronismo substancial, despuds de 1o cual se reasume la
aproximacién uno hacia otro y se efectia el interacoplamien-
to. iate sistema es satisfactorio desde un punto de vista
de operacidn, pero requiere el emplec de dispositivos sincro-
nizadores separados, gue crean problemas adiclonales y larga-
mente reconocidos de fabricacién, instalacibén y gastos de
mantenimiento, asl como el problema adicional de reguerimien-
to de espacio. Otros intentos para satisfacer el problema -
enteriormente mencionado han involucrado el empleo de varios
tipos de bloqueadores o aros bloqueadores, y estos son asi-
mismo efectivos bajo ciertas circunstancias. Sin embargo,
log dientes de cambio pueden rebotar Ge los dientes bloguea-
dores .osf como de los dientes de embregue y crear jambidn asi
ruido y vibracidn. Ademds, ya que los blogueadores, izual
que los sincronizadores, no permiten interacoplamiento real
de log dientes de embrague Gurante una operacibén de sincroni-
zacibn, surgen a menudo condiciones de regluenes muy rédpidos
de cambio de velocidad, de manera que aunqgue exigta una condi-
cibén de sincronismo cuando ge da la sefial para que se reasuma

la operacién de cambio, esta puede estar perdidas en el momento
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en que log dientes iniecian realmente el interacoplamiento.
Tog intentos para resolver este dltimo problema han incluido
dispositivos para anticipar la gincronizacidén y reasumir las
operaciones de cambio ligeramente antes de lograr la sincro-
nizacibn real. Sin embargo, esto requiere dispositivos ex-
tremadamente complejos y, aunque sea operacionalmente efec-
tivo, resulta cogtoso, complejo, encumbrante y a menudo da
Iugar a tantos problemas cono los que resuelve.

8in embargo, al trabajar con esta cuestibn, se ha
encontrado que puede obienerse un cambio efectivo y satis-
factorio si los juegos respectivos de dientes de un embrague
de quijada son cortados en dngulo agudo con respecto al eje
de rotacidn de dichos elementos de ewbrague y el misno es
cambiado & potencia en asociacidén con un dispositivo de de-
tencifn de wna naturaleza tal que el movimiento que causo el
interacoplaniento de log elementos de embrague sea detenido
nomenténeanente antes de que los mismos se pongan en contacto
ligero entre si y reasumen después al mismo justamente antes
de que se logré un interacoplamiento ligero. Asi, la veloci-
dad axizl del elenento de embrague movible serd reducida an-
tes de que me ponga en contacto con el otro elemento de embra-
¢ue.  un tales condiclones, log dientes se pondrdn en contacto
entre si, pero debido a la velocidad axial reducida del elemen-
to de embrague movible, habrd poca o ninguna tendencie a que
los wismos rebotlen y se alejen unos de otros. Asimismo, debi-
do & la velocidad axial reducida del elemento de embrague movi-

ble, se eviturd eficazmente el acoplamiento prematurc de los
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elomentos de embrague. ILog elementos de embrague son des—
puds llevados a un estado de sincronismo por control exter-
no, tal como por ejemplo el del operador que controla la
velocidad de la méquina, y cuando alcanza un sincronismo
substancial, el cambio es completado por la fuerza de oam-
bio aplicada. Bsto requiere solo un aparadto muy sencillo
¥ es efectivo adn con regfmenes o reacciones de cambio muy
altas de las velocidades relativas sobre la parte de los
elementos de embrague uno con respecto a otro.

Consecuentemente, los objetos de la invencibn in-
cluyens

.- Proveer medios auxiliares de endentado para un
par de elementos dentados interacoplables gue se someten a
muy ealtas relaciones de cambio ds las velocidades relativas
uno con respecto a otro.

2.~ Proveer un aparato segin se menciond anteriormen-—
te, en el cual la velocidad axial relativa de los elementos

dentados interacoplables sea reducida justemente antes de que

‘ge pongan en contacto, a fin de evitar el acoplamiento prens-

turo de embrague o el rebote de logs elementos de embrague uno
con respecto a otro.

3.~ Proveer un aparato segin se menciond anteriormen-
te, que sea de naturaleza extremadamente sencilla, con lo cual
se disminuye a un minimo cada uno y todos los aspectos de cos-
toa iniciales de fabricacibn, costos de instalacién y costos
de mantenimiento subsigulente.

4.~ Proveer un aparato segin se menciond anteriormen-
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tey, que sea completamente seguro en una smplia ecscals de cir-
cunstancias de operacibn.

5.~ Proveer un aparato segin se menciond anteriormen-
te, que pueda aplicarse fdcilmente a disefios de transmisién
exigtentes con un minimo de inconveniencia, esfuerzo de dise-
fio y equipo adicional.

6.~ Proveer un aparabo seglin se menciond anteriormen-
te, en el cual dicho equipo adicional, tal como se requiere,
es de naturaleza sencilla y f4cilmente comprensible, de mane~
ro que pueda aplicarse ffcil y econbémicamente a disefios exis-
tentes, y de manera que pueda ser fécilmente atendido y mante-
nido en buen estado de operacién por mecénicos acostumbrados
a lag transmisiones de cambio de potencia existentes.

Otros objetos y propbsitos de la invencidn se hardn
aparentes por una lectura de la siguiente especificacién y un
exdmen de los dibujos anexos: '

En los dibujos:

Ia figura i es une vista extrema de aquella porcidén de
una estructura de transmisibén que lleva una varilla de cambios
¥y que estd equipada con un aparato de la presente invencién.

Ta figura 2 es una seccibn tomada por la linea II-IT
de la figura 1 y que muestra una modalidad tipica de la inven-
cidn.

Ia figura 3 es una vista en seccién, siuwilar a la figu-
ra 2, de una modificacién.

DESCRIPCION GENERAL

#n general, la invencién consiste en proveer une deten-—

v
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cibn por fldido, en cierto modo de 1@ naturaleza de un amor-
tiguador, delante del punto en el cual los dientes interaco-~
plables se ponen en contacto a tope de extremo a extremo en-
tre sf. Se desacelera asi la aproximacidn de dichos dientes
uno hacia otro antes de que se pongan realmente en contacto
entre sf, de manera que no es posible un impacto fuerte y
brusco de las caras de los dientes una conitra olra y se eli-
nina el rebote que los aparia unos de otros. Asimismo, la
velocidad axial del elemento de embrague movible se reduce &
un valor tal que no es posible un acoplamiento endentador
prematuro, fuera de sincronismo, de- log dlentes de embragus.
Ia fuerza de cambio es reaplicade justemente antes de que los
dientes topen uno contra otro, perc debido a que los dientes
se estdn moviendo de una posicién virtualmente de detencién
¥y debido a que hay solo una pequefia distancia entre los dien-
tes, los dientes axialmente movibles se ponen en contacto so-
lo ligero con los otrog dientes. Ios dientes se dejan anton~
ces retener wno contra otro hasta que son subsiancialmente
sincronizados. Cuando ocurre esto, y dado que la fuerza de
cambio se estd aplicando ya, ¢l cambio se completa répidamen~
te.
DiESCRIPCCION DETALIADA N

Considerando ahora la invencidén con néds detalle, se-
gin se indica en la figura 1, la porcidn superior de un alo-
jamiento de transmisibfn 1 lleva varilles de cembio normales
v tiene un cilindro 2 en el extremo de cada ura de dichas va-

rillas de camblo pare actuar las mismas. Ya que todas las va-
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rillas de eambio de uma ‘transmisién dada puedan ser actua-

das similarmente, la ilustracibn y descripeidn de una sola

de las mismas serd suficiente para constituir una demosira-~
cién completa de la invencién.,

Volviendo ahora a la figurs 2, se muestra en 3 di-
cha varilla de cambio, que lleva la horquilla de cambio
usval 4, la cual actda dentro de la muesca usual 6 de la
parte mbévil, o corredera, 7, de un embrague de quijada.

i#n esta modalidad, la estructura de embrague de qui-
jeda estd indicada como asociada con los engranes 8 y 10, ¥
el propbsito de dicho embrague es conectar wno a uno de di-
chos engranes & la flecha 9 a través de la corredera 7 y las
cufias ﬁ1 de una menera convenclonal,

Los dientes interaooplables del embrague de quijada
se muestran como estando agudamente sesgados, preferiblemen-
te sesgados dentro de un dngulo de 302 a 402 con respecto al
eje Ge rotacibén de la fleche 9 en la forma y para los prpési-
tos establecidos en la patente espafiola K 278.468, asi cono
los propbeitos adicionales establecidos més adelante.

Volviendo ahora a la varilla de cambios 3, su extremo
que apafece en la porcién derecha de la figura 2 estd agranda-
do para proveer en las caras del pistén 13 y 14. vicha estruc-
tura de pistbn estd alojada dentro de un agujero de cilindro
adecuado 16 contenido dentro de un alojamiento 17. Uns aber-
tura 18 aparecé en un extremo de dicho agujero 16 para la ad-
nisibn de f1liido a presidn en 1a parte derecha de dicho aguje-

ro de cilindro y una aberbura 19 coopera con un pasaje 20 para

v
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introducir £ldido a presibn en el estremo opuesto o izgquier-
do de dicho agujero de cilindro 16.

¥n cualguier punto conveniente a Io largo de dicha
varilla de pistén, aqui en un punto intermedio entre lags dos
caras del pistén 13-y 14, se proveen los medios de detencibn
anteriormente mencionados. Bn egta modalidad, dichos medios
de debencidén consisten en una nuesca 2{ practicada en dicha
varilla, dicha muesca estando provista aqui por la reduccién
de didmetro de la varilla a corte distancia hacia la derecha
de la cara de pistbén 13 y la adicibn a la misma del manguito
22, mantenido en su sitio por aros eldsticos 23 y 24, TUna di-
visién 26 se extiende desde la pared circundante del agujero
de cilindro 16 dentro de dicha muesca hasta un punto estrecha-
mente adyacente al punio 27 de dicha muesca. #n esta modalidad,
dicha divisién comprende un aro recibido contra un espaldbén 28
¥ mantenido en su gitio por la proyeccidn 29 sobre la porcién
de tapa extrema 31 de la estructura de slojamlento. Circunfe-
rencialmente separados, aqui didmetralmente, se proveen pasa-
jes 32 y 33 en el fondo 27 de la muesca y traslapando subsban-
cialmente de manera longitudinal entre si . se dn se muesitra.
Is extensidn de dicho traslapado de las muescas, junto con su
colocacién con respecto al resto del aparato, se describirdn
ulteriormente mis adelante.

Se establece junto al agujero de c¢ilindro 16 un reci-
piente de flfiido hidréulico 34 que tiene un pasaje 36 exiendi-
do a partir del mismo a través de una pared del agujero de ci-

lindro 16 en un punto tal que comunica con la nmuesca 21 en la
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posicibén totalmente la derecha de la varilla de cembios 3.
Dicho recipiente 34 tiene un pasaje adicional 37 que comu-
nica a travéds de la pared del agujero de cilindro 16 en una
posicién tal que comunica con dicha muesca Zi en la pos;oién
totalmente hacia la izquierda de la varilla de cambios 3. Se
provee una abertura 38 en el recipiente 34 y se aplica a la
misma una conexién 39 que incluye una vdlvula 8e retencidn,
nediante la cual se permite el escape de aire del recipiente
pero se bloquea la entrada de aire al recipiente.

Segfin se muestra, la cara del lado 7A de la correde-
ra 7 se aproxima estrechamente, sin tocarla, a la porcién 8a
del engrane 8 con la que tieme que acoplarse, y el exiremo
izquierdo 32A de la muesca 32 se aproxima estirechamente a
una condicién de comunicacién con la porecibén izquierda 214
de la muesca 21, pero es bloqueada de hecho contra dicha co-
municacién por el borde izquierdo de la divigién 26, Similar-
mente, cuando el lado derecho 7B de la corredera 7 se aproxima
estrechamente a la porcibén 10A del engrane 10 con el cual se
interacopla, pero sin hallarse del todo en contbacto con la
misma, el extremo derecho 33A de la muesca 33 se aproxime es-
trechamente a comunicacibén con la parte dGerecha ZfB de la mues-
ca 21y pero es de hecho bloqueada contra la comunicacién real
con la nisma por la divisién 26, ILos detalles de construccién
adicionales en relacidn con esto se describen méAs conveniente-
mente al tratér de la operacibn del aparato y por lo tanto se

remite a esta parte de la descripciébn.
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OFERACION

Considerando la operacién de la forma particular de
la invencién ilustrada en los dibujos, debe recordarse pri-
nmero, segﬁn se esgtablece completamente en la solicitud Serie
NQ.'6§693 anteriormente mencionada, que la forma cénica de
165 dientes interacoplables entre la corredera 7 ¥ los engra-
nes 8 y 40, establece cierta accidn sincronigzadora a medida
que los mismos se ponen en contacto entre si. Asi, cuando
ge va & hacer un cambio, se aplica flfdido a presibn en el
portillo 18 por ejemplo (ya sea venciendo una presién cons-
tante aplicada en el portillo 19 o simulidneamente con la
extraccibn de presibn o con la disminucién de la presién en
el portillo i9) y dicha presibn actuard sobre la superficie
del pistén ﬁ4 para forzar la varilla 3 hacla la izquiersa. A
medida que dicha varilla se mueva hacia la izquierda, el fldi-~
do hidrdulico dentro de la porcién 21-B de la muesca 21 flui-
rd a travéds del pasaje 33 a la cdmera 214, Sin embargo, cuan~
do la corredera de embrague 7 alcanza la neutralidad segin se
nuesgtra en la figura 2, tanto el extremo izquierdo 324 del pa-
saje 32 como el extremo derecho 33A de la muesca 33 encuentran
la divisibn 26, el flujo del fluido de la porcién 218 a la por-
cibn 2&A es restringido, y el movimientvo libre de la varilla 3
hacla la izquierda es detenido. Dicho movimiento, sin embargo,
no es totalmente parado, de manera que la varilla continda mo-
viéndose a una velocidad lenta. Jugtamente antes de que los
dientes 7A de la corredera 7 se pongan en contacto con los dien-

tes de quijada 8A del extremo izguierdo 324 del pasaje 32, pa-
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cardn a través de la divisidn 26 y el psaje 32 serd puesto

en comunicacién con las porciones 214 y 215 de manera que

la fuerza de detencidn es eliminada y la fuerza de cambio

ge vuelve a hacer efectiva. Cuando log dientes TA de la
corredera 7 son forzadas o ponerse en conbacto con los dien-
tes de quijada SA del engrane 8 por la fuerza de cambio, di-
chos dientes serén retenidos uno contra otro hasta que sea
alcanzado el sincronismo y se moverdn & interacoplaniento
entre sf. Ia varilla 3 se mueve ahora libremente hacia la
izquierds bajo la presién win aplicada a la carga de pistén 14
¥ se conpleta gl interacoplaniento de log dientes de embrague
de quijada.

Por nmoviniento de la varilla 3 hacia la derecha, la
varilla se mueve libremente con el lfguido fluyendo de la .ch-
mara 214 a travéds del pasaje 32 a la cdmara 21B hasta que el
extreno izguierdo 324 del pasaje 32 se encuentre con la divi-
sibn 26. i1 movimiento hacia la derecha es entonces detenido
seqdn se indicd prewviamente, cuando la corredera alcanza la
neutralidad. &1 movimiento de le varilla 3 hacia la derecha
continda entonces, y el exiremo 33A de la muesca 33 pasa a
travéds de la divisién 26 justamente antes de que los dientes
7B ge encuentren con log dientes de embrague de quijada 104
del engrane 10, de manera que se elimina la fuerza de deten-
¢ibn. Tos dientes se ponen en contacto uno con otro bajo una
fuerza, nero mientras se estdn moviendo lentamente lo suficien-
te para no causar rebote o acoplamiento prematuro, los nismos

son sinecronizados ¢ interacoplun cuando ocurre el gincronismo.

3
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Aungue en la modalidad anteriormentie descrita los
dientes de embrague de quijada, interacoplables, se proveen
por si mismos con capacidades sineronizadoras, se reconoce~
r4 que los principios wds amplios de la invencién pueden
también aplicarse a un embrague de quljada cuyos dientes
estén cortados a un dngulo mds profundo com respecic a su
eje de rotacibn, incluyendo la perpendicular con respecto
al mismo si log mismos se permiten detener uno conira otro
0 gi la unidad se provee con olros nedios blogueadores o
gincronizadores adecuados. 8 en btodos los casos, gin em-
bargo, necesario que las muescas 32 y 33 sean coordinadas
con las caras interacoplables de los dientes de cmbrague de
quijada, de manera gue los mismos sean detenidos inicialmen-
te antes de que se pongan en contacto entre sf, y después se
les permira ponerse en contacto entre si mientras se mueven
lentamente, pero mientras estén bajo la fuerza de cembios, ¥y
despuds de la sincronizacién, el cambio se completa rdpidanen-
te. Asi, el cambio de la corredera hacia afuera de vna condi-
cién embragada, es realizado rdpidamente bajo la fuerza de cai~
bio a presién fldida. Entonces, la velocidad axial de la co-
rredera es disminuida cuando la corredera alcanza la neutrali-
dad. Cuando los dientes de corredera estdn cerca de los dien-
tes de la otra parte de embrague, la fuerza de cambio o poten-
cia es reaplicada, pero ya que la corredera estd moviéndose
ahora lentamente, y se ﬁueve solo una corta distancia antes
de que golpee con los dientes de la otra parte de embrague,

no ocurre acoplamiento prematuro o rebote de los dientes. Cuan-
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do ocurre sincronismo, la corredera es movida rdpidamente a

su otra condicién de embragada por medio de la fuerza de cam-
bio a notencia.
HODIFICACTION

Bn la figura 3 se muestra una forma alternative de
la invencién, en donde se realiza el mismo procedimiento pa-
ra los medios de detencidn gon provistos separadsmente de la
varila de camblos en vez de construirse integralmente en la
misme como en la forma de las figuras 1 y 2. Aqui, la vari-
1la de cambiog 3A se provee con caras de pistén 134 y 144 pa-
ra forzarlas hacla la derecha o hacia la izquierda de confor-
nidad con la diferencial de presibn que éparece gobre dichas
caras de pistén. Se proveen medios de detencién 4% adyacen-
tes & los medios que soportan y gufan la barra 3A y aqui con-
sisten de medios que proveen cilindros 42 y 43, aqui coaxial-
mepte digpuestos, dichog c¢cilindros recibiendo pistones 44 y
46, respectivamente. Dichos pistones se conectan entre si y
2 un brazo 4% que estd conectado rigideamente a la varilla 3A.
Un pasaje 48 conecta una cémara 424 y el cilindro 42 al reci-
plente central 54 cuando es asi permitido por el pistén 44, ¥y
un pasaje 52 conecta la cdmara 43A a dicho recipiente central
51 cuando lo permite asi el cilindro 46.

Asi, con la varilla 3A en su posicién totalmente ha-
cia la derecha y el pistbén 46 en la posgicién indicada en 464,
el movimiento hacia la izquierda es permitido Libremente has-
te que el borde delantero del pisibn 44 alcanza el borde adya-

cente del cilindro 42. Dicho movimiento es despuds disminuido
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hasta que el pistdn pasa tobtalmente a coincidir con el pasa-
je 48 y el pistbn 46 pasa totalmente hacia afuera del cilin-
dro 43. Bl movimiento libre se reasume entonces de la mis-
ma menera y para el mismo propdsito que se describid anterior-
mente en relacidén con las figuras 1 ¥y 2. Se produce una ope-
racibn: inversa cuando la varilla 34 se mueve hacia la dere-
cha, y esto se comprenderd fdcilmente sin mds descripeién exa-
nminando los dibujos a la luz de la descripeibén que hasta agui
se ha hecho.

Aungue se han ilustrado y descrito anteriormente moda-
lidades partioulares de la invencién con el propdsito de esta-
blecer ejemplos particulares de la invencidn, deberéd entender-
se que estas modalidades son s0lo ejemplos y que dicha inven-
cién puede modalizarse en una variedad de otras construccio-

nes dentro del alcance de las cldusulas anexas nds adelante.

3 -—
- . -
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Descrito el objeto del presente invento, sge declaran
nuevas y de propia invencién lag siguientes reivindicaciones
con prioridad de la solicitud de patente estadounidense nim.
570.583 del 5 de.agosto de 1966,

1.~ Perfeccionamientos en los medios auxiliares de
endentado para embragues de quijada, interacoplabvles y ac-
tuados a pobencia, caracterizados en que se establecen ne-
dlos de detencibn (26, 324, 334 o 41) para retardar el movi-
miento de log dlentes de embrague de guijada uno hacia otro
en respuesta al camblo de potencla delante del punto y cercsa
del punto de contacto real cara a cara de los dlentes de em-
brague de quijada uno resgpecto a otro, mientras se les permni-
te continuar aproximdndose, y luego los medios de detencidn
se vuelven inactivos para permitir la reasuncién del movinien-
to librepnente actuado de log dientes hacla el interacoplamien-
to entre =i,

2.~ Perfecclonanientos segin la relvindicacibén 1, ca-
racterizados en que se establecen cdmaras de f£ldido (214, 21B
0 424, 43A y 51) que contienen £ldido en ellas y se establecen
medios de comunicacidn o pasajes (32, 33 o 48, 52) para que se
realice el movimiento libre del fldido de una cémara a otra
cuando los diéntes del ewbragcue de quijads se hacen mover uno
hacis otro, mientras los medlos de detencién retardan aprecia-

blemente el movimiento del Fldido de una a otra de las cdmaras
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a medida que los dientes de embrague-de quijada se aproxi-
men uno a otro, pero antes del contacto efectivo entre ellos,
al paso que permiten el movimiento continuado, pero mds len-
to, de los embragues de quijada uno hacia otro; los medios
de detencibén permiten luego reasumir el movimiento libre del
f1dido de una cdmera a otra justamente antes de gue los dien-
tes se inberacoplen, después de lo cual el elemento de poten-
cia puede completar el interacoplamiento de los dientes.

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2, ca-
racterizados en que un par de cémaras (214, 21B) rodean la

varilla de cambio (3) y en medio estd situado un tabique (26),

mientras los pasajes (32 y 33) son mbéviles con la varilla de

cambio y estdn situados pars conexidn alterna de las cémaras
y para el bloqueo esencial, pero no completo, de lag dos por
el tabique en un punto del movimiento de la varilla de cambio
correspondiente al inicio del interacoplamiento de los dien-~
tes del embragus de quijada, con lo cual el movimiento de los
dientes del embrague de gquijada unos hacia olros se detiené
antes del punto de coniacto entre los dientes y luego se rea-
nuda el movimiento.

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 3, ca-
racterizados en que los pasajes (32 y 33) comprenden dos comut-
nicaciones en la varilla de cambio, las cuales estdn circunfe-
rencialmente sapaciadas una de otra.

5.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 3 o
4, caracterizados en que ambos pagajes (32 'y 33) esldn bloquea-

dos por el tabique (26) en la posicién neutra de los dientes
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del embrague de quijada.

6.~ Perfeccionamientos segiin cuaelguiera de las rei-
vindicaciones 3 a 5, caracterizados en que los pasajes (32
v 33) estdn dispuestos en simetria longitudinalmente & la
varilla de cambio (3) para establecer un efecto de deten-
cibén semejante en cada direccién del movimiento de cambio,
a fin de proporcionar la deseada asistencla de engrane pa-
ra una corredera de doble extremo encajable con log miem-
bros del embrague de quijada adyacenies a cada extremo de
la misma. ‘

7.~ Perfeccionamientos seglin cualquiera de las rei-
vindicaciones 3 a 6, caracterizados en que los pasajes (32
v 33) tienen longitudes idénticas.

8.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei- .
vindicaciones 3 a 7, caracterizados en que los pasajes (32
v 33) tienen zonas de seccibén transversal idénticas.

9.~ Ferfeccionamientos segln la reivindicacién 2,
caracterizados por establecerse un depbsito central (5&) y
dos cémaras de fldido (424 y 43A) espaciadas entre sf y
adaptadas para comunicar con el depbsito central, en tanto
que cada uno de los elementos de comunicacién o pasaje (48
¥y 52) estd adaptado para establecer la comunicacién, respec-
tivamente, de una de lag cémaras de fliido al depbsito central
y los medios de detencién incluyen un par de pistones (44 y
46) situados respectivemente en cada una de las cdmaras; di-
chos pistones estdn dispuestos, respectivamente; para bloquear

la comuwnicacién entre log baaajes y el depbsito central cuando
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los dientes del embrague de quijada se acercan estrechamen-
te entre si, pero antes del contacto efectivo entre ellos,
v adends estén dispuestos para desbloguear dicha comunica-

cibén justamente antes de que los dientes del embrague de

" quijada inicien el interacoplamiento; y medios que conectan

mbe

los pistones entre si y con el Juego de dientes del embra-
gue de quijada.

10.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei-
vindicaciones precedentes, caracterizados en que los bordes
de cara de los dientes del embrague de quijada son fundamen-
talmente paralelos entre gf y estdn situados en dngulo de
unos SOQNa unos 408 respecto al eje de rotacibén del mismo.

11.- Perfeccionsmientos en los medios auxiliares de
endentado para embragues de quijada.

Segin se describe y reivindica en la presente memo-
ris descriptiva que consta de veinte hojas, foliadas y escri-
tas a méquina por una mola de sus caras, acompaiiadas de los
dibujos reglamentarios.

' liadrid, a

29 JUL. 1967

Pelo

SAIME ISERN

Flimedat WU a5 cADIA
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