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Bl invento se rofiere a motores de cilindros mil-
tiples particulermente dtiles para el modelismo o para cualquier
oplicacidn que requicre uno elevada relacidn %e potencin a peso v,
porbicularmente, de valor para motores de potenciao fraceioncl,

In tales cplicaciones, se ubilizan cosi wiver—
solmente motores de dos tiempos y dichos motores tienen medios po~
ro confinar la mezcla de aire y combusbtible por debaje del pistén,
de forma que lo cerrera de trebaje comprime la mezcla de aire y com-
bustible pare su inyeceidn el interior del cilindro cuonco el pis-
tén alcanza lo parte inferior de la correra de trabojo., Algunos
mobores de cilindros mdltiples utilizan pistones independicnie po~
ro lo compresidn del combustible, pero tal disefie estd constreﬁ;do
por la mayor complejidad y peso de los motores, A causa de la nece-
sidad de une simple inyeccidn de la mezcla de nire y comhustiﬁle,
no existen esfuerzos satisfactorios parn el desarrollo de un mobor
de cilindros miltiples y de dos tiempos, sino que en su lusar los
motores de mayor bamafio han sido simplemente versioncs a escala ou-
mentade de los motores mds pequefios de un solo cilindro, Sin embar—
goy las versiones o escale awmenteds albersn frecucntemente cl’vold~
men del motor y perjudican o le escale exocto del modelo de aviédn,
coche o berco pues el ﬁnigo cilindro grande sobresale normalmente
de la superficie exterior del modelo, Las versiones a escale numen=
tada de motores de cilindros pequefios tampoce facilitan una wnifor—
me entregn de postencio durante el ciclo del mobor y requiecren el
uso de volantes relativemente grondes pora comprimir la mezcla de
aire y combustible durente la carrera de compresidn del motor,

El invento comprende wn medio pnre interconectar
varios pequeiios motores de dos tiempos en un conjunto compacto y de
peso ligero con un sSolo eje de potencie de salida sobre cojinetes en

el medio de interconexién y conecciado a los cigliefinles de cada uno
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de los motores en unc relacién de sincronizacidn de encendido pare

proporcionar unc relecidn de cncendido equilibrado de los motores
individucles. El medio de interconexidn es completomente compebi-
ble con los motores individusles que pueden ser montados y desmon—
todos rapidenente en el conjunto para permitir le rdpide sustitu—
cidén de cualquier motor que funcione mal, El equipo motriz incluye
tambien un solo carburador con conexiones de irucl longitud y de
igusl drea de seccidn transversal con la admisidn de cada motor,
Unos medios de vdlivula se interponen entre el carburador ¥ los chr-
teres de los motores para confinar le mezcla de aire y combustible
por debajo de los pistones pare permitir con ello lo compresién en
los cérieres de lo mezcle de cire y comhustible., Preferiblemente,
se focilitan védlvules indepencdientes pare code motor pore asesurar
lo méxima compresién de la nezela y para permmitir el encendido si~
mltdneo, El motor resultante es muy compacto y puede quedar ocul-
to en la superficie aerodindmica de la mayorin de los aparatos o
puede quedar descubierto para simmlar los motores de cilindros mdl-
tiples radiales de un apnaroto e escele completa, Inesperademente,
se hn comprobedo gque los mobores combinados desarrollan un término
nedio de aproximadomente un 26 por cicnte mds de potencin que un
motor de un solo cilindro del mismo diseilo que tenge el mismo des~
plazamiento que la suma de los desplozomientos de los motores mdl-

tiples,

Se describird shora el invento con referencia o

las Fipurns, de les ques

Lo Pigura 1 es wna vista {rontal de un conjunto
de tres cilindros.

Lo Fisura 2 cs una viste a 1lo largo de las lincas

2-2‘ de-la Figura 1 con unicamente wno de los motores em secciédn

transversal,
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Lo Pigure 3 ¢s wna vista frontal de wn conjunto
de dos ciiindros.

Ia Pigura 4 es wa vista en scceidén del montaje
del hloque y cubierta ubilizado en el conjunto de dos cilindros,

In Figura 5 es una vistn a lo lﬁrgo de lo linea
5-5’ de le Figura 4,

Ia Figura 6 es wna vista de wn conjunto de cuatro
¢ilindros.

La Tigure 7 es wna vista del blogue utilizodo en
el conjunto de cuatro cilindros.

Ia Tigura 8 es unn vista o lo largo de la linea
8=8" dé lo Figurs 7. .

Lo Pigure 9 ilustra wn motor.con un sistema al-
termativo de suminisbtro de combusbible,

Lo Figure 10 es una ilustracién de wmne construc—
¢ién en tandem de dos conjuntos como los que se mucstran en las Fi-
guras 3 o B.

Con referencia alorz a le Figurn 1, se muestra wn
conjunto de tres cilindros que tiene los motores (10, 12 y 14) si-
mebricomente dispuestos alrededor de wm eje motor centrel, Preferi-
blemente, los motores son de igunl desplozoamiento y disciio, Los mo-
tores son refrigerados por nire con aletas radicles, que no se mucs—
tran, circundondo al extiemo superior del cilindro. Dichos motores
son motores normales de dos tiempos y fecilmente adquiribles, que
ubilizen bujfes incendescentes (20).parq el encendido del combusti-
ble sunque, desde luepo, tombien puede utilizarse el encendido por
chispa, Los motores estan montados sobyxre un bloque quc se¢ deseribe
con ﬁnyor dctalle en la Figure 2, el cunl tiene wmas bridas (28) en
lo. parte posterior del conjunto para el montaje del cénjunto al apa~

rebo, Se han eliminado los cerburadores de los mobores -y se facilita
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un nuevo carburador con un rjuste de vdlvula de aguje (28). 1 car-
burador ticne una tomn de aire (24) y wn cubo (26) para concxién de
la 1fneoa de suminisiro del combustible, El conducto de fluje para
lo mezela de aire y combustible so mmestre en las lfneas o trnzos
de lu Fipura 1 como une perforacién (80) que intersecta o una aca-
naladure radial (82) en-cl bloque de montaje, La aconaladura (52)
intersecta n wnas perfornciones. redialmente dispuestes (34) en el
blogue, & través de las cuales se extienden el manguito del ciplie~
finl y 1o ndmisidn de los motores individuanles.

Lo Pigurn 2 es wna viste del conjuwto con mayor
detalle, Lo misma muestro al conjunto en.secci6n trensversal con
el motor del lado derecho tambien en seccidén transversel, Los moto=-
res individusles 12 y 14 estan montados cn un conjunio de cloque
y cubierta ¢ue comprende el bloque (40) con un rehorde periférico
(42) en el que se monte el apoyo (37) de la cubierta (36). Unos
tomilles (58) se ajuston a los orificios roscados del bloque (40)
pare gsegurar lo cubierta (36) al bloque. El eje motor (16) se ex—
tiende entre un cojinete (44) montado en wna perforacién central
del bloque (40) y un cojinete (4G) montado en una perforncidén del
cubo (48) de la cubierta (56). La purte posterior del eje.(IG) 50~
porta un engrananje (50) y se facilita wno arandela (52) para rete-
ner al cojinete (48) en su enbrante. '

11 moto; 14 se muestro montedo en la perforacién
(34) del bloque (40) con si manguito de cigllefial (54) extendiendo~
se mfs alld del apoyo (66) formadoe entre lo perforacién (34) y wa
contra perforacién (58). Dicho apoyo facilita el medio pora la re-
tencién del motor en el conjuto pucs la tuerca (G0) pare lluvé,
que es un clemento de los motores que se adquieren para modelos,
se pira sobre el extremo roscado del monguito (54) y se apoya con—

tra la arandela (62), El apoyo (64) sobre la superficie del cdrter
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del motor (14) se njustc en la perforancidn (34) y ayude tambien a
nsedurur el mobtor ol bloque (40), De éstn forma, la perforacidn
(34) quede hermeticamente cerrade a lo atmésfers y comprende una
cdmora de combusbible y nire pera su suministro a los motores,

Un engranaje (66), que eéngrona con el engranaje
5o, v§ asepurado ol cigliefinl del motor {14) mediente wna arendela
(68) y un tornillo de cabeza (70), Los engrannjes de transmisién,
tales como los 66, eston conectados al enpgrancje acciaﬁudo 50 del
eje motor en una relacidén sincronizeda, de forme que los motores
se encienden secuencialmente en un drden rotacional, por e jemplo,
el 10 seguido por el 12, sepuido por el 14, Istec 4rden de encen—
dido ansegura la uniformid&d de lo operacidén o alta y o baje velo—
c;dad como normalimente se proporciona en los mobtores de combus—
tién interno del mismo n¥mero de cilindros. In ¢l motor de tres
¢ilindros, code ciclo tiene wno relocidn angular de 120 grades
tras el mobor con el ciclo inmedictamente anterior.

E1 motor 12 sé muestra en scccidn transversal en
lo Pipgura 2, comprendiendo un bloque (72) perforando para fecilitaxr
w cdrber y cerrado con wne tape roscada (76). El cilindro (78)
del motor estd roscado en el bloque (72) y tiene wme tapa (74).

El manguito (80) del cd.r’oe'r se extiende desde la parte delantera
del bloque (72). El pistén (82) estd conectado con un vdstago (84)
ol pasador (86) del volante,

El medio de vdlvula entre el corburador v él cdr—
ter se muostra como la construccién preferida con vilvulas inde-
pendientes para coda motor. Estas vdlvulas estan formndas por el
cigliefinl y el monguito que cs comdn parn los motores de éste tipo
que ticnen el volanté y el cigllefial como una solo wnided con unc
perforucién (90) que se extiende a través del eje para formor el

conducto de paso del combustible al interior del c&rter. Lo mezecla
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de nire y comhustible desde el carburador penetra en la perforaciédn
Y . P

‘(90) del'eje e través del orificio (92) cuando tal orificic queda

alineado con la abertura ronurade (94) del monguito (80), Esto ocu~
rre cuando el pistén se cncuentra a 32,5 grodos del punto muerto in~
ferior y el orificio permenece abierto hesta que el pistdn quede a
41,5 srados pascdo el punto muerto superior, Lo prcsidn“reducida en
el cdrter crrastro la mezela combusbible al interior del edrter des—
de la cdmara (84). ™ la posicién que se ruostra, el orificio (92)
estd hermeticamente cerrado contra le pared del menguito (80) y la
mezcla de nire y combustible es comprimida e inyectedn al interior
del cilindro (78) a través del orificio (96) que es we aconaledu~
ro en la mitad inferior de lo pared del cilindro y gue gquedn descu~
bierta cuando el pistén aleanza lo parte inferior de su carrera.

In mozelo de nire y ,combusuible es suministrocdoe o
las ranur;s (94) de los mobores individuzles o trovés de le acancla-
dura radial (82) que intersecta las perforcciones (34) y que commi-
ca con la perforacién 30 desde el caorburador (18), Esta acanaladura
(32) estd formada perforando el blogue (40) en 98 y cortando despucs
we acenalodura descentrade (32), Se utiliza wna tapa (99) paras ce~
rrar la perforacién 08,

Con referencie o ln Fipura 3, ée meestra un motor
remelo con motores (100 y 102) ﬁ;ntados en un bloque que tiene une
cubicrta (104) asecurada con tornillos (106) y con brides (108) para
el montaje dél éonjnnto. tne widad de tol comstruccidn que ubtilizo
dos motores de 0,15 pulrndes cdbices (3,81 mma).de desplazcmiento
dgsarrolla consistentémente m 0,62 de potencin ol freno. 1 eje mo-
tor (110) =e extionde des la wnidad 2 través de la tepe (104). LI
carburador(112) ticne un ajuste de vdlvula de aguje (114), wia pd-
misién de aire (116) y una entrade del combustible (118), Ll carbu-

rodor se asiente en wn entrante perforado (120) del cubo (122) del
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blogque, Una perforacidn se oxtiende (124)-e intersecta una perfora—
cién tronsversal (126) que juntas, constituyen el conducto de paso
de flujo parn la mezcla de aire y combustible n las perforaciones
(128) del blogue.

Lo Fimur, 4 muestra el conjunto on seccidn trans—
versal en las linens 4~4’ con los motores retitedos a efectos de su
ilustrocién, Este blogue tiecne umas patas traseres (127) que se ox—
tienden mfs alld de los motores (102 y 100) y de las brides de so-
porte (108), Lo superficie frontal del bloque (101)tiene un rebor—
de periférico (140) que se acopla ¢ un opoyo~(138) de la tepa (104),
Dicha tape ticne un cubo central (129) que estd perforndo en 130 pn-
ra recibir ln pista de rodacura (131) de w cojinete, ¥l blogue (101)
tiene una perforaci§n similor centralmente situada para recibir leo
pista de rodadura de cojinete (132). Extondiendose entre dichos coji~
netes se encuentra el eje motor (110) con les arandelas (133 y 134)

para retener los cojinctes en su posicién. El engronaje (136) estd

« montado sobre el eje 110 y sc engrons o los enpransjes accionadores

de los motores individunles, .
. Lo Figure 5 muestra los motores (100 y 102) con
sus menguitos de ciglefinl (158) extendiendose en el interior de las
perfornciones (128) del bloélue (140.). Las perforaciones (128) estan
escariadas en 1?5 pora proporcionar el apoyo (156) que facilita un
asiento para la arandele (157) y la tuerce (155) que estd roscada
en el exbremo del manguito 158, Los engronajes (150) cstan asegura—
dos o sus cigliefinles mediante tornillos de cabezo (154).y arandelos
(168),

Aunque se utilizan vdlvulas independientes pare
el cierre hermético de cade motof y las mismas Son del tipo ilus-
trado en el motor 12, Figure 2, cl conjunto gemelo puede ubilizar

un encendido simultdneo, Una vdlvula dnica, tal como ung vdlvula



10

15

0o
@

30

343535

corriente de lenglieba, podrie situarse en la perforncién (124) del
colector de la mezcla de aire 3t combustible y ambos cérberes podricn
ser descorpedos en Lol coleetor focilitando wn orificio a través de
las superficics de los cdrteres rebordeadas contre lo superficie de
las perforaciones (128). ﬂn tel construecidén, las perfornciones

(124 v 120) deben estar dimensiojndes a su minimo valor para menbe—
ner la compresién suficiente, por cjiemplo, su voldmen no debe exce—
gder de aproximedamente de wn 10 al 15 por ciento de los voldmenes
totales de los ecdrieres de los dos nmotores.

Lo Mipure 6 nuesira m conjunto de cuatro motores
de acuerdo con el invento que tiene motores, tres de los cunles se.
muestren en 162, 164 y 166, montados sobre un bloque (163) que tie—
ne unas patas (170) que se exbienden entre los motores con bridas
derondientes (172) para la unién del conjunto a un modelo, Una uni-
dad de bal construceién cue ubilize cuatro motores de 0,15 de pul-
aoda cdbica de desplazomicnto (0,81 mm3) ha desarrollado consisten-—
temente una potencie al fremo de 1,2, ¥l carburador (174) ticne wna
tomen de aire (176) v wn cubo (175) pora conexién o una lfnen de come
bustible, Lo tapa (178) se une al blogue (168) con tornillos (180)
que se ayustan en orificios rosccdos en el bloque (170) y que esban
provistos de arandelas de fijacidén (182), Los motores son retenidos
en ¢l bloque (170) utilizando tuercas de llave secpiln se ha deserito
en los onteriores conjuntvs, ¥l eje motor y las transmisiones indi-
vidurles de engrenaje de los motores son similares & las anteriormen=
te expuestes, En el montaje, los motores son coloecndos em wna rela—
cién sineronizoda en ccoplamiento de sus engranajes con el engrencje
del cje motor para facilitor une secuencic rotacionnl an el sentido
de las agujos del reloj o en el sentido contrariac al de las apujes
del reloj del encendido de los mobores, con lo que se produce una en-—

trege wniforme y continua de potencia el eje 184,
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Lo Figura 7 muestra el frente del bloque (168). Los
orificios roscados (181) se facilibon para los tornillos (180) pre—
viemente mencionados, Las perfornciones centrales (194 v 196) fecili-
tan un asicnto circular para lo piste de rodadura del cojinete trase-
ro del eje motor similar al descrite pore los conjuntos de dos y de
tres cilindros. Tales perforaciones y las perioraciones parn el mon-—
taje de los motores pueden tembien verse en la Fipura 8 cque es.una
vista a lo laréo de la lfnea 8~8‘., Los motores son monitados en los
cuabro osientos perforcdos simetricomente dispuestos alrededor de la
superficie del bloque (168)., Los osicnitos de los mobores esten for—
medos por la perforacién (190) y las contraperforaciones (191 y 192)
que focilitan un asiento circular o bride perc acoplamiento‘por la
tuerce de llave mnide ol extremo roscado de los menguitos de cipglie—
fial de los motores en lu forma anteriormente expuesta., El colector
de suministro de oombustibie gque facilite wne igual resistencio de
flujo e cade uno de los cuntro mobores y con ello asegura un igunl
rendimiento de tales mobores, comprende wnc perforacién (198) que se
extiende desde el asiento (199) pars el carburader en la periferia
del bloque (168) e intersecta la perforacién (201) que se mucstra en
le Figura 8, pare queder centraolmente cortade en la superficie pos-—
terior del blogue (168). Una ocanaladura rodiel (197) estd cortada
en el bloque sepin se muestra y tel acanaladure intersecta las cua~
tro perforaciones (192) dcl bloque (168) para facilitor un conducto
de paso para el corbustible y el cire desde el carburador a través
de la perforacién (198), lo perforacién (201) y le acenaladura (197)
haste las admisiones de los motores que se cncuentran en los manrui-
tos de sus cdrieres montados on los perforzciones 192, La perfora-

cidn 201 se cicrra con la tapa 202, Bl sisteme asf descrito de dis-—

tribucidn del combustible es simétrico, es decir, de igual longitud

e igunl drea de seccién tronsversal para cade motor y proporciona
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un suministro wniforme de combustible a cada uwno de los motores,

Bl equipo mobriz gue so ilugbra mediante la Figura
9, tienc wne cémere rencralmente indicade en 210, delimitade por una
parcd trasera (2i1) e 1o que se asegura lo bride cilindrica (212) de
lo pared delentera (213). La mared trasera (211) tiene una perfora—
cién (2114) en clinescién axial con una perforacidn (2184) de la pa-
red frontel. Los wnidedes de cojinete (214) cstan situndes en las
perforcciones 2114 y 213A en el soporte del cje (215). Un enpranaje
(216) csté enchavetado al eje (215) en el interior de la cfmara (210).

Una hélice (217) se muestra sujets o un soporte (218) fijo sobre el

‘eje medionte wn ecabezal (219) fijndo por wn tornillo (220) axialmente

roscado en el eje 215,

Los motores de combustidn intemna se muestran en
221, Son del tipo anteriormente expuesto de uwn solo cilindro, de dos
antoapes y dos ticmpos excepto en cuento a los medios de swinistro del
combustible, La hase (221B) de cadn mobor (221) se muestra en formn
aproximndamente cdbica v estd csepurnda o lo superficie posterior de
lo pared posterior de la cdmara (211)., Ixisten cuntro motores (2215
I los mismos se disponen en pares opuestbemente dispuestos con los ci-
lindros de cada par hacicndo contacto en una relacidn de lado o lado
Y todos con sus ejes cn un plano comfn trensversal con respecto o la
linea central del eje 215, Cade uno de dichos mobores ticne tambicn
un cigliefial (221C) que se extiende hacia delante o través de su car—
ter individuel y a través de la pared (211) el interior de la cduwra
(210) donde cadn wio ticne un engrunaje (222) fijo ol mismo y en on—
grone’con el engranaje 216, Cade engrancje (222) estd ajustado cn en—
grane con el engrenaje 216 de forma que la relacién angular de los ci-
gliefiales es lo normal pare wn motor de combustién interna del mismo
tipo pero con cueiroe cilindros, es decir, que los motores individua-

les tienen su propio ciclo de encendido que precede al siguiente ci-
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clo del moior en mn dngulo predetermincede, de por cjemplo 00 grades.

El equipo motriz ticne un earburcdor (123) conce-
tado o lo voma del aire-combusbtible de cada motor situodo en 1a po-—
red del cdrbter con una vélvule ajustable (224) pare resular la mez-
cla de aire y combustible, penebrando el primero a trovés de lo ad-
misién de aire (225) y ol dltimo o trovés de lo toma de combusbible
(228) cuando se concctn o un depbsite de combustible, que no se zmes~
tra. Io mezcle de aire y combustible penebra on el cdrter del motor
o través de wo vdlvula de lenglleta, que no se muestra, ¢ue bicne u-
ne ldmine o lenpglieto fine y flexible en el conducto de pase del flu-
jo ¥ que se desvia hacia el interior pera eduitir lo mezcla cuando
el pistén estd en su carrera de compresién y que cierre el cdrier
cuando el pistén estd en su carrera.de trabajo ¥y éomprimiendo lo mez—
cla encerrada en el cdrter,

Lo Tigura io miestre dos conjuntoes de motores ge—
melos conectodos en tendem para faciliter un motor de cuebro cilﬁ&—
dros, Los unidodes gemeloas son csenciclmente las‘mismas que las des~—
critas con respecto o las Firuras 3 a 5, excepbo que los cjes motores
(110 y 110A) se extienden e través de unas perforaciones (145 y 1454)
¥y estan inderfijados medionte el manguito enchovetado (147) que bie-
ne tornillos de ajuste (149). Los dos unidndes esban empernadans entre
s{, espalda con espalda, o través de umos piés (108 y 108A). Le tapa
de lo unided de la derecha os susbituida por wne base (149) que bie-
ne wne bride de montaje (151). Los dos pares de motores utilizados
son contrarotentes, es decir, que los dos motores sobre el bloque 140
son contrarotantes con respecto o los dos motores sobre el blogue 1404,
Ello se consiguc simplemente ubilizando cigHefinles en los motores so-
bre el blogue 140 con orificios de emtrada del combustible, toles co—
mo los 92 que se muestran en la Fipura 2, pero que estan retordades

902 de los orificios en los cigliefiales de los motores que se utilizen
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31 invenbo ocf deserito couprende wn conjunto de

sobre el blogue 1404,

blocue de montveaje y de cubierte parn lo interconexidén engrannda de
dos o mis motores ¢u dos tiempos o un solo eje de salidn de poben=
cic, Lo commpresidn cn el cdétcr del suministro del combustible pars
los motores es conservede por los riedios de montaje de los motores
con su cdrter individual., Bl suministro del combusbible facilita wn
colecbor cornn & los motores con pasos isuclmente dimensioncdos pa=
ra el flujo ¢ coda wno de los molores, Los mobores son montudos so-
bre el bioque de monteje con sus ciplleiicles engrenndos nl eje motor
en una relacidn sincronizada parc proporcionar wne entrege de poten=
cin equilibrada y uniforme.

Los motores separades con sus propios cdrberes in—
dividunles posecen uwne poarbicular ventnje para los motores de potencia
frocecional que se utilizon en el modelissio pues los cigllefiales de los
rulticilindros requieren una wnidn de soporte de cojinete dividido
entre los vdstoros de conexidén y el cigliefinl, Tal construeeidn exi~
ge wne mecanizacién extremecemente exacte y el monitoje de los moto-
res es conplejo de forme que no se obtiene fecilmente un rendimiento
conveniente en los motores o pequeiin escala.

1 uso de motores con cdrteres individunles es e—
sencial para los conjumtbos que tienen un drden secuenciul de oncendi~
do, pucs los cérteres sirven come cdmeras de compresién- del combus—
tible y, por consiguiente, son partes integrales de cada sistoma de
suminisiro de combustible de los motores, Sepin sc¢ ha mencionade,
puede ubilizarse una sole vélvule pare dos o mfs mobores que se¢ encien—
don sirplteneomente, sicupre que la cdmara colectora del combustible
sca dimensionade lo suficientemente pequefia con respecbo ol voliimen
total de cdrter, de forma que puéda conseguirse la compresidn adecue~

da para lo inycceidn de lo mezcla de aire y combustible, Ineluso con
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conjuntos que tienom los mobores sincronizodos para el encendido

43, 535

simlténeo, se prefiere ubilizer cérieres individuzles con sus vil— .
vulas indcpendientes, o ceusa de que cada cdrber es dimensionzde al
me jor voldmen necesario pera obbener 1a compresidn cpropiada de la
mezcla de eire y combustible pora su inyeccidn en el cilindro, Per~
mitiendo gque las cdmeras descarguen cn un colecbor comdﬁ tendexrd a
quuentar tal voldien y o reducir la compresién de la mezcla combus—
tible. '

Awque el invento se ha descrito con referemcin a
renlizaciones especificas, las mismes se han focilibtado para'ilustrar
la formn preferide del invenito. Mo se pretende que los Tealizacio—

nes ilustrodos scan limitotivas del invento, sino que por el contra—

lefinido nor sus nropios medios y cquivalentes 16—

&

rio el invento es
glcos,

n restmen, la Petente de Invencidén que se solici-
bo deberd recaer sobre las siguientess '

= JEIVIDYOACTGIIES -

1. Unh cauipo mobriz cue comprende la combinacidn
de por lo memos dos mobores de cowbusbidn interna del tipo de dos

tiempos con c¢igllefinlies independientes montados sobre medios de inter—

- A

conex 16n, wn eje de solide de pobencia montodo sobre cojinctos en di-

chos medios, medios poara concctar los mencionados ciﬁﬁeﬁales SCPOYa~-
b & A

A

dos ©l irndicado eje de potcncia en wa relacidn de cccioncmiento sine

eronizado, wn solo enrbura dor medios pora inyecter la mezmcla de ci=-
re ¥y combustible desde dicho enrburador cl interior de los cilindroes

de les nmotores comprendiendo por lo monos wie cfmara entre los pisto-

nes fe”los referidos mobores ¥ el indiendo earburador, nedios de con=
ducto de pasoe del fluje desde ol carburador a la rencionadn eémors y

medios de vélvula enbdre diciio corburader y dicko cdimara porc corrar

la efrere v confiner lo mozela combusbible dursnte 1l corvera de bro-
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ba;js del eitado motor, 343 5 3 5 V

2. El equipo moiriz segin la Reivindicacién 1, com-
prendiendo dos motores en moqtaje opuesto ¥y sincronizados para encen-
derse simulténeamente,

3. El equipo motriz segin la Reivindicacién 1, en -
que los mencionados medios de cdmara comprenden el cédrter individual
de cada uno de los referidos motores y en que los citados medios de -
vélvula comprenden vélvulas independientes en la admisién de la mez-
cla de aire y combustible a cada uno de los expresados cérteres.

4. El equipo motriz segin la Reivindicacién 3, en -
gue los menéionados medios de conducto de paso del flujo coﬁprendén
conexiones de igual resistencia al flujo ﬁara cada una de las indica-
das admisiohes pars la mezcla de aire y combustible,

5. El equipo motriz segin la Reivindicacién 3, com~
prendiendo éor lo mencs tres motores radialmente espaciados sobre los
mencionados medios de interconexidén y sincronizados para encenderse on
un Srden secuencial & iguales grados angulares de incremenio de rota-
cidn del referido eje de salida de potencia.

6. El equipo motriz‘segﬁn lz Reivindicacién 3, en
que los mencionados medios de védlvula pare cada uno de los motores =
comprenden un manguito con orificios, un ciglliefial hueco que se extien
dg desde ol cérter del motor a través de dicho manguito y con un -
solo orificio radial posicicnado para alinearse con el orificio del =
reférido manguito del cdrter durante un grado limitado de rotacidn -
del exmesado cigleiial, ]

7. El equipo motriz segln cualquiera de lag relvindi-
caciones anteriores caracterizado porque incluye medios para la inter- .
conexién operativade porlo menos dos motores de un golo cilindro del tipo de
dos tiempos que utilizan la compresién en el cdrter para la inyeccidn de la

mezcla de aire y combustible, cuyos medios comprenden:Unblogue que tiene
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su superficic posterior perforada pera rccibir los manguitos de cdr-
tor de los mencionados mobores, medios de redencidn parn asegurar

desmonbablemente Gichios motores sobre el eitzdo blogue, wa tapa re—

<

W

tirablé asegurada o 1o superiicie frombal del expresade blogue, un
solo cje de potencia montado sobre cojincves en dicha topa ¥ cue se
wbionde o unos medio; de cojinete sobre la superficie del referido
bloque, medios pafa conecter dicho eje do potencia en uac relscidn
do cccionowiento sincronizado con los cicliefinles de los mencionados
modores, un fnico carburador montado on una de las wnidades de blo=
que 3 tepa ¥ medioes de.conducéo de paso para-el f£iunjo de la mezcla
de aire y conbustible extendiendosc desde cl citado carburador a
los perforaciones on la sunerficie posterior del blogue, faciliten—
Go dichos mecdios wnos posos de flujo de isucl resisvoneic ol fluje
desde cl mencionadoe carburador a cado und de los expresadeas perio-
raciones,

8. Se reivindica por Altimo como objeto sobre el que
he de recaer la Patente de Invencidén que se solicita: "UN EQUIPO MO~
TRIZ", - o '

Todo conforme queds desorito y reivindicado en la pie—
sente Nemoria descriptiva que consta de dieciseis pégiﬁas ma‘canogra-
fiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 28 de Julio de 1.967

BERNARDO' UNGRIA
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