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La alimentacidn de las prensas, para que mediante los
correspondientes troqueles se vaysn obbteniendo las piezas
de chepa qué en cada caso sean precisas, presenten en gene-
ral el inconveniente de que al no existir una perfecta sine
cronizacidn entre el movimiento del troquel y el de la cha-
pa, por emplear medios menuales 0 mecénicos pero sin auboma=
tismo, se obtienen piezas deformadas, cortes indebidos y el
consiguiente desaprovechamiento del méximo de material em-
pleado.

Con el fin de eliminar estos inconvenientes, se ha idea-
do el alimentador al que se refiere la presente memoria, con
el que, de manera totalmente automitica, media:;.te un sencillo
mecanismo interno, se logra la alimentacidén de la prensa en
perfecta sincronizacién con el movimiento de la misma, sin
intervencién manual de ninguna clase, y por btanto, evitando
tembidn todos los accidentes que pueden ocasionar los manejos
sobre la chapa que se introduce en prensa.

En esencia, este alimentador estd formado por un sistema
de pistones accionados por eire comprimido que pasa & unos o
a otros, en funcibén de la distribucién que logra una vélvula

sincronizada con el movimiento de la premsa. Este fliido a

‘presidn, permite que unos pistones mentenidos en posicibn de

reposo mediante resortes adecuados, sujeten o suelten la che-
pe a alimentar, en los momentos precisos, existiendo uno de

estos pistones, sobre un elemento mévil y guiado por unos ca-
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rriles, cuyo elemento se mueve por la misma accién neumitica,
a fin de aprisionar con el pistén la chapa y arrastrarla por
el movimiento deslizante, mientras que, en el movimiento de
recuperacién de dicho elemento, actla otro de los pistones,
que esté fijo, para impedir el retroceso de la chapa que an-
teriormente ha avanzado.

A continuacién, se hard una detallada descripcibn del
alimentador aludido, con referencia a los planos que se acom-
peilian, en los que se representa a simple titulo de ejemplo,
no limitativo, una forma preferente de realizacibn, suscep-
tible de todas aguellas variaciones de debtalle que no supon-
gan una alteraciln fundamental de las caracteri{sticas esencis-
les del mismo.

En dichos planos se ilustran:

En le figura 1 : Vista en seccidn longitudinal del ali-
mentador, acoplado a una prensa con su troquel.

En la figura 2 : Vista en planta del mismo.

En la figura 3 : Detalle esquemltico en planta de la con-
duccibn de zire que mueve los pistones de arrastre.

En la figura 4 : Detalle en seccidén de la organizacién
interna de la pieza mbévil de arrastre de la chapa.

En la figura 5 : Detalle esquemftico en planta, con re-
presentacibn de conduccibn de aire al cilindro que origina el
movimiento de alimentacidn.

Segfin el ejemplo de ejecucibén representado, el alimenta=
dor neumético, objeto del invento, estd constituido por una
base 1 susceptible de montarse en la prensa que se trabe, so-
bre el mismo plano donde queda el troquel A de la prensa B,
previéndose en esta base, un cuerpo 2 que en su cara superior,

estd dotada de un puente 3 para paso por &l de la chapa C,
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existiendo en el interior de esbe puente % un pistbén 4 uni-

do a una arandela 6 con muelles 5 que trabajan a la traccién
a fin de mentener dicho pistén 4 en la posicidén més baja y
dejar por tanto paso a la chapa C sin inconveniente alguno,
en tanto no haya otra accidn de efectos superiores a los de
los citados muelles 5.

La pieza 2 en un lateral, presenta una entrada para ai-
re a presibn 7 que comunica con el cilindro donde se mueve
el pistbén 4 con el fin de que gl entrar aire por ella, se pro-
duzca la citada sccifn contraria a los muelles, ascendiendo
el pistén 4 y fijando a la chapa en la posicidn que en ese
momento se encuentre sin posibilided de movimiento, al quedar
comprimida contra la cara inferior del puente 3.

En el mismo cuerpo 2, se ha previsto un paso en sentido
longitudinal por el que se desliza el vastago 9 de un pistén
que se mueve en el inbterior de un cilindro 8 que se encuen=
tra acoplado a la cara frontal poéterior del cuerpo 2, soli=-
darizfndose el extremo contrario de dicho véstago 9 una vez

atravesado el cuerpo 2, con una pleza 18, deslizante en sen-

tido longitudinal sobre unas gufas latersales 32 y 33.

El cilindro 8 en el extremo contrario al de su acopla-
miento con el cuerpo 2, se acopla & un cuerpo 14 en el que‘
interiormente hay otro cilindro coaxial con el anbterior y do-
tado de un pistdn 10 al que impulsa hacia el cilindro 8 la
presidn de aire que entra por el conducto 12, habiéndose pre=
vigto tras este pistén 10 un tope regulable por el toranillo
13 que limita el recorrido del mismo. Sobre esta misma pleza
14 se fija una plataforma 15 dotada de ranuras transversales
en las que se acoplan tornillos 16 y 17 a la distancia que

sea precisa en funcidn de la snchura del fleje C que haya de
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discurrir entre ellos.

El cilindro 8 recibe la entrada de aire por el conducto
11 g fin de efectuar una presidén sobre su émbolo y moverle
en direccidn hacia la pieza 2, en tanto que en esta pieza,
existe otra conduccibn lla que permite la entrada de aire
para mover a dicho émbolo en sentido contrario, logrando con
la adecuada distribucibn el movimiento del vlstago en un sen-
tido y otro para lograr la elimentacidén automitica y el regre-
so del conjunto a su posicidn inicial, como posteriormente se
describiri.

La pieza mbévil 18 fija al véstago 9 y deslizante sobre
las guias 32 y 3% presenta en su cara superior, otro puente
31 bajo el cusl pasa la chapa C, ¥y en este puente similarmen-
te al gituado en la pieza 2, hay un pistén 28, con arandela
29 y muelles 30 que tienden a mantenerle en la posicidn més
baja en tanto no exista otra accibn contraria.

Al interior de la pieza 18, llega una conduccidén de ai-
re con entrada en 23 y que sigue por un tubo telescdpico 24,
llegando esta conduccidn a otro pistén inferior 22 passndo
por una cémara en la que existe una junta térica 25 que actia
como vAlvula de paso en sentido de entrada hacia dicho pistén
22 o bien en sentido conbrario dendo saslida el aire hacia el
exterior. De este pistén 22, pasa por unos conductos interio-
res a otro pistén 26 y de &ste por varios pasos 27 al pistén
28 para elevarle y lograr la sujecidn del fleje contra la ca=
ra interna del puente 31 cuando sea preciso.

Las guias de la pieza mévil 32 y 3% mantienen entre sus
extremos un puente tope 34 transversal en el que se monbta otro
pistén coaxial con el principal 35 el cusl recibe aire cons-

tante a través de la conduccidn telescédpica 36 con entrada por
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Descrita la organizacibén general y detallada del alimen-
tador su funcionamiento y reglaje es elemental, puesto que,
para efectuar el reglaje, en funcibn de la longitud que ha de
recorrer la pieza mévil en cada carrera, que a su vez es fun-
cibn de la longitud de fleje que es preciso alimentar en cada
movimiento de prensa, bgstaré con deslizar el conjunto mévil
de las gulas 32, 33 hasta que el puente final 34 quede a la
distancia adecuada de la pieza 2 terminando el ajuste por me-
dio de la precisibén que proporcions el tormillo 13 a1l limitar
el recorrido del amortiguador 10, '

En esta situacidn, se pasa el fleje C bajo los puentes
3 ¥ 31 llegando hasta la prensa su extremo inicial, y a conti-
nuacidn se comienza por actuar en la valvula automética de en-
trada de aire a las diferentes conducciones, cuya vilvula es-
tarf sincronizada con el movimiento de la prensa.

Al inyectar aire en las entradas 23 y 11 por la accidn
sobre el pistén del cilindro. 8 el véstago 9 y con é1 el con-
junto mbévil 18 se moverd en sentido de acercamiento a la pren-
sa, pero simulténeamente, la entrada 23 consigue que el aire
entre hasta el pistbén 28 que sujeta al fleje contra el puente
31 con lo que el avance es simultémeo del carro 18 con el fle-
je de chapa a alimentar. En el momento en que se ha terminado
el recorrido, y este movimiento es amortiguado por choque de
18 con el tope mbévil 35, la vélvula de entrada de aire invierw
te las entradas, y se inyecta aire por lla para que el movi-
miento del véstago 9. con todo el elemento mbévil se efectlie en
sentido contrario para volver a su posicidn inicial, simulbté-
neamente se corta la entrada de aire al interior de dicha pie=

ze. 18, con lo que los muelles 30 hacen descender al pistén 28
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expulsando el aire al exterior por la junba térica 25 y li-
berando por tamto al fleje.

Pero, 8l mismo tiempo, se inyecta aire por la entrada
7 que actlia sobre el pistdén 4 del segundo puente 3 el cual
sujeta al fleje impidiendo que en este instante de vuelta
a la posicibén de origen pueda ser arrastrado dicho fleje en
direccibn contraria.

La sucesiln de los movimientos descritos, proporcionan
la alimentacidn automitica perfectamente medida y controla-
da de la prensa sin intervencidén manual de ninguna clase.

La forma, materiales y dimensiones, podrén ser variables
¥y en general, cuanto sea accesorio y secundario, siempre que
no altere, cambie o0 modifique la esencialidad del objeto que

se describe.

NOTA.~

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presentan
para que sean objeto de esta Patente de Invencién en Espafia,
por veinte aflos, son los siguientes:

12,- Alimentador neumético de chapa para prensas, ca~
racterizado por haberse previsto la solidarizacibén sobre una
base susceptible de montarse en la prensa que se trate, de
un puente bajo el cual pasa la chapa a alimentar, existiendo
en dicho puente un pistén de accibn por un fléido a presién
que en el momento determinado gpriets a la chape contra la
cars interna del precitado puente logrando uns total inmovi-
lizacidn de la misma, previéndose en el pistdn unos muelles
recuperadores que mantienen el mismo en la posicién més baja
en tanto no actlie la accibén neumética,

22,~ Alimentador neumftico de chapa para prensas, segin
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punto 12, caracterizado porque en la misma base y unido a

un lateral del puente, presenta unas guias paralelas entre

s{ sobre las que puede deslizarse un segundo puente, parale-
lamente al primero, existiendo en este otro pistén similar
para sujecidn de la chapa contra la cara interna en el momen-
to de accidn neumdtica, previamente sincronizada con la an~-
terior para que el funcionamiento sea alternativamente en uno
¥y otro puente.

32.~ Alimentador neumético de chapa para prensas, segin
anteriores puntos, caracterizado por haberse previsto en el
segundo puente deslizante, un Jjuego de pistones inferior, que
permite aumentar la presidn sobre el pistén de sujecidn de
la chapa, asi como un retén t6rico que permite el escape del
£18ido a presifn en el momento en que cesa dicha accidn a fin
de conseguir que la presidn sobre la chapa cese de forma ins-
tanténea.

492,- Alimentador neumftico de chapa para prensas, segin
puntos anteriores, caracterizado por tener en el lado contra-
rio del puente fijo, al que se fijan las gufas del puente md-
vil, un cilindro, en cuyo interior se mueve un pistén cuyo
vistago se ume al puente mdévil, sirviendo este cilindro con
su pistdén como elemento de accidn en el deslizamiento de di-
cho puente mbévil previéndose en dicho cilindro, entradas de
f1ldido a presibn por sus dos extremos contrarios, para conse=
guir en funcidn del sentido de entrada y presibn sobre el pis—
t6n, el movimiento alternativo en uno u otro sentido.

52,« Alimentador neumético de chapa para prensas, segin
anteriores puntos, caracterizado por haberse previsto en la
pieza tope del extremo del cilindro, un pistdén coaxisl con

€l y con presidn constante para mantenerlo en su posicidn de
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méxima salida, para constituir un amortiguador del pistén
interior del cilindro, impidiendo que los puntos finales de
recorrido sean bruscos.

62,~ Alimentador neumftico de chapa para prensas, segln
anteriores puntos, caracterizado por haberse previsto en el
extremo de las barras gulas del puente mdvil, una pieza de
cierre dotada con un pistén coaxial y a presidn constante
que actlia como amortiguador del puente mévil, cuando éste
llega a su punto muerto de recorrido.

99,~ Alimentador neumético de chapa para prensas, segin
puntos anteriores, caracterizado por el hecho de gue el pis-
t6n amortiguador del émbolo del cilindro impulsor, estd dote-
do de un tornillo coaxial con &l, y en sentido opuesto, sus-—
ceptible de introducirse més o menos limitando el recorrido
de dicho pistén smortiguador y por tanto del pistén del ci-
lindro.

89.~ Alimentador neumitico de chapa para prensas, segin
anteriores puntos, caracterizado porque la pieza tope del
extremo del cilindro, estd dotada en su parte superior de una
placa abierta en alas hacia los laterales, en las que exisg-
ten ranuras transversales por las que discurren tornillos fi-
jables en el punto que en cada caso sea preciso, de acuerdo
con la anchura del fleje de chepa a alimentar.

92,- Alimentador neumdtico de chapa para prensas, segln
anteriores puntos, caracterizado porque en el puente fijo
presenta dos conducciones de flféiido, una directa al pistén
de sujecién de la chapa y otra de entrada a la parte ante-
rior del cilindro, mientras que en la pieza tope de éste exig
te una entrada para la parte posterior de dicho cilindro,

otra para los pistones del puente mbévil, al que llega por
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una conduccidn telescépica, y otra para los pistones extre=-

mos amortiguadores de movimiento, quedando todas estas entra-
das conectadas con una véalvula de regulacibén sincronizada con
el movimiento de la prensa y troquel, a fin de que cada pis-
t6n actlie en el momento preciso.

102,~ VMATIMENTADOR NEUMATICO DE CHAPA PARA PRENSAS", to-
do tal y conforme se describe en la presente memoria, la cueal

consbta de 243 lineas y a titulo de ejemplo se representa en

los adjuntos dibujos.
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