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"P erfeccionam ien tos en in s ta la c io n e s  p a ra  
l a  ob tención  de m ezcla a i r e  propano."

HYGASSA, Hornos y Gasógenos, S. A. ,  en tid ad  
española, r e s id e n te  en: Gran Via, nS 82, 
-BILBAO-

La p re sen te  invención  se r e f i e r e  a p e rfe cc io n a  
m ientos en in s ta la c io n e s  p a ra  l a  ob ten ción  de m ezcla a i r e  
propano, especialm ente  p a ra  su u t i l i z a c ió n  como combusti­
b le  en usos dom ésticos e in d u s t r i a l ,  destin ad o s a conse- 

5 . g u ir  una reg u lac ió n  p e r fe c ta  de l a  m ezcla y p e rm it ir  l a
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o b ten c ió n  d e l caudal deseado
H asta  ahora e s ta s  m e z c la s te  o b ten ían  a base de 

l a  d isp o s ic ió n  de v e n tu r is  p a ra  e l  gas propano y p a ra  e l 
a i r e ,  lo  cual además de com plicar l a  in s ta la c ió n  por lo s  
órganos acc eso rio s  n e c e sa rio s  p a ra  e l  funcionam iento o 
m antenimiento de lo s  mismos, im pedía l a  o b ten c ión  de cau­
d a le s  muy v a r ia d o s .

De acuerdo con l a  in ven ción , se dispone un ca r­
burador de m ezcla a i r e —gas a con tinuación  d e l descom presor 
d e l gas propano y d e l f i l t r o  de a i r e ,  re a liz á n d o se  l a  mez­
c la  a base de dicho ca rb u rad o r.

Con e s ta  d isp o s ic ió n  se  consigue l a  re g u la c ió n  
au tom ática  d e l caudal de m ezcla a ire -p ro p a n o , con lo que 
se consigue su m in is tra r  l a  can tid ad  e x ig id a  po r e l  u su a rio  
y una forma au tom ática . También e s te  carburador perm ite  
una f á c i l  reg u la c ió n  de l a  r iq u e z a  de l a  m ezcla, de acuer­
do con e l  poder c a lo r í f ic o  exigido de l a  misma.

O tra  v e n ta ja  de l a  in s ta la c ió n  o b je to  d e l p resen  
t e  inven to  es que, llevando  e l  carbu rado r l a  v á lv u la  a n t i ­
re to rn o , hace in n e c e s a r ia  l a  d isp o s ic ió n  de l a  misma en l a  
red  de tu b e r ía s ,  evitando e l  re to rn o  d e l gas a la s  tu b e r ía s  
d e l a i r e .

Con todo esto  se  s im p l if ic a  enormemente l a  in s ta ­
la c ió n , ya que, además de su p rim irse  la s  v á lv u la s  a n t i r e to r  
no, se  e v ita n  to das la s  d isp o s ic io n e s  n e c e sa r ia s  p a ra  regu­
l a r  e l  caudal de l a  m ezcla y l a  r iq u e z a  de l a  misma, en e l  
caso de r e a l i z a r  d ich a  m ezcla a base de v e n tu r is .

A con tin u ac ió n  se d e sc r ib e , a  t i t u l o  de ejemplo 
no l im i ta t iv o ,  una in s ta la c ió n  do tada de lo s  p e rfecc io n a ­
m ientos o b je to  de l a  p re se n te  in ven ción , siendo :
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La f ig .  1, un esquema ¿e l a  in s ta la c ió n .
La í i g .  2 , un esquema de p r in c ip io  de un tip o  de 

carbu rado r.
La í i g .  3, una sección  de un tip o  de carburador 

empleado p ara  e s ta  in s ta la c ió n .
Una vez g a s if ic a d o  e l  propano, se  pasa por una 

prim era e tapa  de reg u lado res 1, an tes y después de lo s  cua­
le s  se disponen la s  v á lv u la s  de c ie r r e  2 . A con tinuación  
de e s ta  e tap a , e l  conducto 3 se  b ifu rc a  en ta n to s  conductos 
4 como se  deseen , dos en e l  caso d e s c r i to .  En cada uno de 
e s ta s  dos ram ificac io n es  se dispone una v á lv u la  de c ie r r e  5 
y un reg u lad o r 6, e n tre  lo s  cuales puede s i tu a r s e  una válvu 
l a  de p ro te c c ió n  7 . M ediante lo s  regu lado res 1 y 6 se  con­
sig u e  d ism in u ir y m antener e l  gas propano a l a  p re s ió n  de­
seada, próxima a l a  p re s ió n  a tm o sfé rica , p a ra  su in tro d u c ­
ción en e l  carburador 8 . En dicho carburador p e n e tra , co­
mo se ha in d icad o , e l  gas propano a una p re s ió n  próxima a 
l a  a tm o sfé rica  en l a  cual se m antiene a base de lo s  d i s t i n  
to s  re g u la d o re s , y e l  a i r e  una vez exento de polvo e impu­
rez a s  m ediante e l f i l t r o  9 . E ste  f i l t r o  conviene que sea  
de gran  dim ensión p a ra , además de conseguir un f i l t r a d o  
p e rfe c to  d e l a i r e ,  l im i ta r  l a  p é rd id a  de carga a l a  e n tra ­
da d e l  carbu rado r. A con tinuac ión  d e l carburador 8 se  d is  
pone un v e n ti la d o r  10, accionado por e l  motor 11, que ase­
gura  l a  in yecc ión  de l a  m ezcla a una p re s ió n  s u f ic ie n te  pa
r a  vencer la s  p é rd id as  de carga d e l c i r c u i to .  Al mismo
tiempo perm ite o b ten e r una m ezcla a ire -g a s  muy in tim a  debí 
do a l  in tenso  ba tido  d e l a i r e  y d e l gas . Por ú ltim o , l a  
in s ta la c ió n  puede d o ta rse , p a ra  p ro te c c ió n  d e l carburador
y demás elem entos, de v á lv u la s  a n tire to rn o  12, v á lv u la s  de
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c ie r r e  13, e tc .  En e s ta s  cond ic iones, lo s  d i s t i n to s  con­
ductos en que se v e r i f i c a  l a  m ezcla, vuelven a u n ir s e  en 
un conducto común 14, dotado, asimismo de v á lv u la s  de c ié  
r r e  15 y de un reg u lad o r 16. P ara  caso de a v e r ía , en e l  
conducto 14 puede ponerse una d e riv a c ió n  17 dotada de v á l 
vu la  de c ie r r e  18, que s a lv e  e l  reg u lad o r 16.

Aunque l a  in s ta la c ió n  d e s c r i ta  cuen ta  con dos 
carbu rado res , es f á c i l  comprender que pueden d isp o n erse  
ta n to s  como se  deseen en ig u a l  número de d e riv ac io n es  d e l 
conducto 3.

E l p r in c ip io  d e l carbu rado r, e s tá  rep resen tado  
en l a  f ig u ra  2, c o n sis tien d o  en dos p lac as  19 y 20 p a ra le ­
l a s ,  do tadas de a b e r tu ra s  convenientem ente d isp u e s ta s  por 
l a s  que pasa  e l  a i r e  y e l  g a s . La p la c a  i n f e r io r  20 d is ­
pone, por ejem plo, de cuatro  de t a l e s  a b e r tu ra s , dos de 
la s  c u a les , de mayor dim ensión 21 corresponden a l a  admi­
s ió n  ó paso de a i r e  y o t ra s  dos 22, de menor dim ensión, 
p a ra  e l  paso d e l g a s . Con e s ta  d isp o s ic ió n , a l  d esp la ­
z a r  l a  p la c a  su p e r io r  re sp ec to  a l a  i n f e r io r  lo n g itu d in a l  
mente, o v ic e v e rsa , se consigue e l  r e g la je  de l a  m ezcla 
p a ra  consegu ir una mayor o menor r iq u e z a  de l a  misma.
S i e l  desplazam iento se r e a l i z a  en sen tid o  t r a n s v e r s a l  lo 
que se v a r ía  es l a  can tidad  de m ezcla o b ten id a , m antenien 
do f i j a  l a  r iq u e z a  de l a  misma.

En l a  f ig u ra  3 se  m uestra  un tip o  de carburador 
a p lic a b le  a l a  in s ta la c ió n  d e s c r i ta ,  e l  cua l e s tá  c o n s t i­
tu id o  po r una v á lv u la  de c o rre d e ra  que re g u la  au tom ática­
mente l a  adm isión de gas propano y de a i r e  de acuerdo con 
e l  caudal ex ig id o . E s ta  re g u la c ió n  au tom ática  se  e fe c tú a  
g ra c ia s  a  l a  d isp o s ic ió n  de una membrana y a l  s is tem a  de
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le v a s  encargado de acc io n ar l a  v á lv u la  de co rre d e ra .
Una demanda c re c ie n te  de m ezcla en l a  s a l id a  23 d e l carbu­
rad o r, c re a  una dep resión  en l a  cámara 24, consiguiendo e l 
levantam ien to  de l a  membrana 25 y d e l vástago c e n tra l  26 
s o lid a r io  de l a  misma. H edían te  e l  juego de palancas 27, 
se mueve l a  v á lv u la  de corrouora  2S y d e ja  a l  aescuOiorbO 
lo s  o r i f i c i o s  ó a b e rtu ra s  de l a  v á lv u la  de c o rre d e ra  29.
Al aumentar l a  sección  de en trad a  d e l a i r e  y d e l propano, 
disminuye l a  depresión  en l a  cámara 24, adquiriendo l a  v á l 
v u la  c o rre d e ra  una p o s ic ió n  de e q u il ib r io  de acuerdo con
l a  de l a  membrana. De e s ta  forma e l r e g la je  de l a  mezcla 
permanece co n stan te  c u a lq u ie ra  que sea  l a  can tidad  de d i­
cha mezcla e x ig id a  a l  ca rb u rad o r.

La reg u lac ió n  de carburación  se e fe c tú a  median­
te  e l  desplazam iento t r a n s v e r s a l  de l a  v á lv u la  de correde­
r a ,  e l  cual cambia la s  dim ensiones re s p e c tiv a s  de la s  aber 
tu ra s  de paso de a i r e  y g a s . E sta  reg u la c ió n  puede Lácen­
se  manualmente, disponiendo un in d icad o r numérico que p er­
m ite l a  f á c i l  co rrecc ió n  de l a  p o s ic ió n  ex ac ta  correspon­
d ie n te  a l a  carbu ración  deseada.

Cuando e l volúmen de mezcla que lle g a  a la  cáma­

r a  24 es su p e rio r  a l  gasto  efectuado de d ich a  m ezcla, en 
e s ta  cámara se o r ig in a  una so b rep resid n  que ac tú a  sobre l a  
membrana 25 o rig inando un proceso c o n tra rio  a l  anteriorm en 
t e  d e s c r i to ,  h a s ta  co nsegu irse , igualm ente e l  e q u i l ib r io .

Como puede comprenderse, l a  invención  no se lim i­
t a  a l  empleo de e s te  t ip o  de carburador, sino que pueden 
em plearse todos aq u e llo s p ara  mezcla g a s -a i re  que cumplan, 
especialm ente , lo s  p r in c ip io s  de reg u la c ió n  expuestos.
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D e sc rita  su fic ien tem e n te  l a  n a tu ra le z a  d e l inven 
to ,  a s i  como l a  manera de r e a l i z a r lo  en l a  p r á c t ic a ,  debe 
h ace rse  c o n s ta r  que la s  d isp o s ic io n e s  an te rio rm en te  in d ic a  
das son s u s c e p tib le s  de m odificaciones de d e ta l le  en cuan­
to  no a l te r e n  su p r in c ip io  fundam ental; siendo lo  que cons 
t i t u y e  l a  e se n c ia  d e l re fe r id o  inven to  y po r lo  que se  so­
l i c i t a  P a ten te  de In tro d u cc ió n  po r 10 anos en España, sobre: 
" PERFECCIONAMIENTOS EN INSTALACIONES PANA LA OBTENCION DE 
MEZCLA AIRE PROFANO"; c a ra c te r iz á n d o se  por lo  s ig u ie n te :

1 . -  P erfeccionam ien tos en in s ta la c io n e s  p a ra  l a  
ob ten ción  de m ezcla a ire -p ro p an o , c a ra c te r iz a d o s  porque se 
d ispone un carburador de mezcla a ire -g a s  a con tinuac ión  del 
descom presor de gas propano y d e l f i l t r o  d e l a i r e ,  encarga 
do de v e r i f i c a r  l a  m ezcla a ire -p ro p a n o .

2 .  -  P erfecc ionam ien to s , según l a  re iv in d ic a c ió n  
1, c a ra c te r iz a d o s  porque se re g u la  autom áticam ente e l  cau­
d a l  de l a  m ezcla a base de d icho carbu rado r, dependiendo 
en todo momento l a  can tidad  de m ezcla su m in is tra d a  por e l  
mismo, de l a  can tidad  s o l i c i t a d a  en é l .

3 . -  P erfeccionam ien tos en in s ta la c io n e s  p a ra  l a  
o b ten c ión  de m ezcla a i r e  p ro p a n o / í ta l  y como queda su s ta n ­
c ia lm en te  d e s c r^ o ^ a n  l a  p re se n ta  Memoria y en lo s  adjun­
to s  d ib u jo s .

E sta  MemorÜ í ópnsta /d^  s e ig /h o ja s  e s c r i t a s  a  má­
quina, po r una s o la  es

A ,p e rn o s  y Gasógenos, S.A.

¿,"80MFZ ACE30 Y MODE7 
R' R' F. Hwnfadtt Rut*
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HYGASSA.
HORNOS Y GASOGENOS S.A.
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