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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCION
en
EsPAlNA

por VEINTE afios
a nombre de CONTROLS COMPANY OF AMERICA, entidad norteame-
ricana, establecida en 2001 North Janice Avenue, Melrose
Park, Illinois, Estados Unidos de América, por:

"UN DISPOSITIVO DE CONTROL DE GAS"

Este invento se refiere a controles de gas del
tipo empleado en suministrar gas a los quemadores piloto ¥y
principal y provisto de un mecanismo de seguridad que impi~
de el suministro de gas al quemador principal en ausencia
de llama en el quemador piloto.

Se conoce disponer un control de gas del tipo
que tiene una envuelta provista de una entrada, una salida
para el quemador piloto y una galida para el quemador prin-
cipal, una vdlvula en el cuerpo que tiene una posicidn

ngerrado" que impide el flujo, una posicidn "piloto" que
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permite el flujo solamente a la salida para el piloto y una

posicidn "abierto" que permite el flujo a ambas mlidas, un
dispositi%o de véiﬁula de seguridad que tiene una posicién
suelta en la que impide el flujo a las salidas y rearmable
a una posicién activa en la que permite el flujo a las mli-
das y en la que es retenida en respuesta al calor de una
llama, un dispositivo de rearmado para rearmar el disposi-
tivo de védlvula de seguridad y un botdn accionable a mano
conectado a la védlvula para mover la vélvula a sus diversas
posiciones.

Tal mecanismo de seguridad emplea generalmente un
par termoeléctrico calentado por la llama piloto para acti-
var un electroimén el cual, a través de una armadura, man~
tiene la védlvule de seguridad abierta contra una carga de
cierre; Una dificultad surge en conexidn con tales con-
troles en que, si se gira el botén de control accionado e
mano para cortar todo flujo, el par termoeléctrico permane-
cerd suficientemente caliente para mantener activado el elec—
troimdn durante 30 4 60 segundos.  Durante este tiempo,
el mecanismo de seguridad se mantiene en posicidn indicando
presencia de una llama del piloto y es posible girar el bo-
tén para establecer un flujo total al quemador principal
sin 1lama allf{ para encender el gas. Obviamente, esto
puede llevar a une situacién peligrosa.

Esto se evita, de acuerdo con el presente invento,
por la o creacién de un dispositivo de retenida activo Uni-
camente cuando la vdlvula estd en posicidn "cerrado" y el
dispositivo de védlvula de seguridad estd en su posicién acti-
va para impedir el movimiento del botén a las posiciones
"piloto" o "abierto" de la vélvula.
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As{ se impide la reapertura msnual de la vélvula
hasta que el mecanismo de seguridad se ha enfriado total-
mente y tomado su posicidn "seguro" de modo que se asegure
su funcionamiento en la manera preVista.

Aunque el presente invento se describe en cone-
xidn con un mecanismo piloto de seguridad termoeléctrico,
todos los mecanismos de seguridad tienen algdn retardo de
tiempo en el que responden y puesto que todos ellos tienen
una parte que se mueve, a la que puede ser aplicado este
concepto, este invento es aplicable a dispositivos de segu-
ridad distintos del tipo termoeléctrico.

En el tipo comocido de control de gas, el botén,
para accionar manualmente la vdlvula, pudle ser accionado (o
puede proporcionarse un accionador separado) en la posici&n
"piloto" para abrir la védlvula de seguridad y, al mismo tiem-
po, desblazar el mecanismo de segurided a la posicidn de
rearmado. En este punto se establece un flujo solamente
al quemador piloto. Puesto que la vdlvula de seguridad
controla el flujo al quemador principal tanto como al quema-
dor piloto, asi el flujo puede ser establecido al quemsdor
principal incluso si la vdlvula de gas es girada a la posi-~
cién "abierto", a menos que la védlvula de seguridad sea re-
tenida abierta por un mecanismo de seguridad., Por razones
de seguridad es posible rearmar el mecanismo de seguridad
golamente en la posicidén "piloto". De acuerdo con el pre~
sente invento, el disposifivo de*retenida, que se desplaza
a una posicidn activa cuando el mecanismo de seguridad es
activo, estéd construldo para cooperar con un miembro orien-
tado con respecto a la vdlvula de gas prineipal de modo que

el desplazamiento de la vdlvula principal a la posicién
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"eerrado” anulard al retenedor hasta que se alcance la po-

sicién "cerrado", en cuyo momento el retenedor puede volver
a su posicidn active o de blogueo. Si el operador intenta
ahore girer la vélvula atrds a la posicién "abierto", el
miembro de retenida impide tal movimiento hasta que el me-
canismo de seguridad se enfria para cerrar la vdlvula de
seguridad. En este momento, el dispositivo de retenida
es sacado de su posicidn de bloqueo y el botén puede ser
accionado en la forma normal.

Estos y otros aspectos del invento serdn eviden-
tes de le siguiente descripcién de la realizacidn unica del
inventc que se da a modo de ejemplo y se muestra en los di-
bujos que acompaiian. En los dibujos:

Ia figura 1 es una vista desde arriba con partes
separadas para mostrar la disposicién general de un meca-
nismo de seguridad de rearmado y retenida del control de
&gas;

Ia figura 2 es una vista en perspectiva del des-
piece ordenado del mecanismo mostrado en la figura 1;

Ia figura 3 es una vista esquemédtica del control
de gas que muestra en corte transversal el control general
v la manera en que el mecanismo de seguridad puede cortar
todo el flujo en el caso de fallo de la llama;

Ta fisura 32 es un corte transversal de la repre-
sentacién esquemdtica de la figura 3 pero tomado en un pla~
no frente al plano transversal de la figura 3;

Ta figura 4 muestra las piezas del mecanismo en
la posicidn "piloto" listas para la operacién de rearmado

(las lineas de puntos muestran la posicidén durante el rear-
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Ia figura 5 muestra un electroimén activado para
nmantener las piezas del macanismo en la posicidén de rearma-
do o activado y con el botdn de la vdlvula de gas desplaza-
do a la posicién "abierto";

La figura 6 muestra las piezas del mecanismo con
el botdn volviendo hacia la posicidn “cerrado" y sacando
el retenedor del camino de una orejeté ) patiila llevada
por el montaje de botdn; ¥y

Le figura 7 muestra el wtén en la posicidn "cerra-
do" con el retenedor en su posicién activa antes de la libe-
racién del electroimén paera cerrar la vdlvula de seguridad.

El cuerpo 10 de la védlvula tiene un botén 12 que
sobresale de &1 para controlar la posicidn de una védlvula
de macho o grifo del gas. En la posicidn "cerrado" del
grifo del gas, estd cortado el flujo a ambos quemadofes,
piloto y prineipal. En la posicién "piloto', se permite
el flujo al quemador piloto pero no al'quemadér principal,
mientras que en la posicidn "abierto" puede tener luger
un flujo a ambos quemadores piloto y'principal. En la po-
sicidn "piloto", el flujo de la vdlvula 14 entra en la ca-
nalizacidn 16 (véase la fig. 3) y de ahf, vfa un filtro 18
(figura 3a) al lado inferior de la vdlvula 20 de seguridad
piloto que estd predispuesta en la direccidén de cierre por
el muelle 22. Por el momento, la estructura mostrada so-
bre el lado de mano derecha de la fig. 3 debe ser ignorada.
Esta estd situada en un plano detrds del de la figura 3a y
se describird completamente méds adelante. Con referencia
ghora a la figura 3a, el extremo superior del védstago 26 de
la védlvula pasa a través de un diafragme o cierre hermético

24 flexible para prolongarse hacia arriba contra un muelle
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abierta pero que puede ser impedida de actuar para abrir

la vdlvula 20 de seguridad por la piezé articulada 30 que
actia debajo del extremo del muelle 28 cuando el electroimdn
no estd activado. Esto puede verse en la figura 4 en don-
de la pieza articulada o palanca 30 es girada antihorerie-
mente alrededor de su eje 32 por razén del extremo de la
armadura 34 que actia contra el extremo inferior de la pie-
za articulada bajo la influencia del muelle 36 de la arme-
dura. Se comprenderd que la armadura es desplazada a la
izquierda dentro del alojamiento 38 del electroimén para
retencidn en la posicidn mostrada en la fig. 5, cuando el
par termoeléctrico que activa el electroimén es calentado
adecuadamente por la llama pilloto. Cuando la armadura

es retenida en la posicién mostrada en la fig. 5, el muelle
plano 28 actia contra el vdstago 26 para abrir la vdlvula
20,

El botén 12 estd provisto de un eje 40 (véase en
particular la figura 2) que tiene una configuracidn general-
mente en forma de D que permite que un miembro de rearmado
42 esté fijado en la posicidn sobre el eje 40 por debajo
de la placa 44 de cubierta del alojamiento. El botdn es
cargado hacia arriba por vn muelle 46, pero en la posicidn
Upiloto" unas disposiciones adecuadas de muesca o similar
bermiteﬁ que el botdén sea oprimido axialmente de manera que
el dedo 48 que sobresale del miembro 42 pueda golpear el ex-
tremo superior de la pieza articulada giratoria 30 para gi-
rar la pieza articulada alrededor de su eje en una direccién
horaria y forzar la armadura a su posicidén de rearmado y al

mismo tiempo permitir que el muelle plano 28 abra la vélvula
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20 para establecer el flujo al quemador piloto como se ve
mejor en las figs. 4-~T. 8i se establece la llama piloto,
el par termoeléctrico es calentado de modo que el electroi-
ndn retendrd la armadura en la posicidn de seguridad, y por
5 consiguiente la vélvula piloto 20 permanece abierta. Se
apreciard que el dedo 48 de retenida se alineard con el ex-
tremo superior de la pieza articulada 30 sélo en la posicidn
npiloto" oomo puede verse en la fig., 1. Si la llama piloto
se apagése ahora, la armadura seria liberada y, puesto que
10 el muelle 36 es més fuerte que el muelle plano 28, el muelle
plano seria levantado del extremo sobresaliente del véstago
26 de la vélvula para permitir al muelle 22 cerrar la vélvu~

la de seguridad 20 del piloto.

Un miembre de retenida 54 estd montado sobre el
15 mismo eje 32, el cual sostiene la articulacidn 30 y esté
predispuesto en sentido horario alrededor del eje por medio
de un muelle 52 enrollado alrededor de la chaveta 32 de giro
de modo que sus extremos se apoyen contra el miembro 54 de
retenida y la pieza articulada 30. Esto proyecta hacia
20 erriba el miembro 54 de retenida de modo que su extremo
superior estd en un plano justo debajo del fondo de la pa-
tilla u orejeta 56 que pende del miembro 42 de rearmado.
Como se ve en lasg figuras 4 a T, la orejeta 56 estd justa~
mente a la izquierda del extremo del miembro de retenida
25 54 cuando el botén estd colocado en la posicién “cerrado.
Por giro en sentido antihorario del botén a la posiéién
npiloto" (fig. 4), la orejeta 56 descansa sobre el miembro
54 de retenida y cuando el botdn es empujado hacia abajo
para inciar el flujo al piloto, el miembro 54 de retenida

30 es girado con respecto a la pieza articulada 30 contra la
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predisposicidn del muelle 52 mientras éidﬁedo A8 esté ac-
tuando sobre el extremo superior de la pileza articulada 30
para empujar el extremo inferior de la pieza articulada

a la izquierda. Asf{, la pieza articulada y el miembro de
retenida ftienden a desplazarse mds hacia una posicidn para-
lela durante la operacidn de rearmado. Después de que el
control ha sido rearmado, se suelta el botén y la posicidn
serfa generalmente la mostrada en la fig. 6, en donde se
notard que la orejeta pendiente 56 mantiene el miembro 54
de retenida separado de su posicién extrema como normalmen-
te se determina por aplicacidn de una orejeta 57 llevada
por un miembro 54 de retenida contra la cara 59 de_la pieza
articulada 30, Cuando el botén es girado en sentido anti-
horario a la posicidn "abierto" totalmente mostrada en la
fig. 5, el miembro de fetenida'54 puede bascular hasta su
posicidén totalmente suprior. Si el botén se gira ahora
atrds a la posicidn "piloto", la orejeta 56 moverd el miem~
bro 54 de retenida hécia abéjo a la posicidén mostrada en la
fig. 6, y el giro continuado a la posicidén “cerrado" permi-
tird que la orejeta deje libre el exitremo del miembro de
retenida de modo que el miembro de retenida puede ahora vol-
ver a bascular hasta su posicidn totalmente extendida como
se ilustra en la figura 7. Ahora serd evidente que en
este momento el extremo izgquierdo del miembro de retenida
gerfa tocado por la orejeta 56 si el botdén tuviese que ser
girado atrds hacia la posicidn "abierto", Bsto, desde
luego, impedirfa girar el botdén a la posicién “abierto".
Cuando el par termoeléctrico se enfria sufioientemente-para

desactivar el elctroimdn, la armadura se desplazard a la

derecha y moverd la linea 30 en una direccidn antihoraria
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para permitir que la v&lyula 20 se cierre y esto también
forzard el extremo izquierdo del miembro 54 de retenida ha-
cia abajo a una posicién en donde 1la orejeta 56 puede dejar
1ibre el miembro de retenida, ¥ por consiguiente el botén
estd ahora libre para Ser devuelto a la posicidn upiloto".
Esta disposicidn de retenedor, por lo tanto, impide devolver
ol botdn a la completa posicidn ngbierto" durante el perfodo
de falsa indicacién de llama en el quemador piloto.

To que antecede se prefiere a la estructura de se-
guridad para una v&lvula 20 de seguridad de un quemador pi-
loto la cual, obviamente, no cortarfa el flujo al guemador
principal. 8i sec desea, esta construccién ilustrada pue-
de ser reemplazada por una en la que se emplean dos vélvulas
separadas para cortar el flujo al quemador principal y al
piloto. Alternativamente, la estructura ilustrada esque-
néticamente sobre el 1lado @ mano derecha de la figura 3
puede ser empleada aqui. En esta disposicién, cuando se
gira el grifo 14 del gas a 1a total posicidn "abierto", el
flujo puede tener lugar ahora a través del grifo 14 del gas
en donde se sangra un flujo de purga a travéds de un conduc-
4o adecuado para fluir a través de un filtro 58 y de ahi,

s traves de una restriccién 60, a una cdmara 62 encima de
un diafragma 64 que lleva una v&lvule principal 66. El
flujo de la cémara 62 puede ahora presentarse al lado infe-
rior de uha vdlvula 68 de seguridad de purga la cual, si
estd abierta, permite el flujo a través del conducto 70 a
une vilvula T2 reguladora de presién la cual, por razdn de
ou muelle 74 de predisposicidn, actda para regular la pre-
sidén en la cémara 76 a un valor predeterminado. E1l flujo

de la cdmara 76 es conducido luego a través del conducto
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78 al lado aguas abajo de la vdlvula principal. Ia vé4lvula

68 es una vdlvula de seguridad en la tuberfa de purga. El
extremo superior del véstago 79 de la vilvula sobresale a
través del tabique 80 para aplicacidn por el mismo muelle
plano 28 que se aplica a la vdlvula de seguridad del quema-
dor piloto. Por lo tanto, cuando la vélvula de seguridad
del quemador piloto estd abierta, la vdlvula de seguridad
depurga estd abierta ¥ cuando el grifo del gas es girado
completamente a la posicidn "abierto", la presién en la cé-
mara 62 encima del diafragma'principal depende del caudal g
través de la v4lvula 72 reguladora de presidn y &sta serd
menor que la presidn en el tubo debido a la necesidad de
que el gas de purga pase a través de la restriccidn 60. Por
1o taﬁto, la vélvula principal se abrird ¥, de hecho, regu-
lard la presidén en la salida 82 2 un valor determinado por
el regulador de presién del tubo de purga.la vdlvula 68 de
seguridad del tubo de purga es cerrads por la misma accidn
que la vdlvula de seguridad del quenador piloto. Cuando

la (vdlvula de) seguridad de purga se cierra, la presidn

en la cdmara 62 encima del diafragma principal 64 se-elevars
rdpidamente hasta la presidn en el tubo,lo que forzard g la
vdlvula principal 66 a la posicidn cerrada. Asi, regulan-
do una vdlvula de seguridad muy pequefla, puede manejarse un
considerable flujo prineipal, Se apreciard, desde luego,
que una vdlvula aceionada electromagnéticamente podria ser
colocada en la tuberfa que conecta la cémara'62 a la vdlvu
la 68 de seguridad del tubo de purga con el fin de propor-
clonar funcionamiento termostdtico o similar a la vdlvula
principal; Similarmente, si se desea, el grado de compre~
sidén del muelle 74 que predispone el diafragma 84 del regu~
lador de presién, puede ser modulado para modular el flujo

343258
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a través de la vdlvula principel y la indicada vdlvula
accionada electromagnéticamente, en el tubo que conecta
la cdmara 62 al lado inferior de la vélvula 68 de seguri~
dad del tubo de purga, podria ser reemplazada por una v
vula de accién répida que regularfa el flujo minimo en
conjuncién con la modulacidn del regulador de presidn.
Esto proporcionarfa, luego, modulacién y accidn répida

a la vdlvula principal. Los detalles de este aspecto

de la construccidén, sin embargo, no forman parte del pre-
sente invento.

Se subraya de nuevo que aunque la presente des-
cripeién ha presentado dos vélvulas de éeguridad, una que
controla el tubo de purga y la otra el tubo del guemador
piloto, el mismo concepto inventivo es aplicable para con—
trolar dos vdlvulas, una de las cuales controla el tubo
del quemador piloto y la otra controla el tubo del quema-
dor principal y, por supuesto, es aplicable a cualquiera
de los diversos esquemas para obtener el 100% de cierre
en caso de fallo del guemador piloto.

Esta solicitud, que corresponde a la presenta-
da en Estados Unidos de América el 22 de Julio de 1966,
bajo el mfmero 567.106, se acoge a los beneficios del Art.
51 del vigente Estatuto sobre Propieded Industrial.
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Los puntos de invencidén propia y nueva, que se
presentan a cotninvacidén para que sean objeto de esta so-
licitud de Patente de Invencidén en Espafia por VEINIE afios,
son los siguientes:

1.~ Un dispositivo de control de gas del tipo
que tiene un cuerpo de envoltura provisto de una entrada,
una salida para quemador piloto y una salida para gquema-
dor principal, una vélvula en el cuerpo que tiene una po-
sicidn "cerrada" que impide el flujo, una posicidn "piloto"
qﬁe perﬁite el flujo sélamente & la salida para el ﬁiloto )

y una posicidn "abierta" que permite el flujo a ambas sa-
lidas, un dispositivo de vélvula de seguridad que tiene una
posicidn suelte en la que impide el flujo a las salidas ¥y
rearmable a una posicidn activa en la que permite el flu-
jo a las salidas y en la que es retenida en respuesta al
calor de une llama, un dispositivo de rearmado para rear-
mar el dispositivo de vélvula de seguridad, y un botén ac-
cionsble a mano conectado a la vdlvula para desplazar la
védlvula a sus diversas posiciones, caracterizado por un
dispositivo de retenida activo sélamente cuando la vélvu=
le estd en su posicidn "cerradal y el dispositivo de vél-
vula de seguridad estd en su poéicién activae para impedir
el desplazamiento del botdn a las posiciones "piloto" o
tgbierta" de la vélvula, ‘ )

" 2.-Un dispositivo de control de gas de acuer—

do con la reivindicacidn 1, caracterizado en que el dispo

-943258
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sitivo de retenida estd conectado al dispositivo de vdlvu-
la de seguridad y es desplazable por é1 a su posicién inac-
tiva cuando el dispositivo de védlvula de seguridad se des-
plaza a su posicidn suelta,

3.~ Un dispositivo de control de gas de acuerdo
con la reivindicacidn 1 o la reivindicacién 2, ceracteri-
zado por una orejeta activamente conectada al botén y &
la v4lvula y desplazable con ellos, aplicdndose el dispo-
sitivo de retenida, cuando la vdlvula estd en la posi-
cién "cerrada" y la vdlvula de seguridad estd en su posi-
cién éctiva, con la orejeta y bloqueando el desplazamien—
to de ella fuera de la posicién "cerrada" de la vélvu-
la. | ) )

4,~ Un dispositivo de control de gas de acuer-
do con la reivindicacién 3, caracterizado en que el dis-
positivo de retenida estd conectado eldsticamente al dis-
positive de vdlvula de seguridad, por lo que el desplaza~
miento del botén hacia la posicidn "cerrada" hace que el
dispositivo de retenida sea cogldo por la ofejeta y des-
plazado fuera del camino de la orejeta sin afectar el dig
positivo de vdlvula de seguridad.

5.~ Un dispositivo de control de gas de acuer-
do con la reivindicacidén 4, caracterizado en que el dis-
positivo de vdlvula de seguridad incluye una palenca mon-
tada sobre un eje, estando montado también dicho dispo-
gitivo de retenida sobre dicho eje, y que comprende un
retenedor y un muelle que actian entre la palanca y el
retenedor para colocar el retenedor para bloquear el des-
plaZamiento de la orejeta fuera de la posicidn "cerrada

de la védlvula cuando el dispositivo de vdlvula de seguri-
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dad es activo, pero permitiendo el desplazemiento del re-
tenedor fuera de su posicién de bloquéo para permitir el
paso de la orejeta a medida que el botén desplaza la vAl-
vula a su posicidn “"cerrada",

6.~ Un diépositivé de control de gas de acuer-
do con la reivindicacidn 5, en el que los medios de vél-
vula de seguridad incluyen ademds una védlvula de seguri-~
dad, un miembro de slectroimdn y un miembro de armadura,
siendo uno de dichos miembros desplazable hasta el otro
para el rearmado, caracterizado en gque dicha palanca con-
trola la vdlvula de seguridad en dependencia de la posi-
cién de dicho miembro.

7.- TUn dispositivo de control de gas de acuer-
do con la reivindicacidn 6, en el que dicho botdén estd
montado para un desplazamiento axial en la posicidn "pi-

loto", caracterizado en que el dispositivo de rearmado

. es désplazable con el botdn para aplicacidn con dicha

palanca cuando el botdn es desplazable axialmente para
desplazar por ello el primero de dichos miembros hasta
el otro.

8.~ Un dispositivo de control de gas.

Tal y como se ha descrito en la lMemoria que an-~
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y
con los fines que se han'especificado;

Esta Memoria consta de quince hojas escritas a

343258
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miquina por una sbla cara.

20 JyLs 1368
Madrid,

P.A,
Al
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