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Bste invento se refiere a transportadores y més
en particular a un transportador de rodillos vivos o acti-
vos equipado con medios para permitir una acumilacibn efi-
caz.

Muchos tipos de articulos, en razdém de su cenfi-
guracién o de su peso o por otras razones, no pueden ser
transportados sobre transportadores del tipo de ruedas, si
no que tienen que ser transportados sobre transportadores
de rodillos vivos. El término tremsportador de "rodillos
vivos", significe un transportador en el que los rodillos
que formen la superficie trensportadora, son acclonados o
movidos imperativamente. Asi, es frecuentemente necesario
acumular articulos sobre transportadores de rodillos vivos.
Pl acumulacidn se produce normslmente en razén de un blo-
queo intencionado y a veces en razén de un blogueo acciden

tal de la linea del transportador. Un ejemplo de un caso

en que lg geumulacibn es intencionada, seria cuando los -
‘articulos se acercan a una méquing u otro tipo de puesto
de trabajo de un transportador y tienen que ser separados

‘uno de otro paras pasar a través de la maguina. Otro ejem~

plo es cugndo hay algin tipo de obstruceidn o barrera que

requiere que se refrene el movimiento de los articulos has
ta que los articulos de delante hayen dejado libre la par-

te siguiente del transportador.

Cugndo se produce este tipo de acumulacidn en los

itransportadores convencionales de rodillos vivos, los ar-
ticulos estacionarios acumulados imponen al equipo una re-
‘gsistencia excesiva. Si los articulos son lo bastanie pesa-
i'dos como para detener la rotacidn de los rodillos vivos, -

tla resistencia o tensidn aplicada a la correa se multipli-
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cg muchas veces. Esto se refleja en una carga excesivsg -
del mecanismo de impulsién de la correa, incluido el mo-
tor. Se produce un rgpido desgaste de lg corres y es cos-
tosa la sustitucidn de estas correas. Ain cuando no se de
tenga la rotacibén de los rodillos vivos, pueden imponerse

a la correa y a su mecanismo de impulsidn cargas muy al-
tas. Ademds, la continuada rotacién de los rodillos de por
resultado un fuerte desgaste y frecuentemente un gpresigble
deterioro de los propios articulos.

Bste invento creg unos medios por log que leos -~
propios articulos hacen automaticamente que el miembro -~
propulsor se separe de los rodillos impulsores, haciéndo-
los inoperantes como miembros propulsores. Esto impide la
acumulacidn de cargas sobre el miembro propulsor y, por -
tanto, sobre todo el equipo de fuerza necesario para mo-
ver el miembro propulsormain cusndo puedan estar descan-
sando sobre el transportador grandes nimeros de articulos
estacionarios. Se reduce sustancialmente el desgaste de -
los rodillos, del miembro propulsor y de su”correspondien—
te equipo de impulsibn. Asimismo, se elimina ampliamente
lg posibilidad de deteriorar los articulos.

Se consigue esta finglidgd sin reducir la efica-
cia del transportador como medio de transporte., De hecho,
el mecanismo permite un grado de control sustancialmente
mayor de la cantidad de fuerza propulsora aplicada a los
rodillos debido g que la correa 0 miembro propulsores he-
cho completamente flotante, siendo el grado de presidn -
ejercida por el miembro propulsor sobre los rodillos im-
pulsores ajustable con precisibn en cada una de una plura-

lidad de cortas y sucesivas zonas a 1o largo de la via del
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transportador. La naturgleza del invento es tal que pueds
aplicarse en una pluralidad de casos al equipo existente
sin interferir con el rendimiento del equipo o con la caé
racteristica de seguridad que permite que los rodillos se
eleven o "sglten" si el personal o los articulos quedan -
gccidentalmente entre el miembro propulsor y los rodillos
impulsores.

El invento eliming la necesidad de la observa-
cibn manual del equipo para evitar el deterioro resulvan-
te de la acumulacibn. EL equipo trabaj en forma enterairen-—
te awtomitica y lo hace asi gracias a medios sumamente sen
cillo, Estos medios son tanto duradores como seguros. Los
medios no son ademds particularmente afectados por las con
diciones de trabajo adversas, tales como la suciedad, el
polvo y similares, con que se tropieza a menudo en el me-
dio de trabajo de este tipo de transportador.

Bstos y otros objetos y fines de este invento sg
rén comprendidos fécilmente por los familiarizados con el
proyecto y uso de estos transportadores una vez leida la
siguiente descripcién y examinados los dibujos que se acom
pafian.

En los dibujos:

La figura 1 es una vista en alzado lateral, frag
mentaria, de un transportador equipado con este invento;

Ie figura 2 es una vista en alzado lateral, a na
yor escala, rota y fragmentaria del mecgnismo ilustrado en
la figura 1; '

Ta figura 3 es una vista en seccibn, fragmenta-
ria ¥ a mayor escala, tomada a lo largo del plano III-IIT

343234
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Ta figura 4 es una vista en perspectiva a mayor
escala de una ménsuls tipicade control de la presibn de -
propulsibn;

La figura 5 es una vista en alzado lateral, -
fragmentaria y a mayor escala, de un eje tipico para uno
de los rodillos; '

Lo figura 6 es una vista en perspectiva, a re-
yor escala, de una menivela utilizada en este invento;

Ig figura 7 es una vista en perspectiva, a mayor
escala, de una palanca de yugo utilizada en este inveuto;

Lo figura 8 es una vista en planta freagmentaria
de un transportador tipico al que se aplica este invento;

Ta figura 9 es una vista en alzado lateral, -
fragmentaria, de un transportador equipado con una forma
modificada de este invento;

To figura 10 es una vista en alzado y en seccidn
a mayor escala, tomads a 10 largo del plano X-X de lg fi-
gura 9;

Lg figura 11 es una vista en perspectiva, a ma-
yor escala, de una de las palancas basculantes utilizadas
en lg estructura ilustrada en las figuras 9 y 10;

To figura 12 es una vista en alzado y en seccién
de un transportador, tomada a lo largo del plano XII-XII de
la figura 8, pero mostrando el transportador equipado con
otra forma modificads de este invento;

Tg figura 13 es una vista en alzado y en seccién,
rota, fragmentaria y a mayor escala, tomada a lo largo del
mismo plano de la figuras 12 y mostrando la misma estructu-
rg modificada aplicada al transportador;

La figura 14 es una vista en alzado y en seccién,
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a mayor escala, tomada a lo largo del plano XIV-XIV 42 lai
 figura 12; :

Tg figura 15 es una vista en alzado y en seccibn
t 3 mayor escela, tomeda a lo largo del plano XV-XV de 1lse |
5 Efigura 12;
: Ia figura 16 es una vista en alzado y en secciéé,
ia mayor escala, tomada a 1o largo del plano XVI-XVI de la
figurs 12; '
fa figura 17 es una vista en perspectiva de una
10 ménsuls de ancla modificada empleada en la realizacidn -
ilustrada en la figura 12.
Para la ejecucidn de los objetos y fines de es-
te invento, se ha creado un transportador de rodillos vi-
vos o activos. El lecho de este transpprtador consiste en
15 rodillos que .se extienden entre los carriles lagtersles del
lecho del transportador. Abgunos de estos rodillos estén
ligeramente levantados por encima del resto del lecho del
transportador y actlan como rodillos perceptores. El.res-
to de los rodillos fragbajsn como rodillos impulsores. Por
20 ‘debajo de los rodillos que forman la superficie superior
;del lecho del transportador hay un miembro propulsor que
1se muestra en general en forma de correa. Este miembro -
. propulsor estd soportado desde gbajo contra la parte in-~
' ferior de los rodillos impulsores que formen el lecho del .
25 : transportador, por rodillos de presidn. Estos rodillos de -
gpresién, estin, a su vez, montados de manera que pueden -E

flotar verticalmente. La posicién de los rodillos de pre-—

sién le controls un mecanismo articulado que ests inter—

‘conectado con los rodillos perceptores de modo que el aprig

30 %to de los rodillos perceptores por un articulo que pase -
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sobre ellos, da por resultado el descenso de los rodillosi

de presidn, permitiendo que la correa se dirija hacia abe-

jo ¥, por tento, se separa de los rodillos impulsores. El

1

varillaje articulado esti dispuesto de modo que la separa:

§cién entre la correa 0 mliembro propulsor y los rodillos
fimpulsores se produce en un punto algo sguas arriba 0 ha-
cia atrds del rodillos de presidn que ha sido apretado poé
el articulo. Bstg accidn da por resultgdo la desactiVacibﬁ
de los rodillos impulsores afectados de modo que cv.z.a,lqv.:l.e:ri
grticulo que descanse sobre ellos se pararé por no ejer- |
cerse ninguna fuerzg propulsora contre él.

Haciendo referencia a los dibujos, y, especifi-
camente, a la figura 8, el nimero 10 indica un lecho de
transportador. E1l lecho 10 del transportador tiene un par
de perfiles o canales en forma de C que constituyen los
carriles laterales 11, cuyas glas superiores e inferiores
sobresglen hacia fuera desde el transportador. Le superfi-
cie transportedors del lecho esti formasda por una plurali-
dad de rodillos 12 que se extienden lateralmente a través
del lecho en sustancialmente toda su anchura. Los rodillos
estén espaciados preferiblemente a intervalos uniformes a
lo largo del lecho del transportador. Cada uno de los ro-;
dillos 12 estd soportado por un eje 13 alrededor del cual
‘es libremente giratorio. Los extremos de los ejes 13 sobré

|
sglen mis 2118 de ambos extremos de los rodillos y estén !

|
fasentados en ranuras verticales 14 de los carriles latera-
fles (figura 2). Preferiblemente, los ejes 13 no eon circu;
;lares ¥y, como se muestra, son hexagonales de modo que se ;
bloguearén contra rotacibn en las renuras 1l4. Las ranurasj:

14 se abren a través de la parte alta de los carriles la-
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terales 11 para permitir que los rodillos Ysaglten" de susg
| panures si se presentara algin obstdoulo entre ellos y la%
correa o0 miembro propulsor que toca su superficie inferioi.
Esta construceibn particular de los rodillos y la manera E

5 tque estén asegurados al lecho del transportador, son ambaé

éconvencionales. Por debajo de los rodillos 12 hay un miem—
%bro propulsor 15. En lg construccidén particular ilustradaé
%este miembro es una correa que tiene una anchura sustancial
‘mente igual a la de los rodillos 12. Se reconocers que den-
10 tro del glcance de este invento, el miembro propulsor pue-
de ser ancho o estrecho, dependiendo del caracter del uso
a que ha dessometerse el transportador. El ramal superior
del, miembro propulsor 15 estd soportgdor por unos rodi-
‘ ‘1los de presién 16 espaciados a intervglos a lo largo del
15 ;transportador por debgjo de lg corres. En lag construcciénf
‘particular ilustrada, el nimero de rodillos de presidn 16?
‘es aproximademente igual a la mitad del nmimero de rodillos.
12 formadores de la superficie de transporte del tran3por{
tador. Dos rodillos de presidn 16 son idénticos a los ro-
20 dillos 0l2 y estén montados de la misma manera, sobresa~
‘liendo sus ejes 13a a través de una renura l4a del alma de
los carriles laterales 1ll. En este tipo de transportador eé
tén previstos medios para mantener los rodillos de presién%
16 por debajo del miembro propulsor 15 de manera que el - %
25 miembro propulsor se mantiene en contacto impergtivo con ;
ilas partes bgas de los rodillos impulsoges 12, Asi, el mo—i
vimiento del miembro propulsor 15 se transmite a los rodi-
1los impulsores 12 en calidad de medios para mover 1los ar-?

ticulos a lo largo del lecho del transportador. Los medios:

30 ‘particulares para efectuar esto constituyen parte de este
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invento y se desdribirédn en detalle subsiguientemente.

El miembro propulsor 15 es sin fin y pasa normal
mente sobre una polea adecuada en cada extremo del traus-
portador. Tiene un ramal de retorno por debajo de los ro-
dillos de presién 16, cuyo ramsl de retorno es convencio-
ngl y no se ilustra en los dibujos. Una de las poleas eo-
bre las que pasa el miembro propulsor 15, es accionada pcr
cualesquiera medios adecuados, tales como un motor eléetri
co y un tren pecanico adecuado de reduccidn de velocidad.
Esto también es convencional y bien conocido en la técn;ca
de los trensportsdores y, por tanto, no se ilustra.

Se gpreciari que algunos de los rodillos formado
res de la superficie de transporte estin leventados lige-
rgmente por encimg del resto de los rodillos. Estos rodi-
1los son los rodillos perceptores 12a (figura 1). Los ro-
dillos 12, que no estén levantados de este modo, se deno-
minan rodillos impulsores. La relgeibn de los rodillos -
impulsores a 1los rodillos perceptores puede variarse de
acuerdo con los resultados deseados. En las realizaciones
particulasres ilustradas en las figuras 1, 9 y 12, cada -
cuarto rodillo es un rodillo perceptor l2a.

Tos rodillos perceptores 12z estédn montedos a ro
tacidn sobre ejes 13a idénticos a los ejes 13 para los ro-
dillos 12, excepto en las muescas descritas a continuacibn.
Cada uno de los extremos de los ejes 13a sobre los que es-
+t4n montados los rodillos perceptores 1l2a, tienen una mues
ca somera 17 en su cara inferior (figura 5). La muesca 17
proporciona un asiento para un extremo de lg menivela 18.
Lg manivels 18 es generalmente de formg de L, como se ilug

trg del mejor modo en la figura 6. Tiene un brazo horizon-
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tal 19 y un brazo vertical 19a y tiene un agujero 20 en la
zona general en que se unen los brazos 19 y 19a. ILa parte
baja del brazo 19z tiene un saliente lateral 21 que esta
abierto en el centro. Ig manivela 18 esti montada pviota-
domente en el lamg del carril lateral 1l por un esparrago
22 (figuras 1 y 2). Estan previstos unos medios espaciadg
-res asdecuados (no ilustrados) entre la cara del carril 11
'y la cara interior de la menivela 18 para separar la mani-
velag de la cara del carril lgteral y evitar su interferen-
cia con otra estructura que forme parte del soporite para
;los rodillos de presifn 16. El espérrago 22 estd situado
‘en o logeramente por debajo del plano del eje 13, es de-
Vcir, cerca la parte alta del carril superior 1l. Se util;
zs un par de manivelas 18 para soportar cada uno de los -
;rodillos perceptores 12a, una en cada extremo deleje -~

- L3a.

Tos rodillos de presién 16 estén dispuestos por

pares. Los ejes 13a que soporftan a cada uno de los rodillos
"de presidn 16, sobresalen a través de los carriles latera-
les 11 en razdén de las renuras lda y estén equipados con
ung muesca li. Bxtendiéndose entre los ejes de cada par

de rodillos de presidn asociados 16 hay un yugo 30. El yu-
:go 30 tiene wn saliente 31 que se extiende hacia arriba, a
‘mitad de camino entre sus extremos (figuras 2 y 3). Bl yu-
;go, g su vez, estd soportado por la palanca 32 para el yu-
goo

§ Lo palanca 32 es generalmente de forma triangu-
élar, teniendo su parte ancha de la base en la regidn supe-
%rioro En un extremo de las esquinas superiores de la pa-

zlanca 32 del yugo, esta Ultima estd conectada al yugo 30

% 343234
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por un perno 33 que atraviesa el saliente 31 del yugo. Bl .
perno estd rodeado tanto en el yugo 30 como en la palancCe
32 del yugo por un conjunto de casquillo adecuado 34. El
conjunto de casquillo 34 asegura el libre movimiento de
pivotamiento de las partes una con relacidn a otrag e impi-
de el agarrotamiento debido al aprieto del perno 33.

En su otra esquina superlor, la palanca 32 del
yugo estd asegurada a la barra lateral 1l por un perno 35.
En el punto en que el perno pasa a través de la palancér32
del yugo, estd rodeado por un conjunto de casquillo 36 que
tiene la misma misibn que el conjunto de casquillo 34 al-
rededor del perno 33. Por detras de la palanca 32 del yugo
hey un espaciador convencional 37 que circunda el perno -
35, Bl yugo 30 esté soportado Unicamente por la palanca 32
del yugo de modo que la rotacién de la palanca 32 del yu-
go alrededor del perno 35 dari por resultsdo el movimien-
to vertical del yugo 30, Se reconocers que se utiliza un
par de yugos 30 para cada par de rodillos de presién 16,
uno g cada lado del transportador. El extremo inferior de
la .palanca 32 del yugo tiene un labio perforado y vuelto
hacia dentro 38 (figura 7). La finalidad de esto aparecers
més completamente en 10 que sigue. '

Cada una de las palancas 32 de yugo esta conecta
da a una de las menivelas 18 .por un tirante 40. E1 tirante
40 tiene una cabeza 41 que se apoya contra la cara delan-
ters del sgliente 21 de la manivela 18 y pasa a desliza-
miento g través de la abertura del labio 38 de la palanca
32 del yugo. Hacia atras de la palanca 32 del yugo, el ti-
rente 40 esth rodeado por un collarin alargado 42 de con-

trol de la presidn de percepcibn, un extremo del cual se

_ 343234
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apoya contra la cara trasers del labio 38, mientras que su

otro extremo lo hace contra la tuerca termingl 43 roscada

en el extremo del tirante 40, Por debajo de la palanca 32
;del yugo estd asegurada unas ménsule 44 de control de la

"presidh de propulsidén al ala inferior del carril lateral

11. El tirante 40 pasa a través de y es libremente desli-

_zable con relacidén a la ménsula 44. Hacia atras de la mén
‘sula 44, el tirante estd rodeado por una arandela 45, un

‘espaciador 46 de gsiento de muelle y un muelle de compre-

sibn 47. Un extremo del muelle de compresidén se aplica con

tra el espaciador 46 y el otro extremo contra la cara de-

lanterg del labio 38.

Lo pata inferior de la ménsulg 44 tiene una ra-

nura slargada 48 gfigura 4), que permite el ajuste de la

ménsula 44 a lo largo del tirante 40. Bl ajuste longitu-

dinal de la ménsula 44 determina la traccibn ejercida por

el muelle 47, lo que, a su vez, detérmina la cantidad de
presibn ejercida por los rodillos de presién 16 contra el
miembro propulsor 15. Cuanto més se mueva la ménsula hacia
gtrds (es decir, hacia la izquierda seglin se ilustra én las
»ﬁiguras 1y 2), tento mayor sera esta presién. El,ajoste
he la tuerca en el extremo del tirante 40 varia la altura
@el rodillo perceptor l2gz.

: Se apreciard por observacidn de la figura 1 que
?as menivelas 18 pars un rodillo perceptor 12a no estén co
;eotadas a la palanca 32 de yugo inmedigtamente detras, si
io a la segunda palanca de yugo 32 hacia atras de la mani-
;ela. Por tanto, el funcionamiento de un rodillo de presidn

iZa no sfecta al funcionamiento de los rodillos impulsores

;
12 inmedigtemente detrds de él, pero Segmfzcﬁnwieg

|
|
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t0 de los rodillos impulsores 12 alejados ung distancia -
importante hacia atréds o aguas arriba. Bsta disposicidn se
utiliza de modo que la depresién de un rodillo perceptor -
particular 12a no separars el miembro propulsor 15 de los
5 rodillos que impulsan el articulo particular que descansa
sobre ese rodillos perceptor, sino que separaré el miembro
propulsor de los rodillos que impulsan el articulo siguien
te situado detras del que descansg sobre el rodillo percep
tor, El funcionamiento exacto del dispositivo se describi-
10 réd a continuacion.

Las figuras 9, 10 y 11, ilustran una formg modi-
ficada de esta invento. Funcionalmente, la estructura mo~
dificeda es idéntica a la ilustrada en las figuras 1-7, Eg
tructuralmente, es igual salvo diferenciags secundarigs. Por

15 consiguiente, solo se describiran las diferencias estructu
rgles.

Ia maniwla 18g es muy similar a lg manivels 18,
excepto que su pata mis larga estd desplazada para evitar
su interferencia con el yugo 30a (figura 11). Bl yugo 3%a

20 (figura 9) es similar al yugo 30, excepto en lg elimina-
cidn del saliente 31l. La palanca 32s del yugo es generai-
mente de forma de L y es materislmente mas larga que el -
yugo 32. Bsti montada a pivotamiento en el carril lateral
11 en un punto casi en el mismo plano vertical que el es-

25 parrago 21 que sirve para el montaje de lg menivelas 18a.
Al igual que lg manivela 18a, estf desplazada :para dar -
holgura al yugo 30a (figura 10). El punto 30z esta conec-
tado a la corta pata generslmente horizontal de le palan-—
ca 32a del yugo por un Organo de suspensidn 55. Bl drgano

30 de suspensidn 55 es en genergl de formg de U somera, te-

543234
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niendo una pata asentada pivotadamente a través de un agu-
jero del yugo 30a y la otra pata asentada pivotadamente a
través de un sgujero de la palanca 32a del yugo. Unas ta-
pas terminales 56 de aplicacidn por salto mantienen a dicho
5 brgano de suspensidn asegurado contra separacidn de estas
partes.
Unas arandelas espaciadoras 57 (figura 10) man-
;tienen lg separacién apropisda de la palanca 32a del yugo
vy la menivela 18a respecto a lg cara del carril lateral 1l.
10 VLos conjuntos de casquillo 58 aseguran la libre rotacion -
de la palanca del yugo y de la manivelg alrededor de sus -
respectivos pivotes.
' Tos tirantes 40 y su montaje en las diversas -
partes de la estrucura son los mismos, excepto que la si-
15 :tuacién del espaciador 42 de control de la elevacibn de
.los rodillos perceptores estd por delante de la manivela
718a en vez de estar por detrds de la palanca 32 del yugo.
;Asimismo, se ha prescindido de lg arandela y el:i:espaciador
entre el muelle 47 y la ménsula 44.
20 Lo separacién entre el rodillo perceptor 1l2a ¥
el par de rodillos de presién 16, a 1os que esta conectado
g través del sistems de varillaje articulado, es la misma
que en la figura l. Es decir, estd conectado a rodillos de
presidn espaciados sustancialmente hacia atras del rodillo
25 ‘perceptor ﬁarticular. Como gpareceri mas completsmente du-
rente el funcionamiento, el principio de funcionamiento de
"esta estructura es el mismo que el mostrado en las figuras
ly 2
TIas figuras 12 a 16 ilustran otra formg de este

30 Einvento, que trasbaja a base de los mismos prineipios que -

343234
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1los ilustrados en la figura 1, excepto que todo el mecanig
mo de palanca por el que estan interconectedos los rodillos
de presién y los rodillos perceptores, estd montado entre
1los carriles lgterales 11 en vez de estarlo exteriormente

a ellos. Bl mecanismo utilizado en este cgso particular es
el mismo que el ilustrado en las figuras 9, 10 y 11, Por
tento, sbélo se describiran las variaciones de la estructu-
ra.

La manivela 18b y la palanca 32b del yugo son -
idénticas a las mostradas en la figura 9, excepto el uso
de una pata mis larga, generalmente horizontel, y un agran
damiento de la abertura por la que estén pivotadas. las pa
tas estin alargadas para permitir que estas partes se mon-
ten pivotadamente glrededor de los ejes 13 de los rodillos
12, Para permitir que las manivelas 18b y las palancas 32b
pivoten libremente alrededor de los ejes no circulares, es
tén previstos conjuntos de casquillos 70. La separacibn -
apropisda del alma de los carriles laterales 1l es mante-
nida por medio de unas arandelas espaciadoras Tl.

Como las alas de los carriles laterales 11 scbrg
salen hacia fuera, las ménsulas 44g (figura l%) tienen una
aleta lgteralmentd saliente 72 que las permite montarse de
maners ajusteble contra la cara inferior del ala inferior

del cgrril lateral.

Funciongmiento

Ta correa o0 miembro propulsor 15 estd disefiado
para ser accionado y hallarse en movimiento en todo momen-
0 en que esté en uso el transportador. En la estructura -

particular ilustrada, el miembro propulsor es accionado
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en sentido opuesto al de las flechas mostradas en las figu
ras 1, 2, 9, 12 y.:13, Tas flechas de estas figuras indican
el sentido del movimiento de los articulos sobre el trans-
portador, el cual sentido, siendo éste un transportador de
rodillos vivos, es opuestoc al sentido del movimiento del
miembro propulsor.

Cuando el transportador se encuentra en la posi-
cibn normal, sin erticulos descansando sobre é1, el miem-
bro propulsor 15 hace contacto con la superficie inferior

de cada uno de los rodillos impulsores 12, pero esti sepa-

‘rado de los rodillos perceptores l2a..El miembro propulsor

715 es mentenido en contacto con los rodillos impulsores 12

por los rodillos de presidn 16, los cuales estdn debajo del

miembro propulsor y actien como una fuerza hacia arriba, -

‘manteniéndolo contras los rodillos impulsores 12, aun cuan—
do su peso carga normalmente la correa hacia abajo y la -

"separs de estos rodillos.

Tos rodillos de presidn 16 estén soportados en-

teramente por los yugos 30 6, en el caso de las construc- .

‘ciones ilustrada en las figuras 9 y 12, los yugos 30a. Los

yugos estan cargados hacia arriba por los resortes 47 que
se époyan contra el extremo inferior de las palancas 32 0
32a 6 32b de los yugos, segin el caso. Como ilustran las
figuras 1, 2, 9, 12 y 13, los muelles 47 empujan el extre-

mo inferior de las palancas de los yugos hacia la izquier-

'da, levantando los yugos, de manerg que los rodillos de -
presidn 16 se mantienen firmemente contra la parte baja -
rdel miembro propulsor 15 y los extremos de sus ejes l3a

'son levantados una pequefia distancia, pero importante, por

encimg de los extremos inferiores de las ranuras en que -
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corren. La magnitud de la presibn hacia arriba ejercids -
por los rodillos de presidn 16 determing el grado de con-
tacto o fuerza aplicada a los rodillos impulsores 12 por
el miembro propulsor 15. Bl grado con que son cargados ha-
cig arriba los rodillos de presidm 16, viene determinado
por la presién ejercida por los muelles 47 y ésta, a su ves,
viene determineda por la posicidn de las ménsulas 44 6 44a,
segun el caso. Cuando mis se muevan hacia lg izquierds lgs
ménsulas 44, tanto mayor serd la presibn hacia arriba ejer
cida por los rodillos de presidn 16. Se verd, por tanto,
que los rodillos de presién 16 flotan enteramente sobre la
fuerza de carga ejercida por los muelles 4%.

Al mismo tiempo, la presidn de los muelles 47 -
carga a los tirante 40 hacia la izquierda, segin se ilus-—
tra. Esto hace que basculen las manivelas 17, 17a o 17b,
segln el caso, para levantar 1los rodillos perceptores 12g
en una pequeflg distancia, pero importente, por encimg de la
superficie de los rodillos impulsores 12. Al hacer esfo, -
los rodillos perceptores 1l2a se separan de la superficie -
superior de los rodillos impulsores 12, puede gjustarse -
apretando o aflojando lg tuerca 43 sobre el extremo del i
rante 40, En el caso de la construccién ilustrada en lg -
figura 1, esta tuerca esti situada en el extremo de la iz-
quierds del tiragnte 40 y en el caso de lgg construcciones
ilustradas en las figuras 9 y 12, est§ situada en el extre
mo de la derecha del tirante 40. En la construccibn ilus-
trada en la figura 1, esto desplaza la posicibn del tiran-
te con relacibn a la ménsula 44, pero no afecta a la ten-
gifn ejercida por el muelle 47. No afecta s la posicibn de

los rodillos de presibn 16, pero afecta a la posicibn ver-
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tical de los rodillos perceptores 12a. En la consbruccidn
ilustrada en las figuras 9 y 12, esto desplaza la posicibn
de las manivelgs 18a y 18b con respecto al tirante, pero
no afects g las palancas 32a 0 43b de los yugos.

Con referencia g la figura 1, se observara que
el traﬁsportador tiene unos paquetes A y B descansgndo so-
bre su superficie de soporte. Se spreciars que el articulo
delantero o primero A esta descansando sobre uno de los ro
dillos perceptores 1l2a y lo ha apretado. Se apreciaréd ade-
més que el articio inmediatamente siguiente B estd también
descansando sobre unos rodillos perceptores 12a y sobre -
dos rodillos impulsores sdicionsles 12. E1 hecho de que -
el rodillo perceptor 1l2a sobre el que estd descansando el
pequete A, hays sido gpretado, no ha afectado a los rodi-
1llos de presidén 16 que soportan la correa en la zona del
paquete A. Sin embargo, son apretados los rodillos de pre-

sifn 16 que soportan la correa po debajo del paquete B, -

‘haciendo que la correag se dirija hacla abajo y se separe

de los rodillos impulsores 12 y de los rodillos percepbto-
res 12a sobre lo que esta descansando el paguete B. Asi,
continuard el movimiento haciaalelante del paguete A, pero
el paquete B permenecers estacionario hasta que el paguete
A suelte el rodillo perceptor 12a sobre el que esta descan
sando. Por tanto, el movimiento hacia adelante del paguete
B se vers impedido hasta que el paguete A haya dejado li-
bre el rodillo perceptor 1l2a sobre el que esta descansando,

como se ilustra en la figura 1. Se entendera que a medida

que los paguetes avanzan a lo largo del lecho del transpor

tador, spretardn o accionarin sucesivamente un rodillo -

perceptor 12a tras otro y a medida que hacen esto, irén -
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soltando los otros rodillos perceptores, con el resultado
de que la zona de separacién entre el miembro propulsor —
15 y los rodillos impulsores 12 avanzars g lo largo del -
transportador detras de estos paguetes, moviéndose de un
grupo de rodillos impulsores 12 a otro a medida que un ro
dillo perceptor 12a es accionado y otro soltado.

Cuando los rodillos perceptores 1l2a son gpreta~
dos por un articulo que descansa sobre ellos, son puestos
en contacto con el miembro propulsor 15. Asi, en este pun-
to, pasan a ser rodillos impulsores junto con los otros -
rodillos 12. De esta manera, los rodillos perceptores 12a,
durante el periodo en que son gpretados, pasan a ser miem-
bros impulsores imperativos que mueven los articulos g lo
largo del transportador,

El recorrido verticsl de los rodillos perceptores
12g necesita ser solamente de muy poca distencia. Asi, no
tienen que ser levantazdos por encims del plano de los ro-
dillos impul&ores 12 en una medida tal que dificulte el -
movimiento hacia adelante de los articulos. Esto es posi-
ble debido a que un movimiento vertical muy pequefio de log
rodillos de presién 16 efectuard la aplicacidn y separacibn
del miembro propulsor 15 respecto a los rodillos impulso-
res 12, En la construccidn normal es suficiente un recor-
rido vertical de 0,38 mm para efectuar una completa sepa-
racién entre el miembro propulsor 15 y los rodillos impul-
sores 12, Por tantc, un recorrido vertical de los rodillos
perceptores 12a de sdlo 0,76 a 1,5 mm serd eficaz en la -
puesta en préctica de este invento. Esta elevacifn de los
rodillos perceptores es tan pequefia que no perjudicara el

funcionagmiento del transportador impidiendo el movimiento

343234



10

15

20

25

30

16.9.67

hacia adelante de los articulos sobre su superficie.

La descripeidn anterior es iguslmente gplicable
a todas las formas del invento ilustradas. Por tanto, se
considers innecesaria ung descripcidn detsllsds del fun-
cionamiento de las formas modificadas del invento ilustra-
das en las figuras 9 & 17, ya que ha sido completamente -
descrito en los parrafos anteriores.

Se verd por esta deseripcidn que este invento -
emplea los principios descritos en la solicitud de Paten~-
te Americana n? 795.435 citada anteriormente y que lleva
por enunclado "Un Transportador Acumulador®. Los princi-
pios de percibir o detectar los grticulos individugles -

y utilizar un mecanismo que responda s esta percepcidn pa-
ra dejar libre la fuerzas propulsora en una zons detras del
articulo, se incorporan en este invento. En ambos inventos,
la zona de liberacifn de la fuerza propulsora es obligads
a desplazarse con el articulo.

Se vera que este invento hace pricticas por pri-
mera vez la acumulgeibn y singularizacién sobre un trans-
portador de rodillos vivos., En los casos de scumulacidn,
alivia al miembro propulsor 15 de las cargas excesivas que
son impuestas al miembro propulsor cuando se apila un gran
nimeroc de articulos sobre el lecho del tragnsportador, pero,
por alguna razln, su movimiento hacia delante se ve obstruf
do a pesar del funcionamiento continuado del transporta-
dor. 7

Asimismo, el invento separarsd automiticamente los
articulos, uno de otro, en una distancia predeterminada, a
medide que se mueven a lo largo del transportador. Esta cg

racterisitca se denomina singulsrizecibn y tiene muchas -
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aplicaciones en el campo de los trensportadores., Es muy -
desegble cusndo los articulos estén siendo introducidos en
un puesto o maquina de trabajo del transportador en que -
han de ser tratados. Como ejemplo, cuando los articulos -
hen de ser pesados, sellados o cerrados individuslmente o
han de ser clgsificados o dirigidos g una de varigs lineas
transportadoras, este invento glimentars los articulos, -
uno g uno, hasta semejante puesto de trabajo, creando auto
maticamente un intervalo entre los articulos de modo que -
el equipo del puesto de trabajo puede actuar sobre cada -
articulo individualmente sin interferencia del siguiente
inmediatemente detras de é1. Ademds, singularizando los ar
ticulos en el transportedor, se eliming el deterioroc de los
articulos que puede producirse en una zona de acumulacién
debido al aplastamiento de un articulo contra otro bajo la
aplicacibn continuada de presidn hacia adelante por el -
transportador. Esta caracteristica es particularmente im-
portante cuando los articulos son pesados, tales como ca-
jas cargadas con recipientes de liquidos. Estas son sola~
ﬁente algunas de las muchas ventajas que pueden obtenerse
con el uso de este invento.

Se han ilustrado y descrito ung realizacién pre-
ferida del invento y dos formas modificadas para su aplicg
cibn., Se reconocerid gque pueden construirse dentro de los -
principios del invento otPas formas modificadas del mismo.
Todas estas construcciones en que intervienen los princi-
pios del invento, han de considerarse incluidas en las rei
vindicaciones siguientes, a menos que estgs reivindicsgcio-

nes, por su redaccidn, indiquen expresamente otra cosa.
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Los puntos de invencidn propia, no nueva, pero
no establecida ni divulgada en Espefia, que se presentan
para que segn objeto de estg solicitud de Patente de In-

5 rtroduccién, por DIEZ gafios, son los siguientes:

l.~ Un aparato transportador que tiene una plu-
ralidad de elementos giratorios que formen una superficie
transportadora de articulos; un miembro propulsor acciona-
do y medios de soporte verticalmente méviles por debajo -

10 de dicho miembro propulsor que mantienen a dicho miembro
propulsor en gplicacidn de impulsién con dichos elementos
Vgiratorios; unos medios para detectar la presencig de un
;articulo sobre dicho tranSportador; estando dichos medios
.conectados opergtivamente g dichos medios de soporte para

15 ‘bajar dichos medios de soporte y la parte de dicho miembro
‘propulsor soportads por ellos en respuesta a la presencig
‘de wn articulo en contacto con dichos medios, separandose.
‘de dichos elementos giratorios la citsda parte de dicho ~.
'miembro propulsor gue ha sido bajada de este modo,

20 2.- Un aparato transportador segin la reivindi-
cacidn 1, en el que dichos medios estén espaciados, aguas
'abajo de dicho tramsportador, de dichos medios de soporte
.operativamente conectados con respecto gl movimiento de -~
los articulos a lo largo de dicho transportador.

25 ‘ 3.- Un gparato transportador segin la reivindi-
gcacién 1l, en el que hay una pluralidad de dichos medios de
;soporte espaciados g lo largo de dicho transportsdor y una
:pluralidad de dichos medios espaciados a 10 largo de dicho

itransPortador, estando cada uno de dichos medios opergti-
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vamente conectado a uno de dichos medios de soporie espa-

ciados, aguas arriba de dicho transportador, de dichos me
dios con respecto gl movimiento de los articulos a lo lar
go de dicho transportador,

4.,- Un gparato transportador que tiene una plura
1lidad de rodillos alargados, lateralmente dispuestos, que
formgn ung superficie tramsportadora de articulos; siendo
algunos de dichos rodillos rodillos perceptores y siendo
el resto de dichos rodillos rodilloes prOpulsores; tenien~
do todos los rodillos propulsores citados sus superficies
superiores en un plano comin; estando dichos rodillos per
ceptores normglmente elevados por encima de dicho plenoj
un miembro propulsor gccionado por debajo de dichos rodi-
1los; unos soportes verticalmente méviles por debajo de di
cho miembro propulsor espaciados g lo largo de dicho trans
portador y unos medios que cargan dichos soportes contra
1la superficie inferior de dicho miembro propulsor y, por
tanto, dicho miembro propulsor contra dichos rodillos pro
pulsores; estando cada uno de dichos rodillos perceptores
conectado operativamente g uno de dichos soportes, con lo
que cuando cada uno de dichos rodillos perceptores es de-
primido hacig dicho plano de dichos rodillos propulsores,
es bajado su soporte opergtivamente conectado, permitien-
do que dicho miembro propulsor, en la zona adyacente al -
soporte bajado, se separe de dichos rodillos propulsores.

5.- Un gparato transportador segin la reivindi-
cacién 4, en el que cada uno de dichos soportes estd es-
paciedo sustancialmente aguas arriba de su rodillo percep
tor interconectado con respecto a la direccidén de movimien
t0 de los articulos a lo largo de dicho transportador.

6.= Un aparato transportador que tiene una plu-

rglidad de rodillos glargados, latzz 3 2d39 4estos,
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que forman una superficie transportadora de articulos; -
slendo algunos de dichos rodillos rodillos perceptores y
siendo el resto de dichos rodillos rodillos propulsores,
teniendo todos los rodillos propulsores citados sus super
ficies superiores en un plano comin, estando dichos rodi-
llos perceptores normglmente elevados por encimg de dicho
plano; un miembro propulsor gcecionado por debajo de dichos
rodillos; unos elementos de presidn verticalmente méviles
por debajo de dicho miembro propulsor, espaciados a lo lar
go de dicho ftransportador, y unos medios que cargan dichos
elementos de presibn contra la superficie inferior de di-
cho miembro propulsor y dicho miembro propulsor contra di
chos rodillos propulsores; siendo dichos elementos de pre
sidn el nico soporte para dicho miembro propulsor cuando
dicho miembro propulsor estd por debajo de dichos rodillos
propulsores; estando dichos rodillos propulsores operativa
mente conectados g dichos elementos de presidn, con lo que
cuando dichos rodillos perceptores son apretados hacig di~
cho plano de dichos rodillos propulsores, son bagjados di-
chos elementos de presidn, permitiendo que dicho miembro -
propulsor, en lg zong adyacente s 1los elementos percepto-
res bajados, se separe de dichos rodillos propulsores.:

%.- Un gparato transportador segin la reivindi-
cacibén 6, en el que cada uno de dichos elementos.de presibn
es operativamente independiente de los otros de dichos ele
mentos de presibn y cada uno de dichos rodillos percepto-
res estd conectado operativamente g uno de dichos elemen—
tos de presidn.

8.— Un aparato transportador que tiene un par de

carriles lagberales espacisdos y una pluralidad de rodillos
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alargados formando una superficie transportadora de articg

‘los entre dichos carriles; un miembro flexible gccionado -

por debajo de dichos rodillos; unos elementos de presidn
verticglmente mbéviles por debgjo de dicho miembro flexi-
ble; espaciados a lo largo de dicho transportador, y me-
dios que cargan dichos elementos de presidn contra la su-
perficie inferior de dicho miembro flexible y, por tamto,
dicho miembro flexible contra dichos rodillos; siendo gl-
gunos de dichos rodillos rodillos perceptores y estando -
opergtivamente conectados a dichos elementos de presién y
elevados por encima del resto de dichos rodillos, con lo
que, cuando dichos rodillos perceptores son deprimidos gl
nivel de los otros de dichos rodillos, son bajados dichos
elementos de presifn, pemmitiendo que dicho miembro flexi-
ble, en la zona adyacente a los elementos de presidn baja-
dos, se separe de dichos otros rodillos,

9.- Un aparato trgnsportador que tiene ung super
ficie de soporte de articulos, teniendo dicha superficie
una pluralidad de elementos giratorios; un miembro propul-
sor accionado por debajo de dichos elementos; unos elemen-
tos de presidn verticalmente méviles por debajo de dicho
miembro propulsor y que soportan dicho miembro propulsor
haeia arriba contra dichos elementos giratorios, con los
que dichos elementos giratorios son obligados a girar; es-
tando algunos de dichos elementos giratorios levantgdos -
por encima del resto de dichos elementos giratorios y adap
tados para moverse en sentido vertical; estando dichos -
elementos giratorios levantados separados a 1o largo de dai
cho transportador; estando dichos elementos de presién dis

puestos en grupos;-unos medios que conectan oOperativamente
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cada uno de dichos elementos girgtorios levantados a uno

de dichos grupos de elementos de presién;'con lo que el -
movimiento vertical hacias gbajo de un elemento giratorio

levantado bgjard su grupo operativamente comnectado de -

5 elementos de presidém y dicho miembro propulsor, en la zo-
na de dichos grupos de elementos de presidn, se separa de
los elementos girgtorios de dicha zons.

10.~ Un agparato transportador segun la reivindi
cacibén 9, en el que el grupo de elemenfos de presidn esta

10 espaciado sustancialmente gguas arriba de su élemento gi-
ratorio levantado operativamente conectado con respecto a
la direceidn de movimiento de los articulos a lo largo de
dicho transportador.

1ll.- Un aparato transportador que tiene ung su-

15 perficie de soporte de articulos, teniendo dicha superfi-
cie ung pluralidad de elementos giratorios; un miembro -
propulsor accionado por debagjo de dichos elementos; unos
elementos de presidn verticalmente méviles por debajo de
dicho miembro propulsor y que soportan dicho miembro pro-

20 pulsor hacia arriba contra dichos elementos giratorios, f'
con lo que dichos elementos girgtorios son obligados a gi
rar; unos medios perceptores verticalmente méviles que' sQ
bresalen por encima de dichos elementos giratorios, estan
do dichos medios perceptores espaciados a lo largo de di-

25 cho transportador; estando dichos elementos de presidn dis
puestos en grupos; unos medios que conectan operativamente
cada uno de dichos medios perceptores a uno de dicho grupos
de elementos perceptores, con lo que el movimiento verti-

cal hacia zbajo de dichos medios perceptores bajard su gru

30 po operativamente conectado de elementozizzzszw #_
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cho miembro propulsor, en la zona de dicho grupo de elemen
t0s de presibn, se separs de los elementos girgtorios de -
dicha zona.

12.- Un apargto transportador que tiene un bas-~
tidor y una superficie de soporte de articulos, teniendo
dicha superficie una pluralidad de rodillos impulsores -
alargados, laterglmente dispuestos; un miembro propulsor
accionado por debajo de dichos rodillos impulsores; unos
rodillos de presién alargados, verticalmente mbviles y la-
teralmente dispusstos, por debajo de dicho miembro propul
Sor y que soportan dicho miembro propulsor hacig arriba -
contra dichos rodillos impulsores, con 1o que dichos rodi-
llos impulsores son obligados a girar; estando dichos ro-
dillos de presiln dispuestos en grupos; un par de yugos -
verticalmente mbviles, uno a cada lado de dicho transpor-
tador, qﬁe soportan todos los rodillos de presidn citados
constitutivos de uno de dichos grupos; un par de palancas,
cada una de las cuales tiene una primers parte que se ex-
tiende en general hacia abajo y una segunda parte que se
extiende en general a lo largo de dicho transportador, es-
tendo dichas palancas pivotadamente conectadas a dicho bas
tidor, una a cada lado del mismo; estando cada ung de di-
chas palancas conectads pivotadamente a uno de dichos yu~
gos y constituyendo el Unico soporte pars dicho yugo; unos
rodillos perceptores interpuestos entre algunos de dichos
rodillos impulsores y levantados por encima de dichos ro-
dillos impulsores y adaptados para moverse en sentido ver-
tical; estando dichos rodillos perceptores espaciasdos g lo
largo de dicho transportador; un par de manivelas, una mon

tada pivotadamente a cada lado de dicho transpartadorzite—
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niendo cadg una de dichas manivelas una primera parte que
se extiende en genergl hacia abajo y una segunda parte que
se extiende en genersl z lo lgrgo de dicho transportador;
soportando dichas manivelas en su segunda parie citads uno
de dichos rodillos perceptores; medios que conectan opera—
tivamente los extremos inferiores de dichas segundas par-
tes de dichas palancas g los extremos inferiores de dichgs
segundas partes de dichas manivelas, con lo gque el movi-
miento haecia gbgjo de dichos rodillos perceptores hace que
dichas palancas bajen dichos yugos y grupos de rodillos de
presidn, permitiendo que dicho miembro propulsor, en la -
zona de encima de dichos rodillos de presidn, se separe de
dichos rodillos impulsores, constituyendo uno de dichos -
rodillos percepitores y dicho grupo operativagmente conecta-
do de rodillos de presibn uns unidad de trabajo, teniendo
dicho transportador ung plurslidad de dichas unidades, ca-
da una operativamente independiente de las otras de dichas
unidades.

13.~ Un gpargto transportador.

Tal y como se hg descrito en lg Memorig que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y con
los fines que se han especificado.

Estg Memoria consta de veintiocho hojgs escritas

a miguina, por una sola cara.

tEI’SER‘Bﬁﬂ

Medrié,

Po Ao
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LEYENDAS DE LOS DIBUJOS

PIGURAS 8 y 9

8s Campo de imdn permanente. Norte

b. Campo de imdn permenente. Sur

¢s Escobilla de slto voltaje

d. Conmutacién de alto voltaje

. Escobilla de bajo voliaje

£f. Conmutecién de bajo voltaje

FIGURA 10

g« Motor convertible de doble voltaje (Corriente alterna
de 120 v).

h. Motor de bago voltaje y transformados (Corriente alter
na de 120 v).

i Velocidad -~ R.P.M.

Jo

Par en cm. gr. (Los valores del par de la tabla han de
multiplicarse por el factor 71,8?.
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