P - 35,835

i
i

343138

Memoria descriptiva

;;pm solicitar PATENTE DE INTRODUCCION por 10 afios

'a nombre de STANDARD CAR TRUCK COMPANY

entidad / d80Raa8RANNAER norteamericana

1
t

‘con domicilio en 332 South Michigan Avenue, Chicago,

Illinois, Estados Unidos de América,

por: "UN CARRETON ESTABILIZADO DE VEHICULD FERROVIARIQ"
(Clase Internacional B21f)
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Esta invencidn se refiere a mejoras en carretoe-
nes estabilizados para vshiculos ferroviarios, especiél—
mente carretones estabilizados de la clase en due las cu-

fias de friccidn, partes constituyentes del mecanismo es-
tabilizador del carretdn, estdn soportadas operativamente
en cavidades cuneiformes en lados opuestos de una estruc-
tura de durmiente o traviesa del carretdn y que tienen
contacto de friccidn deslizante con placas de desgaste
montadas en miembros laterales de bastidor del carretdn.

En los carretones para vehiculos ferroviarjos
de la clase entsriormente mencionada, los extremos oQuestos
de los durmientes del carretdn se extienden dentro de
aberturas o ventanas formadas en los bastidores latera-
les del carrsetdn en lados opusstos del carretdn, y estdn
soportados por resortes de carga situados por debajo de
los extremos de los durmientes dentro de las ventanas., Los
requisitos de holgura establecidos para bastidores late-
rales de carrstones son tales, que para muchos tipos de
vehiculos ferroviarios, las dimenciones verticales de las
ventanas del durmiente son necesariamente limitadas, Esta
condicidn actla para limitar correspondientemente el gro-
sor vertical de los extremos del durmiente o la longitud

de los resortes en los que estd soportado el durmiente.
En tal case, cuando los extremos del durmiente tienen un
grosor vertical suficiente para resistir los esfuerzos im-
puestos normalmente sobre ellos y han de utilizarse re-
sortes de "largo recorride", por ejemplo, resortes de
longitud suficiente para deformarse en 63 mm a 94 mm bajo
la carga maxima, es necesario elevar el durmiente hasta

las partes superiores extremas de las ventanas del dur=-
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miente para facilitar la insercidn de los resortes ds
carga en sus posiciones de trabajo por debajo de los ex~
tremos del durmiente,

Con objsto de proporcionar cufias estabilizadcras
con caras de friccidn de drea adecuada para dar una awor-
tiguacidn adecuada de los resortes de "largo recorrida",
ha sido habitual hasta ahora utilizar cufias con caras
de friccidn de alturas iguales a o ligeramente mayores
que el grosor vertical del durmiente en sus extremos, En
estas construcciones, las cavidades de cufia formadas en
el durmiente se abren a través de sus paredes lateratcs y
se abren también a través de los planos de la superficies
superior e inferior de los extremos del durmiente. Por
consiguiente, las partes extremas superiores de las cufias
situadas en dichas cavidades sobresalen desde su extremos
superiores abiertos y no tienen un respaldo de empuje ade-
cuado para la zona extrema de sus caras de acufiade incli=-
nadas, Esta prdctica es admisible, puesto que sl peso del
vehfculo oprimird los resortes suficientemente para mane
tener los extremos superiores salientes de las cufias ade-
cuadamente espaciados por debajo de las partes superiores
de las ventanas del durmisnte para todas las posicionss de
trabajo del durmiente.

Debido al espesor vertical limitado del durmien-
te en sus extremos y la proximidad inmediata de estas
partes extremas a las partes superiores de la ventana del
durmiente, durante la instalacion de los resortes, no se
considerd hasta ahora préctico disponer soportes de res-
paldo o empuje para el drea de las caras de cufias que so-

bresalen desde los extremos superiorss de las cavidades
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de cufia, Sin embarge, la presente invencidn crea unas
estructura mejorada para salvar las anteiores limitacio-
nes, y por tanto, distribuye el empuje horizontal de las -
cuafias uniformemente sobre el drea completa de sus caraé
de friccidn,

De acuerdo con la presente invencidn, las cavi-
dades receptoras de cufias estdn formadas en paredes late-
rales opuestas del durmiente, Cada cavidad estd formada
con una pared interior inclineda que tisne una anchufg_'
correspondiente sustancialmente a la anchura del mismbre
de cufia situade en ella y sobresale por encima del plano
de la pared.superior del durmiente. Por tanto, dicha pa-
red inclinada proporciona una zona de empuje inclinada
sustancialmente igual a la de la parte que hace contacto
de la cara inclinada de la cufia, Por consiguiente, las
grandes dreas superficiales de la cara de acufiado de la
cufia situadas por encima y por debajo de su linea horizon-
tal de empuje mdximo contra la superficie cooperante de la
pared inclinada de la cavidad de cufia, tienden a distribuir
uniformente el empuje de la cufia sobre toda la superficie
de la parte de dicha pared inclinada que hace contacto,
incluyendo la parte de la misma que sobresale por encima
de la cara superior del durmiente, Esta distribucidn uni=-
forme del empuje slimina el desarrolloc de una zona de ale
ta presidn localizada en proximidad inmediata al exfremo
superior de la pared inclinada de la cavidad de cufia y ase-
gura con ello, como resultado de la distribucidn uniforme
de la fuerza de compresidn ejsrcida por encima y por de-
bajo de dicha linea horizontal de empuje sobre las zonas

gque hacen contacto de la pared inclinada por la cufia mew~
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tdlica sndurecida durante los movimientos hacia abajo del
durmiente, un desgaste uniforme en la pared inclinada de
la cavidad de cuffa y en la cara de friccidn de la cufia,
Dicha pared extendida sstd preferiblemente rigidizada por
encima del plano superior del durmiente para resistir me-
jor 8l empuje lateral impuesto sobre ella por la cufia.

Para permitir que el durmiente sea elevado hasta
el 1imite superior extremo de la ventana del durmiente, y
permitir con ello la insercidn o retirada de los rescrtas
de carga y los resorts accionadores de las cufias, la varte
del bastidor lateral que define la parte superior de la
ventana del durmiente estd formada por una abertura ade-
cuada para recibir temporalmente las partes de pared ex-
tendidas de las cavidades de cufia junto con los extremos
superiores de las cufias asoclados con ellas, cuando el
extremo del durmiente esté en su posicidn elevada.

Otras mejoras y ventajas de la invencidn, no enu-
meradas en este momento, resultardn fécilmente svidentes
a medida que prosiga la siguiente descripcidn.

Una realizacidn preferida de la invencidn se
ilustra en los dibujos adjuntos, en los gue:

La figura 1l es una vista lateral fragmentaria del
bastidor lateral de un carretén de vehiculo ferroviario
junto con un durmients ds carretén construido de acusrdo
con la presente invencidn y montadsc en sus posiciones de
trabajo, mostrdndose en seccidn partes del bastidor late-
ral y del durmiente para ilustrar mejor las construcciones
me joradas;

La figura 2 es una seccidn transversal tomda sus-

tancialmente por la linea 2-2 de la figura 1;
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La figura 3 aes una planta en seccidn tomada a lo.
largo de la linea 3-3 de la figura 1j

La figura 4 es una vista en seccidn fragmentaria
similar a la figura 1, pero mostrande el durmiente majufa-
do elevado hasta la parte superior de su ventana de dqn-;
miente para facilitar la instalacidn de los resortes,‘éihs_
tréndose uno de los resortes en su posicidn parcialmenég
aplicada;

La figura 5 es una vista fragmentaria que muszsira,
en alzado, construcciones modificadas del bastidor lateral,
el durmiente, y los elementos de cufia de un conjunto de
cufia de un conjunto de carretdn; y

La figura 6 es una vista en seccidn fragmentaria
tomada por la linea 6-6 de la figura 5,

Haciendo referencia a los dibujos: se muestran
las mejoras de la presente invencidn incorporadas en un
carretdn estabilizado de vehiculo ferroviario que comprem-
de, en su organizacidn general, un durmiente o traviesa
8 soportado en sus extremos opuestos por resortes ds car-
ga 9 asentados en los bastidores laterales 10 del carre=-
tén y unas cufias de friccion 11 levadas por el durmiente
y que se aplican con friccidn a partes de los bastidares
laterales, y unos resortes 12 accionadores de las cufias
en los que estdn soportadas las cufias 11, Los resortas
de carga son mantenidos en posicidn por unas patillas cen-
trales superiores 13 qus se encuentran en la cara inferior
del durmiente y por unas patillas 14 que se encuentran en
el bastidor, Hay también patillas centradoras similares

13a, l4a asociadas con los resortes 12 accionadores de
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Como quiera que los lados opuestos del carretdn
mostrado aqui incluyen partes idénticas, los dibujos y
la descripcidn de las construccionecs y disposiciones me-
joradas de las partes se limitardn, por razones de breve-
dad a las construccionss y disposiciones en un lado del
carretdn; entendiéndose que un carretdn completo incluys
partes similares en ambos lados del mismo.

Cada bastidor lateral 10 comprende un miembro
superior de compresion 15, un miembro inferior de traccidn
16, y un par de columnas separadas que se extienden var-
ticalmente 17, 17. Estas columnas conectan los miembros
de compresidn y tensidén en lados opuestos ds sus centros
transversales y cooperan con dichos miembros para definir
una abertura de ventapa 18, para recibir upa parte extre-
ma de caja 19 del durmiente 8. Los miembros de comprensidn
y traccidn 15 y 16 convergen hacia sus extremidades y es-
tan unidos entre si para proporcionar una parte de pedes-
tal unitario 20, Unas columnas de guia 22, 22 pendsen des-
de la parte 20 en contacto circundante con las caras la=-
terales opuestas de un alojamiento de caja de eje, mostra=-
do en lineas de trazos en la figura 1. La forma especifica
del alojamisnto de caja de sje y la forma especifica de
la unidn del bastidor lateral 10 con é1 no son importantes
por cuanto se refieren a las mejoras principales mostra-
das. Evidentemente, el alojamiento de caja de sje pusde
ser de cualquier forma convencional y los extremos termi-
nales del bastidor 10 pueden colarse integralmente con
tal alojamiento de acuerdo con la prdctica convencional,
De hecho la construccidén de dicho bastidor 10 puede seguir

la prdctica convencional excepto cig relacidn a la parte
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designada con 15a que define la parts superior ds la aber=
tura de ventana 18, Esta parte del bastidor estd formada
con una o mds aberturas l0a en su cara inferior destinadas
a recibir temporalmente partes del durmiente 8 y también
partes de las cufias de friccidn 11, durants las condidanes
descritas mds tarde. En los dibujos, se muestra una sola
abertura l0a, y dicha parte l5a del bastidor es, por
consiguiente, de configuracidén de canal en seccidén trans-
versal, estando vueltos hacia dentro, como se indica en
10b, los bordes inferiores de las paredes lateralses Para
dar rigidez a la estructura,

La parte extrema de caja 19 en los extremos
opuestos del durmiente 8 penetra en una ventana de dur-
miente asociada 18 en un bastidor lateral adyacente. Cada
parte extrema de caja incluye unas paredes supsrior e in-
ferior 20, 21, y unas paredes laterales delantera y tra-
sera 22, 23, las (ltimas de las cuales estdn provistas,
cada una, de unas patillas de guia interior y exterior 24,
25 que abrazan las caras laterales interior y exterior,
respectivamente, de la columna qus se extiends verticale
mente 17, 17 del bastidor 12, Unas placas de desgaste 26,
27 de acero templado estédn interpusstas sntre las cuffas 11,
11 y las columnas verticales 17, 17 del bastidor lateral,
estando las placas de desgaste adecuadaments aseguradas
por soldadura u otros medios a las caras interiores opuss-
tas de dichas columnas verticales, Dichas placas de des-
gaste estdn mantenidas apropiadamente centradas en dicha
columna 17, 17 por medio de unas patillas de parapeto su-
perior e inferior 28, 28, formadas en las columnas y por

unas patillas laterales similares 29, 29, Dichas patillas
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funcionan tembién como retenedores para impedir la pére-
dida de upa placa de desnaste en sl caso des gque llegque a
separarse de su columna asociada 17.

Para facilitar el montaje de un extrems del dur-
miente 19 en un bastidor lateral 10 de un carretdn, se
hace la parte inferior 30 de la ventana 18 de durmiente
(figura 1) de suficiente anchura para permitir que las
patillas exteriores 25, 25 del durmiente pasen a su tra-
vés, Los extresmos superiores de las patillas 25, 25 ter=-
minan preferiblemente a corta distancia de la cara supe-
rior del dumiente de modo que la parte agrandada 30 de
la ventana 18 del durmiente puede hacerss de altura mi-
nima,

Después de que las patillas exteriores 25, 25
se separan de las caras exteriores de las columnas 17,
17 el durmiente puede elevarse hasta la parte supsrior
de la ventana 18 (véase la figura 4) para proporcionar
una distancia suficiente entre las patillas centradoras
superiores e inferiores 13, 14 y 13a, l4a para permitir
que los extremos superior e inferidr de los resortes 9
pasen entre dichas patillas 13, 14, como se muestra en
la figura 4, y para permitir cue los resortes 12 se ssepae
ren de sus patillas centradoras asociadas. Los resortes
9, como se ilustra en los dibujos, se llaman resortes de
"largo rscorrido", ya que tiensn capacidad para un reco-
rrido méximo de compresidn de 63,5 a 90 mm, bajo carga
mdxima,, Se muestran comprimidos en las figuras 1y 2
hasta sustancialmente las posiciones gque adoptan cuando
estdn sometidos al peso de un vehiculo vacfo, Con esta

compresidn de los resortes se observard que hay una hol-
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gura sustancial entre la cara superior 20 del durmiente
y la parte superior de la ventana 18 del durmiente. Sin
embargo, cuando dichos resortes estdn libres de compre-
gidn sus longitudes sxtendidas son tales que es necesa-
rio elevar el durmiente B hasta la parte superior de la
ventana 18 del durmiente, como se muestra en la figufé
4, para permitir que se instalen los resortes, _

l.as cufias 11, 1l del mecanismo estabilizador esw
tén alojadas en unas cavidades 31, 31 formadas integralmen-
te con las parsdes lateralss 22, 23 del durmiente..Cadé
cavidad se abre hacia fuera en direccidn a una placa de

’

desgaste adyacente 26 @ 27 y también se abre a través de
los planos ds las caras superior e inferior 20, 21 dsl
durmiente, Cada una de dichas cavidades estén definida por
unas paredes laterales ppuestas perpendiculares 32, 33 y
una pared inclinada hacia arriba y hacia fuera 34. Dichas
paredes opuestas 32, 33 terminan en el plano de la super-
ficie superior de la pared superior 20 del durmiente y
funcionan como superficies de guies planas para los lados
opuestos de la cufia 11 situada en la cavidad. La parsad in=
clinada 34 proporciona una cara plana 35 que se extiende
por toda la anchura de la cavidad y proporciona una su-
perficie inclinada de resplado o empuje de drea sustane
cial por toda la anchura de una cara inclinade 36 de la
cufia asociada 11, Mientras que las paredas perpendicula~
ras 32, 33 de dichas cavidades terminan en el plano de la
cara superior de la pared superior 20 del durmiente, la
pared inclinada 34 sobresale una distancie sustancial por
encima de la pared supsrior 20 del durmiente, como se

muestran en 34a, y estd rigidizada por las pestafias de re=-
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fuerzo 35 mostradas mejor en las figuras 1 y 2. La pro-
longacidn 34a junto con sus pestafiass rigidizantes 35 pe-
netra en la abertura 10 adel bastidor lateral cuando el
durmiente es elevado hasta la posicidn mostrada en la fi-
gura 4 del dibujo. Esta construccién hace que.sea practi-
co dar un respalde adecuado a las partes extremas supe-
riores 36 de las cufias 11, que sobresalen desde los ex-
tremos superiores de las cavidades 31,

Las cufias estdn provistas, en cada caso, de una
cara inclinada hacis arriba y hacia fuera 36 que se apli=-
can con accidn de cufia a la pared 34 correspondientemente
inclinada de su cavidad asociada 31, Cada una de tales cu-
fias tiene una longitud algo mayor que la distancia entre
los planos de las paredes superior e inferior 20, 21,
del durmiente para dotarla de una cara de fricecidn 37 ds
superficle adecuada para amortiguar adecuadaments los re-
sortes de largo rscorrido 9, Esto se hace préctico, ya
que la parte extendida 34a de la pared 34 de la cavidad
proporciona una respaldo adecuado a la parte extrema su-
perior 38 de la cufia asociada y garantiza con ello una
distribucidn uniforme del empuje de la cufia contra toda
la superficie de la pared 34-34a y efectla, asi, una dis-
tribucidn uniforme de la presidn de friccidn de toda la

superficie de la cara de friccidén 37, incluyendo la parte

‘extrema 38 contra la placa de desgaste 26 & 27, segln el

caso,

Se observara que los extremos superiores 38 de
cada cufia, como se musstra en las figuras 1 a 4, inclusi=
ve, son de anchura reducida. Esta construccidén hace que

sea prdctico formar la parte inferior de la cara de fric-

343138

11,9.67 -1l -



10

15

20

25

30

cion 37 de la cuffa de méxima anchura, y permitir al mis-
mo tiempo que la parte superior 38 de la cufia se mueva
dentro de la abertura 10a de un bastidor lateral de gro-
sor transversal corriente,

De acuerdo con la modificacién mostrada en las
figuras 5 9 6 de los dibujos, la anchura méxima de cada
cufia lla se extiende a través de toda la altura de sus
caras de friccidn 37a y da, por tanto, la cara de fric-

cifén 37a una superficie mayor qus la de la cara 37 mos-
trada en las figuras 1 a 4, inclusive, El interior de la
parte 15b del bastidor mostrado en las figuras 5y 6
puede tener la misma anchura que la parte l5a mostrada en
la figura 2, pero la anchura efectiva de la abertura da=
signada con 39 en la figura 6 es algo mayor que la aber-
tura 10a de la figura 2, Este resultado se abtiene for-
mando las paredes laterales de la parte 15b del miembro
de bastidor con unos engrosamientos rigidizantes latera-
les 40 que sobresalen hacia afuera desde las paredes la-
terales del bastidor adyacente a la abertura 39,

La pared interior inclinada de cada cavidad 3la
de cufia del durmiente modificado 8a, mostrado en las fi-
guras 5 y 6, se designa con 41 y sobresale por encima de
la parte superior del durmiente, como se indica en 4la,
Esta parte extendida de la pared tiene la misma anchura
que la anchura de la cavidad y proporciona con ello una
superficie de empuje que tiene mayor area que la parte saw-
liente 34a de la pared 34 mostrada en las figuras 1 a 4,
inclusive, En otros aspectos, los elementos del conjunto
del carretdn mostrado en las figuras 5 y 6 pueden ser los

mismos que los mostrados en las figuras 1 a 4, inclusive,
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Dichos resortes 12 accionadores de cufias cooperan
con las paredes inclinadas de las cavidades de cufia para
oprimir las cufas lateralmente a contacto de friccidn con
las placas de desgasts 26, 27, Se observard que dichos ree
sortes 12 estdn asentados dentro de la ventana del dur-
miente en el miembro inferior de tensidn 16 del bastador
del carretdn. Por consiguiente, ejercen una fuerza pro-
gresivamente creciente contra las cufias 11 durante el mo-
vimiento hacia abajo del durmiente 8 y, por tanto, ejer-
cen una fuerza amortiquadora sobre los resortes de carga
9 en proporcidn al peso de la carga y a la amplitud de
la compresidn de dichos resortes.

La composicibén de las cuffas 11 es algo mds dura
que el metal de las paredes 34 de las cavidades de cufia,
pero la compresidén del metal en las Ultimas inherente al
empuje horizontal de las cufias, se reduce al minimo en ra-
zén de la superficie aumentada de contacto proporcionada
por las prolongaciones 34a de dichas paredes inclinadas.
Se ohbservara también que la linea central A de cada re-
sorte 12 de cufia interseca la cara interior de la pared
inclinada 34 de una cavidad de cufia en un lugar sustan-
cialmente a mitad de camino entre las extremidades su-
perior e inferior de la pared 34 y establece con ello la
1fnea horizontal B de mdximo empuje lateral de la cufia
contra dicho punto de interseccién, y dividse la cara in-
terior de dicha pared inclinada en superficies de apoyo
sustancialmente iguales por encima y por debajo de dicha
1inea B de empuje horizontal de dicha cuffa. Por tanto,
esta construccidn garantiza una distribucidn sustancial-

mente igual de la presidn de acufiado contra la pared 34
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en lugares por encima y por debajo de dicha linea B de em=-
puje horizantal y, por consiguiente, garantiza una distri-

bueidn uniforme del desgaste en la cara de friceidn 37 de
la cufia, Sin embargo, la dureza del metal de las cufias LI

es menor gque la dureza de las placas de desgaste 26, 27,
Por consiguiente, sl desgaste o adelgazamiento de las cu=-
fias 11 les permite moverse hacia arriba en las cavidadeﬁ.
Esta condicidn desplaza la linea central del empuje da los
resortes a través de la cufia, ya que la cufia se mueve li-
geramente hacia fuera desde la posicién incial indica&a en
42 en la figura 1, pero debido a la prolongacidn 34a de

la pared 34 dicho punto de empuje de los resortes perma-
necerd siempre sustancialmente por debajo del extrems su-
perior dela pared extendida 34, Por -consiguiente, nn ha=-
brd una inclinacidn apreciable de las cufias de manera que
se concentre la presidn de acufiado sobre pequefias super=-
ficies localizadas en la regidn del extremo superior de la
pared 34, Por el contrario, la prolongacidn 34a proporciona
una superficie de apoyo adecuada para impedif tal inclina-
cidn de la cufia y la compresidn resultante del metal en

la pared 34 de la cavidad de cufia,

Cuando las cufias 11 estdn insertadas en las cavi-
dades 31, estdn retenidas holgadamente en ellas por medio
de una chaveta 43, Estas chavetas se extienden a través de
las paredes laterales opuestas 32, 33 de las cavidades 31
de cufia y a través de unas aberturas 44 relativamente gran=
des, que atraviesan las cufias para permitir el movimiento
adecuado de las cufias en las cavidades para las cufias, pero

retendrdn las cufias en ellas cuando se retiran los rssor-
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Los puntos de invencidn propia, no nueva, pero
no establecida, practicada ni divulgada en Espafia, que
se presentan para que sean objeto de esta Patente de
Introduccidn, por DIEZ afios, son los sigulentes:

l.- Un carretdn estabilizado de vehicule farro-
viario, que incluye un bastidor lateral que tiene upa
ventana de durmiente o traviesa, un durmiente que tisne
una parte sxtremas de caja que penetra en dicha ventana y
estd formada con una cavidad cuneiforme que se abre a
través de una cara lateral y a través de las paredes su=
psrior e inferior de dicha parte extrema de caja, y que
estd definida por paredss laterales paralelas y una pared
trasera que tiene una parte inclinada hacia arriba y ha-
cia afuera que se extiende por encima y por debajo de la
pared superior del durmiente, resortes de carga inter-
puestos entre el durmiente y una parte subyacente de di-
cho bastidor para soportar el durmiente, siendo cada re-
sorte de carga de una longitud tal que puede instalarse,
cuando estd libre de compresidn, solamente cuando el dur-
miente se eleva hasta la parte superior ds la ventana,
medios para amortiguar las oscilaciones verticales de di-
chos resortes de carga, que comprenden una cufia situada
sen dicha cavidad y que tiene una cara inclinada en apli-
cacién de acufiado por toda su lontidud en todo momento con
la parte inclinada de la pared trasera de dicha cavidad,

incluyendo la parte de la misma que se extiende por en-
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"cima de la pared superior deldumiente, y que tiene tam-

bién una cara vertical que hace contacto de friccidn con
una cara vertical opuesta del bastidor lateral, y un re-
sorte helicoidal de soporte de cufia que reaccionaz entre
dicha cufia y una parte subyacente del bastidor lateral;
estando dispuesto dicho resorte de cufia de modo que su
eje longitudinal interseca el punto medic de dicha cara
inclinada de la cufia, con lo gue el empuje horizontal de
la cuffa es distribuido enesencia uniformemente por'las
superficies de la pared inclipada en lugares por encima
y por debajo de dicho puntc medio de dicha cara incli-
nada de la cufia para impedir el giro de la cufia en dicha
cavidad y garantizar con ello un desgaste uniforme del
durmiente y de la cara de friccidn de la cufia, y estando
formada la parte del bastidor, que define la parte supe-
rior de la ventana del durmients, con una aberture para
recibir la parte extrema superior de la cufia y la parte
extrema superior extendida de la pared trasera inclinada
de diecha cavidad cuando el durmiente se eleva hasta sl
extremo superior de la ventana del durmiente.

2.- Un carretdn segin la reivindicacidon 1, en
el que la superficie total de dicha pared inclinada de
dicha cavidad receptora de cufia, incluyendo la parte de
la misma que sobresale por encima de la pared superior
del durmiente, constituye una superficie plana continua
de empuje correspondiente en anchura a la anchura de la
cavidad de cufia,

3.=- Un carretdn estabilizado de vehicule ferro=-

343138
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Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, y con los fines que se han especificado,
Esta Memoria consta de diecisiete hojas escritas
a maquina por una sola cara
5 Madrid,
Pe A,

16 SEP. g5
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