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Bsta invencidn se refiere a un paracaidas pla-
neador.

Se han producido hasta ahora telas de paracai-
das con caracteristicas de planeo, pero su funcionamiento
no ha sido satisfactorio debido a que tales telas se es-
trechan, duranite el descenso, por la tendencia a abombar-
se del borde delantero o parte de faldén dirigida hacia -
el viento relativo cuando se alcanzan una posieidn ¥y wa
relacidn de elevacidn-resistencia criticas. Esta condi-
cidn produce une resistencia desfavorable en la zona fron
tal y, por consigulente, limita la ejecucidn del .pianeo.
Por tanto, un objeto primordial de la presente invencidn
es crear un paracaidas mejorado capaz de desplegarse ra-
pida y fdeilmente desde su forma empaquetada con el subsi
guiente inflado y funcionamienito en vuelo sin necesidad -
de ayuda alguna.

De acuerdo con la invencidn se crea un paracei-
das planeador quve puede ser empaquetado para su desplie-
gue y que tiene una tela de comstruccidn flexible no rigi
da formada de dos o mds partes, estando las partes adya-
centes unidas a 1lo largo de una cuerda de quilla que se
extiende a todo lo largo de la tela, y unas cuerdas de -
suspensién destinadas a soportar un paracgidista o carga
desde la tela, estando algunas cuerdas de suspensidn co-
nectadas a lugares espaciados a todo lo largo de la cuer-
de o cuerdas de quilla y estando otras cuerdas de suspen~
gidn consctadas a los mdrgenes longitudinales de la tela,
siendo las cuerdas de suspensidn de longitudes relativas
tales que cuando la tela estd inflada, la cusrda o cuerdas

de quille estdn inclinedas bajo un dngulo de ataque respec
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t0 a la horizontal de modo que el paracaidas planea cou
una comnonente de movimiento horizontal en la direccidn
genaral de la longitud de la tela, con el extremo mds -
alto de la tela por delante.

Una cuerda de quilla se oxliende preferiblemen
te por el centro a todo lo larzo de la tela y nreferible-~

mente hay solo una cuerda de quilla, formendo las paries

" de la tela alas a cada lado de la cuerda de quilla. Sin

embargo, vodria haber una pluralidad de partes de ale o
1dbulos a cada lado de la quilla central.

Lo longitud de cada parte de la tela es srefe=-
rivlemente mayor que la anchura, y cada parte de la tela

es preferiblensnte de menor anchura en el extremo delan-

tero que en el extremo trasero. Bl extremo delanterv pue-

de estar truncado de manera que la tela teonga la forma -

de un trapecio.

Ias cuerdas de suspensidn son preferiblemente

de longitudes relativas tales que cuando lz Hela estd in-

flada, el extremo delantero de la cuerda de gquilla estd
arqueado hacia adelante y hacia abajo, pero, no obstante,
estd a mayor altura que el extremo trasero de la cuerda
de quilla.

Cada parte de la tela puede counstruirse de una
pluralidad de naneles que tienen ajzujeros de ventilacidn
a intervalos espaciados a lo largo de ellog entre el ex-

tremo delantero y el trasero de la tela.

Tirando de las cuerdas de suspensidn de uno u

otro lado de la tela junto al extremo trasero, se aplasta

| parcialmente la tela, lo que dard por resultado el giro

' de le tela hacia la derecha o hacia la izquierda durante
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control vara tirar de unz cuerda de suspensidn junto al

extremo trasero, consistiendo jreferiblemente dichos me-
dios de control en un corddén de control fijado a un ata-
laje ds paracaidista nara que tire de él ol paracaidis-
ta. 7

Para controlar fdcilmente el paracaidas, la
cuerdas de suspehsién conectadas a los margenes de un -
lado de la tela estdn conectadas entre si en sus extre-
mos inforiores y les cuerdas de suspensidn conectades -
al margen del otro lado de la tela estdn conectadas on-
tre of en sus extremos inferiores, pero no estdn conec-
tadas a los extremos inferiores de las cuerdas de éuspeg
siln conectadas en dicho primer lado. Asimismo, 1a$ ouer
das de suspensidn consctadas a la buerda o cuerdas de -
quille estdn preferiblemente conectadas en sus extremos
inferiores independientemente de los extremos inferiores
de las cuerdas de suspensidn conectadas a los mdrgenes
de la tela.

Tl paracafdas estd conectado preferiblemente -
o un atalaje de paracaidas dotado de cuatro correas ascen
dentes, estando las cuerdas de suspensidn consctadas al
margen de un lado de la tela, conectadas a una correa as—
cendente y estando las cuerdas de suspensidn conectadas
al margen del oftro lado de la tela, conectadas a otra co~-

rrea ascendente, estando algunas de las cuerdas de sus—

' pensidn conectadas a la cuerda o cuerdas de quilla, conege
~ tadas a una tercera correa ascendente y estando el resto
 de las cuerdas de suspensidn conectadas a la cuerda o -

~cuerdas de quilla, conectadas a la cuarita correa ascenden

-+~ 343088
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Al igual que las cuerdas de suspensidn, que -
pueden conectarse a las correas ascendentes de un atalaje

0 a wna unided de control pora control remoto, los 1lébu-

- los o alas son complotamente flexibles.

Otras caracteristicas y ventajas de esta iuven
cidn se desprenderdn de la siguiente descripcidn detalla-—
da que ha de leerse con referecncia a log dibujos que se
acompaiian, en los que caracteres de referencia simileres

designan partes correspondientes en todas las diversas -

- vistas.

En los dibujos:

La figura 1 es una vista en perspectiva de la
tela inflada en vuelo de planeo, tomada desde un dngulo
en la gona frontal derecha, mostrando lasg dos alas infla-
dag y la cuerda de quilla,

La figura 2 es una vista en verspesctiva de la

'tela inflada del maracaidas, mirando hacia adelante desde
@l borde trasero de la misma.

La figura 3 es un alzado frontal de la itela in-
fflada, mostrando las cusrdas de suspensidn y su fijacidn
a las correas ascendentes de un atalaje de paracaidas.

La figura 4 es una vista on seccidn longitudi-

nal tomada a través de la cuerda de quilla de la tela in-

:flada del paracaidas, mirando hacia la izquierda y mos-

%trando las cuerdas de suspensidn y control fijadas desde
iciertas correas ascendentes de un atalaje que soporta un
gindividuo y mostrando también el dngulo de ataque de pla-
! neo de la telas

i

Ia figura 5 es wna vista 3 1&1 ba_degarrollada
‘ r%@ég
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o extendida de la tela, mostrando los paneles y la forma
truncada de los mismos.
La figura 6 es wn alzado frontal de la tela in

flada, mostrando un paracaidista que lleva un atalaje ¥y

- sus correas ascedentss, a las que estdn fijadas cuerdas

de susvensidn que hacen posible el control de la tela §
que esidn fijadas a los mdrgenes longitudinales de las -
alas y a2 la cusrda de quilla,

Ia figura % es una vista en perspectiva de la
Yela inflada tomada desde su lado izguierdo frontal, mos-
trendo mds varticularmente las cuerdas de suspensidn cue
se extienden desde las correas ascendentes de un asvalsje
de soporte de carge, y mostrando particularmente las -
cuerdas de suspensidn que estdn fijadas a la cuerda o zg
na de quilla de la tela.

Ta figura 8 es una vista diagrandtica que mues-

- tra la fijacidn del control de direccidn de las cuerdas

de suspensidn o refuerzo a las correas ascendentes y la
cuerda de quilla de la tela.

Tas figuras 9, 10, 11 y 12 son vistas en sec—
cidn transversal tomadas sustancialmente por sus respec—
tivas lineas 9-9, 10-10, 11-11, y 12-12, mostradas en la

figure 5 de los dibujos, y que designan la formacidn es-

" tructural de la tela,

La figura 13 es una vista diagranmdtica que mueg

tra la tela del paracafdas en uma posicién neutra de pla-

. ned.

Lo figura 14 es una visia diagramética que mues

© tre la tela y las cuerdas de control tal como aparecerien

- al hacer un giro de planeo hacia la izquierda.
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La figura 15 es una viste diagrasdtica que -
muestra la tela y las cuerdas de control +tal como apare-
cerian al hacer un giro de planeo hacia la derecha.

La figure 16 es una vista fragmentaria que mueg
tra las correas ascendentes del lado izgquierdo de un ata
laje de paracaidas y un corddn de control fijado al ata-
laje y en posicidn para su menipulacidn por el parecei-
dista.

La figura 17 es una vista diagramdtica que mues
tra una forma modificada de la disposicidn de dispersidn
de carga por las cuerdas de suspensidn, adecuada pars te
lag de varacaldas grandes.

La figura 18 es una viste diagramdtica que rueg
tre otra forma modificada de la disposieidn de dispursidn
de carga por la cuerda de quilla.

En los dibnjos, la letra A designa en general
el paracaidas de planeo que incluye una tela B fijada por

un sistema € de cuerdas de suspensidn a una carga. En ca-

" 50 de que un individuo D esté usando el paracaidas, se -

emplea un atalaje E de paracaidista al que estd conecta-
do el sisteme de cuerdas de suspensidn C de la manera que
g8 va 8 describir seguidamente.

Ia tela B nostrada en la vista en planta de la

i figura 5 tiene la forma general de un trapecio y compren—
| de un par de alas 20 y 21 concctadas a lo largo de una -
% cuerds o parte de quilla 22. Las alas 20 y 21 tienen gens
f ralmente la forma de un trapecio. Ia tela se muestra aqui
Eeﬁ su forma mas simple, esto @8, con una cuerda o parte

i de quille 22 y una sola ala tipo ldbulo a cada lado de -

i ella. Si se desea, puede preverse mig de un ala o 1débulo
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. 8l uso de mis de una cuerda de quilla. El material de -

las alas es preferiblemente el de uso convencional, con
una porosidad conirolada predeterminada, ya que un aumen
to de porosidad dard por resultedo una disminucidn del
rendimiento del planeo. El material generalmente uiili-
zado es una tela resistente al desgarre & bhase de rylon.
Lo constitucidn de las alas 20 y 21 sigue en
cierta medida la prdotica convencional en telas de nera-
cafdas por cuanto cada ala 20 y 21 estd construida de -
una pluralidad de paneles 23 de foruwa de trapecio, que -
se extienden desde el borde delantero 24 de la telz has~
ta sﬁ borde trasero 25. Cada uno de estos paneles 23 cs— ‘
t¢ formedo por una vluralidad de segmentos 26 de forme -
de trapecio como se muestra en la figura 5. Estdn conec-
tados entre si por medio de unas bandas o cintas radiales.
2%, nostradas en la figura 11, que estdn adecusndamente -~
cosidas a los mdrzenes eprisionados de dichos segmentos.
Los segmentos 26 estdn provistos ademds de un refuerzo -
radialmente dispﬁesto 7 consistente en cintas 28 adecua-
demente cosidas 2 é1, como se muestra en la figura 11.
En los extremos de unidn de los segmentos 26 de cada panel
23 estd practicado un agujero de ventilacidn 29 gue puede
abrirse en forma de persiana o de cualquier otra forma -

deseada. IEn la figura 12 ge musstra que los agujeros de

" ventilacidn 29 estdn reforzados por cintas 30 cosidas a

"lo largo del borde de las aberturas de ventilacidn 29,

Se observard que el borde delantero 24 y el -
borde trasero 25 de la tela son de forma arqueada y estdn

raforzados por cintas 32 cosidas a ellos de la manera con

-o- 343089
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- vencional. El punto focal de los arcos en los bordes de—
lantero y trasero se designa diagramdticamente en 35 en
la figura 5 de los dibujos. Es, por tanto, evidente que
la tela D estd constituida por un var de alas que tienen

5 segmentos de ala complenentarios. La tela mostrada tiene
cinco segmentos anulares como se muestra en la figure 3,
aunque el mimero es facultativo.

Doberd mencionarse gue los agujeros de ventila=
cidn o resniraderos 29 regulan las caracteristicas de in-
10 . flado de la tela y pueden estar dispuestos de manera que

; reduzean las fuerzas de choque por inflado a un nivel muy
bajo. Las cintas 27, 28, 30 y 32 protegen la piel contra

rasgufios o arafiazos por los paneles.

El sistema C de cuerdas de suspensidn de la dig
15 ' posicidn ilustrada estd destinado a ser manipulado por el
paracaidista. In este sentido, el atalaje E, como se nues
tra en la figura 6, incluye la eslinga de asiento usual -
40, las tiras 41 para las piernas, la tira transversal 42
RIR: cada lado del mismo, hay pares de correas ascenden-
20 ' tes consiztentes en la correa ascendente frontal derecha

43 y la correa ascendente trasera derecha 44. In el lado

de la izguierda del atalaje hay una correa ascendente -
frontal izquierda 45 y wna correa ascendente trasera iz-
quierda 46. Istas correas ascendentes estdn provistas de
25 "los anillos usuales 47 en sus extremos, a los que estdn -
conectadas las cuerdas de suspensidn.

El sistema de cuerdas de suspensidén C en el la-
§do derecho del paracaidas comprende las cuerdas de suspen
?sién 50, 51, 52, 53, 54 y 55 conectadas a la correa ascen

30 - dente frontal 43 en el lado derecho de la tela 7 el atala

3430869
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estdn conectadas, respectivamente, & intervalos espacia~-

dos a lo largo del borde marginal lateral derecho del ala
derecha 20 en los lugares designados en 150, 151, 152,
153, 154 y 155 mostradog en las figuras 6 y 7 de los di~-
ujos. En el lado izquierdo de la tela, el sistema C de

cusrdas de suspensidn comprende las cuerdas de susipen—

~ sidn 60, 61, 62, 63, 64 y 65 conectadas a la correa ascag

dente 45. Bgtdn fijadas, respectivamente, a la parte magi
ginal izquierda del ala 21 en los lugares 160, 161, 162,
163, 164 y 165 mostrados en las figuras 6 y 7.

Haciendo referencia a la Ffigura 7, la cusarde o-

zona de quilla 22 entre las alas 20 y 21 estd provista —

de wna pluralidad de puntos de conexidn de las cuerdas -

 de suspensidn desisnados como 1,2, 3, 4, 5, 6, Ty 8, 9,

10 y 11. El sistema C de cuerdas de suspensidn estd pro-
visto de las cuerdas de suspensidén 70, T1, T2, 73 y T4
conectades a los puntos 2, 5, 7, 9 y 11 de la quilla. lLasg
cuerdas de suspensidn Ultimamente mencionadas estdn coneg
tadas & la cuerda ascendente trasera derecha 44 del atala
je como se muestra en la figura é. Jag cuerdas de suspen-
sidn restentes designadas en 75, 76, 77, 78, 79 y 80 as-

tan coneetadas, rempechivanarte, a la correa ascendente

" trasera izquierda 46 del actalaje del paraoaidas en sus -

. gxtremos inferiores, ¥ en sus extremos superiores estdn

1 v

" conectadas, respeciivamente, a los puntos 1, 3, 4, 6, 8

~y 10 de la quilla.

El sistema C de cuerdas de suspensidn estd dis-
puesto de modo que cuando se infla, el morro o exitremo -

delantero de la tela B se extenderd hacia adelante y li-

- 943089
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geramente hacia abajo, pdro, no obstonte, a ciecrta altura
por encira de la .arite trasera del paracaidas. Asi, la -
cuerda do quilla tieme un Znzulo de ataque, mostrado en
la figura 5 de los dibujos. Este dugulo de ataque se mide
entre la cuerda de quilla de la <tela inflada y la trayec-
toria de vuelo rclative de la tola.

do observara en la figura 6 gue lag correac as-~
condentes frontales 43 y 45 del atalaje E estdn provis-
tas de cordones de control 05, qua, como se nueztra en -
la figura 16, esitdn cosidos en zig—éag en 81 a cuerdas
de suspensién seleccionadas. E1 corddn 85 que parie de
la correa 43, estd concctado con la cuerda 55 y la cuer-
da 85 de la correa ascendente 45 estd conectada a la cuer

da de suspensidn 65. Je extienden a deslizamiento a tra-

" vés de anillos de gufa 82 en cada una de las corrcas 43

"y 45 y terminan en empuiiaduras 83 que pusde alcanzar fa-

cilmente el zarscaidista.

Pare efectuar un giro de la tela hacla la iz-
quierda, el ggracaidiéta tire hacla abajo de la empuliadu-
ra 83 de control de le izquierda fijada a la correa ascen
dente 45, al tiempo que sinulitdneamente disminuye la trac
cidn ejercida sobre ta empuiiadura de control de la dere~
cha de la correa de ascensidn 43. Como se muestra en la
figura 14, esto aplagta parcisclmente el ala 21 y el vara~
caidista cfectia wn giro hacia la izquierda. Por otra yar
te, gl ze desea hacer un giro hacia la derecha, como £e

muestra en la figura 15, se tira del cordén 85 de la co-

rrea ascendente 43 y se afloja o suelta el otro corddn 85

: de la correa ascendente 45, como se muestra en la figura

6. Isto avlasic parcialmente el ala 20 de la derscha y la

-1-34308%
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tola efcetia un giro hacia la derecha. La traceidn de"-—
los cordones de control 85 desvia las puntas del ala ¥
proporciona un efecto similar al Funcionamiento del sle-
ron de un ala de avidn. El novimiento o planeo hacia ade-
lante puede reducirse o modularse tirando el operador ha
cia.abajo de las cuerdas ascendentes traseras 44 y 4b.

El atalaje © incluye praeferiblemente el meca-
nismo convencional 100 de liberacidn versonal (vdase la
figura 16). La longitud de las cuerdas de suspensidn pug
de variar con cada concepto de disefio con el fin de dar
el dngulo de ataque apropiado, el centro de situacidn de
la presidn y la configuracidn zeneral. Como se muestra -
an la figura 17, una cuerda de quilla 90 puede tener las T
cuerdas de suspensidén 91 y 92, como se nuestra, con sus
gxtremos sugeriores divididos exn una pluralidad de cordo-~
nes conectados a la cuerda de quilla como se muestra en
93, Una disposicidn de este tipo puede ser deseable en -
relacidn con el uso de telas zrandes. Otra disﬁosicién
de cuerdas de suspensidn se muesitra en la Ffigura 18 y -
consiste en las cuerdas de suspensidn 94 que pusden coneg
terse a una cuerda de gquilla 95 por medio de cartelas de
tejido 96 dispersoras de carga.

En lo que a inflado se refiere, utilizando tdc-

nicas de empaquetado corrientes, la tela se inflard rdpi-

" damente desds el borde trasero a la punta delantera. Des-

pués se llena la punta delantera en el sentido de la en-
verzadura y se consigue la forma final de la tela a medi-~

de que ge¢ produce un inilado wrogresivo & popa. Log pos-

" higos ¥y ranuras vara fines de ventilacidn ayudan a Togu—

laxr la progresidn del llenado. EL uso de agu%iros de ven

w9430
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tilacidn, tales como posfig s, ranuras, eic., en la féla
controla dircccionalmente las corrientes de aire vara -
dar control de flujo en capas limites, configuracidn,
empuje y estabilidad, asi como otros ajustes aerodindmi-
cos. Bl posible uso de materiales glésticos para aumen-
tar las zonas de ventilacidn durante las altes condicio-
nes iniciales de carge de las alas puede ser necesario
para reducir las corges de choque por inflado y los re-
quisitos de resistencia mecanica del material.

Como se desprende de lo gue precede, se ha ~
creado un paracafdas qus presenta un gran rendimiento
en resistencia unido a buenas caracteristicas de guis
y maniobra. Semejante paracaidas jroporciona un f&noio-
namiento seguro, duracidn estructural y simplicidad de
funcionamiento. Ademds, proporciona una relacidn mdxima
de la masa o cargh suspendide a la masa de las alasg, se
adapta a la talla y evita wun funcionamiento indeseable

en vuelo, tal como inestabilidades criticas, caidas, etc.

" Ademds, la tela mejorada proporéiona una baja carga de

choque por inflado durante su despliegue.
La presente solicitud, que corresponde a la -
presentada en Estados Unidos de América, con fecha 15 de

Julio de 1.966, bajo el nimero 565.560, se¢ acoge a los

_ beneficios del artfculo 51 del vigente Estatuto sobre -

1
?

et et o s s pan. s o

Propiedad Industrial.
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‘a todo lo largo de la tela.

NOTA

Los puntos de invencién, propia y nueva, que
gse presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencidn en Zspafia, por VEINIE afios, soun.los
gigulentes:

1e- Un paracaidas plansador gue puede empague=~
tarse para su despliegue y que tiene una tela de construge
cidn flexible no rigida, caracterizado porgue estd Forma~
do por dos o mds partes, estando partes adyacentes unidas
a lo largo de una cuerda de quilla que se extlende a todo
lo largzo de la tela, y unas cuerdas de suspensidn para -

soportar una paracaidista o carga desde la tela, estando

~algunas cuerdas de suspensidn conectadas a lugares espa-

- eiados a todo lo largo de la cucrds o cuerdas de quilla

y estando otras cuerdas de suspensidn conectadas a los
margenss longitudinsles de la tela, siendo las cuerdas -
de suspensidn de longitudes relativas tales gue cuando

le tela aestd inflada, la cuerda o cuerdas de quilla estdn

“dneclinadas bajo un gngulo de ataque respecto a la horizon
tal de modo que el paracaidas planea con una componente

‘de movimiento horizontal en la direccidn general de la -

longitud de la tela, con el extremo mas alto de la tela

“por delante.

2.~ Un paracaides segin la reivindicacidn 1,
en el que una cuerda de quilla se extiende por el centro
3.~ Un paracafdas segin la reivindicacidn 2, en

el que hay solamente una cuerds de quilla, formandg di-

| -u- 343089
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chag partes de la tela alas a cada lado de la cuerda de

quilla.

4.~ Un paracaidas segin cualquiera de lags rei-
vindicaciones precedentes, en el que la longitud de cada
parte de la tela es mayor que la anchura.

5.~ Un paracaidas segﬁn cualquiera de las rei-
vindicaciones precedentes, en el que cada una de las par
wes de la tela es de menor anchura en el extremo delante-
ro gue en ¢l extremo trasero.

6.~ Un paracafdas sepin cualquiera de las rai-

vindicaciones precedentes, en el que la tela tiene la -

~ forma de un trapecio.

To=- Un paracaidas segun cualquiera de lag rei-
vindicaciones urecedentes, en el que las cuerdas de sus-—

pensidn son de longitudes relativas tales que cuando la

' tela estd inflada, el extremo delantero estd arqueado ha
. cia adelante y hacia abajo, pero, no obstante, estd a -
Emayor altura que el exitremo trasero de la cuerda o cuer—

' das de quilla.

8.~ Un varacafdas segin cualquiera de las rei-
vindicaciones precedentes, en el que cada varte citada -
de la tela estd construfda de una pluralidad de vancles

que tienen respirsderos a intervalos espaciados & lo lar

. go de ellos entre los extremos delantero y trasero Ge la

f tela.

9o~ Un paracaidas sezin cualquiera de las rei-

" vindicaciones precedentes, en el que estdn previstos me-

o 5 , £
dios de control para tirar de una cuerda de suspension =

cen uno u otro lado deo la tela junto al extremo trasero -

. de la tela pare desinflar parcialmente la tela en uno

-+~ 343083
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otro lado con el fin de hacer posible el viraje de 1a ve-

; la hacia la derecha o hacila la izquierda durante el pla-

neo.

10.~ Un paracafdas segiin cualquiera de las rei-
vindicaciones precedentes, en el que las cuerdas de sus-
pensidn conectadas al margen de un lado de la tela, estan
conectadas entre si en sus exbremos inferiores, y las -
cuerdas de suspensidn conectadas al margen del otro lado
da la tela, estén conectadas entre sf en sus extremos -
inferiores, pero no estdn consctadas a los extremos infe
riores de las primeras cusrdas ds suspensidn conectades
en dicho primer lado.

11.- Un paraceidas segin cualquiera de las rei

~ vindicaciones prccedentes, en el que las cuerdas de sus-

pensidn c onectadas a la cuerda o cusrdas de quilla, es-
tdn conectadas en sus exbtremos inferiores independiente-
nente de los extremos inferiores de las cuerdas de suge-
pengidn conectadas a los mdrgenes de la tela.

12.~ Un paracafdas segin las reivindicaciones

10 ¥ 11 conectado a2 wn atalaje de varacaldas que tiens =~

" cuatro correas ascendentes, estando las cuerdas de suse

pensidn conectadas al margen de un lado de la tela, coneg
tadas & una correa ascendente y estando las cuerdas de -
suspensidn conectadas al morgen del otro lado de la tela,

conactadas a otra correa ascendenbte, estando algunas de

lag cuerdas de suspensidn conectadas a la cuerda o cuer-
- das de quilla, conectadas & und tercera correa ascendente

v estando el resto de las cuerdas de suspensidn - conecta

das a la cuerda o cuerdas de guilla, conectadas a la cuar

ta correa ascendents. 3 4 3 0 8 3

- 16 -



13.= Un paracai’das planeador.
Tal'y como se ha descrito en la liemoria que an
tecede, ropresentado en los dibujos que se acompalian y
" con los fines que se han especificado.

5 Esta Memoria consta de diecisiete hojas escri-
tas a mdquina por una sola de sus caras.
adrid,  9g A0, 196
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