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cién autonomo susceptible de ser utilizado en diferentes

posiciones en vehiculos auténomos con modos de utiliza-

: cidn miltiples y en miquinas o atalajes motorizados, ta-
" les como se encuentran en agricultura y en obras phblicas,
. pudiendo ser efectuado el cambio de posicidn de tal pues-

%o de conduccidén muy répidamente por un sirviente dGnico.

Se sabe que para facilitar la ejecucidn de trabajos

? agricolas, en particular, se han propuesto ya puestos de

conduccidén destinados a ser utilizados en vehiculos con

. modos de utilizacidén mGltiples y en midquinas arrastradas

~por tales vehiculos.

Asi, en la patente alemana nlmero 1.116.065 se descri-
. be un puesto de conduccibén que incluye medios de conduc-
. oibn y de direccién (palancas, pedales, volante, etc...)
;montados sobre un bastidor destinado a ser fijado sobre
:diversos soportes dispuestos sobre un vehiculo o sobre un
Edispositivo que puede llevar este vehiculo, con objeto de
fofrecer diversas posiciones de conduccibn; siendo cada una
%de estas posiciones apropiada a unmodo particular de uti-
%lizaci6n del vehiculo,
| Pero, por una parte, los medios propuestos para ésegu—
;rar las transmisiones entre los Organos de mando y de di=-
éreccién de tal vehiculo y los Srganos homblogos del puesto
%de conduccibn, presentan posibilidades limitadas por su na
ituraleza mecénica y, por otra parte, estos medios no pue-
Eden ser adaptados sin dificultad ni molestia a lag diver-
%sas separaciones que corresponden a las diferentes posicio

|
nes de conduccidén, lo que es poco compatible con una suce-

i ,
isidn répide de trabajos variados que imponen transferencias
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frecuentes del puesto de conduccién.

El invento se propone remediar estos iﬁéonvenientes.'

pPiene por objeto un puesto de conduccibn que se pre-
senta en forma de un equipo autbénomo proviste de medios
de direccibn y de conduccidn y que incluye un bastidor
destinado a ser fijado sobre diversos soportes dispuestos
sobre un vehfculo automdvil con nudos de utilizacidn mil-
tiples o sobre dispositivos susceptibles de ser llevados
o arrastrados por tal vehiculo.

Una primera finalidad del invento es prever para tal
puesto de conduccibén medios de transmisibén a distancia,
al menos en parte hidrdulica; siendo tales medios parti~;
cularmente apropiados para ciertas funciones para asegu-~
rar, por ejemplo, una direccién o un frenado hidriulico
eficaz.

Una segunda finalidad del invento es realizar medios
de transmisién a distancia que, por una parte, faciliten
lag operaciones de transferencia del puesto de conduccidn,
incluso pers posiciones de conduccidén insllitas y, por
otra parte, garantizan lag segurldad de sus uniones a los
8rganos hombdlogos a mandar.

Otra finalided del invento es realizar un bastidor de
puesto de conduccién equipado con medios de fijacién que
permiten operaciones de transferencia féciles y rlpidas
por un sirviente {nico.

Seglin el invento, el mando de los Organos de conduc-
cibn y de direccibén estd asegurado a distancia por cana-
lizaciones flexibles, por lo menos en parte hidriulica,
¥y estén previstos medios, por una parte, para soportar,
gin estorbo, en la prpximidad de los diversos soportes de
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dicho puesto, dichas canalizaciones flexibles y, por otra

" parte, para asegurar la estanqueidad de unidén de las ca-

. nalizaciones hidriulicassobre los drganos a mandar; estan

uo eqguipado el bastidor del puesto con medios de fijacibn,
por enganche, por el efecto de la carga de dicho puesto
gsobre cada uno de los soportes del vehiculo.

De preferencia, las canalizaciones flexibles estin
agrupadas en forma de un ﬁaz susceptible de ser asociado
al puesto de conduceidn y soportado por medios realzados -
y orientables para asegurar en la proximidad de los diver
s0s soportes, la suspensibén de dichas canalizaciones y,

parcialmente, las del puesto en el curso de una operacidn

' de transferencia.

Evidentemente, el conductor de tal vehiculo puede efec

: tuar entonces sin fatiga el desmontaje y el nuevo montaje

de un puesto de conduccidn para asegurar su transferencia

de una posicidn a otra posicidén de conduccidn.

De preferencia, los tubos de los gatos hidraulicos de

. mando del puesto de conduccibén y, eventualmente, los de

los gatos mandados del vehiculo, estén ramificados cada

. uno, sobre una caja equipada con medios de cierre y uno

- de los extremos por lo menos de las canalizaciones flexi

' bles de naturaleza hidriulica del haz est4 montado sobre

. una cabeza provista de medios de clierre para permitir unio

" nes estancas a por lo menos una de dichas cajas.

1
i
j
\
i
!
¢
i
f

i

t

ge comprende que tales medios pueden garantizar la se

I guridad de las ftransmision s a distancia para el mando de
? losrérganos del vehiculo, a partir de las diversas posicio

i nes de conduceibén previstas para tal puesto.

Otras caracteristicas y ventajas del invento se despren
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den de la descripcién que sigue eh relacién con los dibu-?
jos anejos los cuales, deseripcibn y dibujos, no estén da-
dos mas que a titwulo de ejemplo no limitativo.

En estos dibujos,

- Las figuras 1 y 2 representan, respectivamente, en
perspectiva, los elementos de bastidor de un puesto de con
duccidn y un soporte conforme al invento;

- La figura 3 es un esquema que permite aexplicar cbmo

-un elemento de bastidor puede ser fijado sobre un soporte;

- Las ®£iguras 4 y 5 representan, respectivamente, en
alzado lateral y en planta, un vehfculo automotor equipa-
do con un dispositivo para soportar canalizaciones de aco
plamiento, conforme al invento;

- Las figuras 6 y 7 representan, respectivamente en al
zado lateral y en planta, un tractor clisico equipado con

otro modo de realizacién de un dispositivo para soportar

- canalizaciones de acoplamiento, conforme al invento;

~ Las figurags 8 y 9 representan, a una escala agrania-
da, respectivamente en alzado y en planta, un detalle de
una funda flexible que equipa el dispositivo de las figu-
rags 6y T

- La figura 10 representa en alzado otro modo de reali
zacibn de un puesto de conduccién conforme al invento,
montado sobre un tractor agricola;

- La figura 11 representa, en alzado arrancado en par-
te, uvna cabeza de unidn fija sobre una caja de unidén con-
forme al inventoj;

- o figura 12 representa en corte segin la linea que-
?brada 3, 0,3 de la figura 11, la éabeza ¥y la caja represen

L. 342842
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- La figura 13 representa, en corte, uﬁ dispositivo sus-
ceptible de coqstituir una cabeza o una caja de unidn de ca~
nalizaciones flexibles;

- Las figuras 14 y 15 representan, en alzado, respectiva
mente, las caras delantera y trasera del dispositivo de la
figura 13.

En la figura 1 se puede ver la silueta de un asiento cuya
armazdn 51 es solidaria de un canal 52 y de un punbal 53 que
representa en su extremo inferior una horquilla.

Un larguero 54, solidario de un montante 55, destinado
a soportar una caja 56 equipada con una columna de direccibn
estd provisto, en su parte trasera, de dos tirantes 57 y 58
equipados, cada uno, con un gancho y un puntal 59 equipado
con una horquilla.

Se precisarid que el larguero 54 esti provisto para ser
equipado con diversos pedales y palancas que equipan, de una
manera clisica, los puestos de conduccién de los vehiculos
autombviles y que el montante 55 pueda estar provisto de un
tablero de ingtrumentos; no estando representados estos di-
versos elementos para la claridad de esta figura.

Finalmente, se pueden ver dos montantes 60 y barras 61
soldadas sobre estos montantes para cerrar una escala; estan
do ensamblados los montantes en su parte superior por un hig
rro plano que presenta agujeros de fijacidn 62 (figura 2).

Se comprende ahora gque esta escala constituye un soporte
gue puede ser facilmente montado o previsto sobre uno de los
elementos, especialmente del chasis, de un vehiculo autombvil
o de un vehiculo a arrastrar, o de un dispositivo a llevar.
Se podrén aplicar entonces facilmente los ganchos de los ti-

rantes 57 y 58 sobre una de las barras y luego, por bascula-
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cibn, aplicar la horquilla 59 en otra barra para montar &

el larguero 54 sobre la escala; estando prevista la se-
paracidn entre este gancho y esta horquilla, evidentemen=~
te, para que corresponda & la separacifn dejada entre dos
barras.

Luego, se podrén efectuar operaciones similares para
aplicar el canal 52 entre los ganchos de los tirantes y la
horquilla 53 sobre las dos barras elegidas para la fijacidn
del larguero 54 y montar asi el asiento sobre la escala.

Se comprende facilmente que el voladizo, con relacibn
al soporte, de los elementos esencliales de log dos partes
del puesto de conduccibn, el larguero y la montura del asien
to, asegura la estabilidad de estas partes y, ademds, para
conseguir su perfecta concordancia, se indicarf que la su-
ma de la anchura 11 de los ganchos y de la anchura 12 dek
canal es sensiblemente igual a la longitud 13 de una barra
61.

Evidentemente, el bastidor del puesto podria estar cons-
titufdo por un mayor nimero de elementos equipados con brga
nos de enganche y de enclgvamiento similares a los descri-
tos mis arriba, de manera que la carga de cada uno de ellos
sea suficientemente ligera para ser manipulada cdmodamente
sin fatiga por un solo sirviente.

Ahdemds, se puede equipar una parte del puesto, para su
fijacibn sobre un soporte, con patas "a" provistas de topes
uph (figura 3) destinadas a ser eplicadas oblicuamente (fle
cha f1) en un cerradero que presenta puntos de apoyo apro-
piados para el enganche de los topes bajo el efecto del vo
ladizo de la carga “p" de la palanca correspondiente a la
parte fija; estando prevista la posicibén de cada cerradero,
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evidentemente, para asegurar la perfecta concordancis en—
tre las partes del puesto de conduccidn.

Finalmente, la palabra soporte ha de ser comprendida
aqui en un sentido mas amplio y la escala podria ser con-
siderada como un elemento del bastidor previsto para la
concordancia de las partes del puestof estando constitui-
dos los elementos de fijacidén por simples tormillos o gan
chos apropiados a las dimensiones de los agujeros 62. Igual
mente, se podrian prever en cada parte del puesto medios
conocidos que permiten su enganche o el montaje répido 8o
bre medios complemenxafios (por ejemplo barias) ensanbla~
das al chasis de un vehiculo.

A este propésito, se indicard que las diversas partes
de un puesto de conduccidn y sus drganos de fijacidén pueden
ser adaptados ventajosamente a la forma de los elementos
del chasis destinado a soportarlos.

Asi, el modo de realizacidn de la figura 10 inecluye un
bastidor 3, en forma de "U" invertida, apropiado a la sec
¢ibn transversal de la parte central de la viga de chasis
de un tractor clisico.

La estabilidad del bastidor % sobre el chasis 6 esté
asegurada longitudinalmente por un canal 3a y verticalmen
te por muescas 3b dispuestas en las ramas 3d,3g (s6lo una
es visible en esta figura) que pueden cooperar, respecti-
vamente, con un nervio y espArragos previsto en el chasis
6, asegurando un enganche (flecha f2) bajo el efecto de la
gravedad.

Ademés, el alma 9 del bastidor 3 incluye un casquillo
4a que permite la aplicacién de un apéndice previsto bajo

una placa 3m equipada con un asiento 1, para asegurar, por

e 342842
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sicifn de conduccién a horcajadas.

Finalmente, las parte de un puesto auténomo pueden ser
dispuestas en funcidn de las particularidades de ciertas
posiciones de conduccibn. As{ (figura 10), el alma 9 del
bastidor aplicada sobre la viga del chagis 6 soporta los
costados laterales de una caja de mando hidrdulico de direc
cidn 10 susceptible de pivotar alrededor de un eje trans-
versal y de ser bloqueada en una posicibn deseada.

Tal caja permite inclinar (flecha f£3, figura 10) la co-
lumna de dirececibén 11 de esta caja con vistas a diversas
posiciones de conduccibn y, especialmente, una posicidn de
pie, eventualmente con ayuda de una prolongacidén de colum-
na, como lo requierem por ejemplo, la conduccién de los de
pbsitos automotores para la colocaciln y la retirada de los
tubos de regadio, descritos en la patente espafiola nfimero
%523.524, concedida el 27 de septiembre de 19t6, y presen-
tada el 25 de febrero de 1966,

Por lo demfs, en las figuras 4 y 5, se puede ver un
vehiculo automotor que se describem en detalle, en la so-
licitud francesa de certificado de adicidén PV nfimero 97.628,
presentada el 6 de marzo de 1967 a nombre de Emile BOBARD,
y cuyo titulo es "pértico automotor que permite la incor-
poracién de fitiles y de méquinas pera los trabajos del sug
lo, con vistas a constituir miquinas automotrices".

Se precisari que, para la fijacibn de un puesto de con-—
duceibén sobre tal vehfculo, los elementos del chasis de es
te Gltimo son equipaaos, por e jemplo, con ganchos que co=-
rresponden & los agujeros 62 de las escalas citadas més

arriba y que, ademis, se puede enganchar a este vehfculo

2%.8.67 ‘ "7 -“:z Ii €> () l; c’
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chos de fijacién.

Adenfs, para asegurar la conduccibén del vehiculo, a
partir de una de estas posiciones, se han previsto canali
zaciones de transmisidn hidriulica.

En efecto, en el lado derecho de la plataformas realza-
da del vehiculo, se puede ver un manguito 63 aplicado so-
bre un pivote fijo sobre esta plataforma y sobre el extre
mo superior del manguito estd articulado en 64 un brazo
tubular 65 que puede’pivotar, por consiguiente, horizontal
mente, y girar verticalmente.

Para dejar libre la parte trasera de la plataforma 66
del vehiculo sobre la cual se pueden instalar diversos elg
mentos o dispositivos, el brazo presenta un codo y su extre
mo libre estd equipado con poreciones de tubo 67 articula-
das, extremo con extremo, unas & otras, para constituir una
funda tubular deformable en un plano sensiblemente horizon
tal (figuras 8 y 9).

Canalizaciones flexibles 68 apropiadas para mandos hi-
drulicos a distancia estdn ramificadas, por uno de sus ex
tremos, sobre los diversos gatos de mando de los Srganos
del vehiculo, y estin enfiladas en el brazo por el extremo
de egte Gltimo que esthd articulado sobre el manguito 63.
Los otros extremos de las canalizaciones que estén provis
tos de medios de ramificacibén sobre los brgsnos del pues—
to de conduccibn, estén suspendidos de un pico arqueado
69 solidario del elemento extremo de la funda. Bste pico
cae hacia abajo y presenta una curvatura suficientemente
grande para evitar, bajo el efecto de su peso, deformacio
nes peligrosag de las canalizaciones.

- 10 - 3429é2

23.8.61

- ¥



10

20

25

30

Los soportes realdados y orientables descritos més arri

ba pueden llevar ademés cables "mecAnicos" o compuestos

d& hilos eléctricos agrupados, por ejemplo,sobre una tome

de corriente con clavijas mlltiples 13 (figura 10) para
asegurar la conexidn de aparatos eldctricos de control de
un tablero de instrumentos 12 fijo sobre la columna 11 del
volante de un puesto de conduccidn sobre los drganos corres
pondientes del tractor.

Evidentemente (figura 4) el brazo y la funda permiten
disponer la parte calda y suspendida de las canalizaciones
en la proximidad de los soportes del puesto de conduceibn
para facilitar las transferencias de este dltimo.

Se observari, a este propbsito, que se puede elegir
una longitud de funda articulada suficientemente grande
para permitir tal equipo sobre diversos sopories del veh{-
culo o de wn atalaje, incluso delante de las ruedas direc-
trices, sin que el brazo 65 salga del perfil de tamafio en
planta del vehiculo.

Ademés, la articulacién 64 del brazo sobre la cabeza del
manguito 63 permite diversas inclinaciones; se puedey inclu
g0 disponer el manguito para que corra verticalmente, g dis
poner tal funda a los nlveles deseados.

Naturalmente, un resorte 70 o un contrapeso estd fijo
en el extremo de este brazo pars contrarrestar el efecto
del voladizo y asegurar, eventualmente, la inclinacibn de
este Gltimo en funcidn del nivel del puesto de conduceibdn
en curso de transferencia o de utilizacidn.

Es posible, evidentemente, equipar un tractor clésico
(figuras 6 y T), gracias a un brazo Tl montado laterlamen~
te en voladizo sobre el chasis de este 4ltimo, con un bra-

n- 342042
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zo similar al brazo que acaba de ser desdrit6: para per-
mitir diferentes posiciones de conduccibn a partir de este
tractor o d; dispositivos que &1 puede llevar o arrastrar;
estando equipado el tractor con un puesto de conduccidn
a horcajadas descrito mas afriba.

En todos los casos, para asegurar a cada nivel una po-
sicidn horizontel a la funda 67a, la articulacidn del bra-
zo T2 sobre su montante 73 puede estar constituida por un
dispositivo de barras articuladas 72, T4 que forman un pa
ralelogramo deformable y las cargas de este {ltimo, de la
funda y de las canalizaciones 68a pueden ser contrarresta-
das por un resorte de traccidn 70s enganchado a estas bawg
rras.

Por lo demds, fuera o en combinacién con los diversos
modos de soportes realzados y orientables desciitos mas
arriba se han peviste ventajosamente, para facilitar el
equipo de un puesto de conduccidén autbnomo y el de un ve-
hiculo, grupos de medios originales de conexién de tales
canalizaciones.

En efecto (figura 10), 1l@s extremos de las ramas 3d,
3g del bastidor incluyen placas reposapies 7 sobre las cua
les estén montados pedales 14 para accionar gatos 15 des-
tinados a mandar el desembrague del motor y los frenos del
vehiculo.

Ademds, una manilla 16, solidaria de un tornillo de fi-
letes ripidos 17, permite accionar un gato de mando 18 de
la velocidad del motor y una palanca 19 equipadé con una
articulacifn de rétula permite accionar los diferentes ga-
tos 20 de mando de la caja de velocidades del tractor gque

estén montados a uno de los ladoszge la placa 3a.
- 12 -
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Para permitir conexiones y desconexiones faciles y séﬁ

guras, se observarid gque gobre el alma 9 estd montada, por
|

' lo menos, igualmente, una placa de conexidn 21 que cons-

tituye un puente entre, por una parte, las canalizacio- .
nes rigidas que se extienden a partir de cada uno de los
gatos motores del puesto de conduccidn, gracias a racores
22 del tipo "banjo" y, por otra parte, la cabeza 23 de un
cable flexible 24 formado por tubos flexibles gue unen los
gatos del puesto de conduccién a los de los brganos homd-
logos del tractor, como se explica mag arriba (figuras 11
y 12).

Para le claridad del dibujo, solo estén representadas
en esta figura las canalizaciones de la caja de direccidn
10 y las de los gatos 15.

En efecto, el tractor estd equipado igualmente por ung

 placa de conexidn 25 anfloga a la plca 21 del puesto que

asegura conexiones estancas entre, por una parte, las ca-
nalizaciones fijas y rigidas que se extienden a partir de
cada uno de los gatos receptores de los Srganos del trac-
tor a mandar, y, por otra parte, los tubos flexibles del
cable 24,

En las figuras 11 y 12, se vuelven a ver los tubos Ile
xlbles 26 ventajosamente agrupados, eventualmente bajo
una forma retorcida, alrededor de un alma flexible 27.

En los extremos de los tubos 26 estin engastadas, de
una manera estanca, embocaduras 28 que presentan cuellos
de fijacibén 29 que permiten uniones estancas sobre asien
tos de juntas 30 dispuestas de una manera apropiada sobre
una cabeza de unidn 23, .

Es posible, en efecﬁo, aplicar las embocadurasgfa en-

-13 -
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tre las ramas de una estrella 31, con ébjeto deMcogér 10%
cuellos 29 sobre la cabeza 23 gracias a un fornillo de cé
beza hueca 31v introducido en un agujero terrajado de 15
cabeza, y que es posible maniobrar entre los tubos sepa-
rados.

Los tubos 26 constituyen entonces un cable provisto
de une cabeza que permite conexiones seguras y cdmodas.

A este efecto, en la cabeza 23 estdn perforados con-
ductos 32 (representados en las lineas de puntos) que es
tablecen comunicaciones entre los asientos 30 y cémaras
3% para tornillos de aguja 34 cuyo canto ofrece la parti
cularidad de estar al nivel, en posicidén de cierre, de
la cara de apoyo de esta placa 23 sobre una placa 21,

Esta d1tima estd provista de grifos de aguja 35 (re-
presentados abiertos) repartidos en forma de una corona
y enfrente de las agujas 34 de la cabeza 23. Estos gri-
fos 35 comunican con los racores 22 de las canalizacio-
nes fijas o rigidas de los gatos motores o receptores
mencionados més arriba.

Gracias a una espiga de gula (no representada) pre-
vista dn una u otra de estas placas 21 y 23, serd poei
ble, como se imagina fAcilmente, presentar cada aguja
34 enfrente del grifo homdlogo 35 y asegurar una unibn
estanca, gracias a juntas 36, con ayuda de un tornillo
37 para la fijacidn de la cabeza del cable sobre su pla
ca de conexidn.

Se podrd evitar eficazmente cualquier entrada de ai-
re, durante una uwnidn utilizando, por una parte, juntas
36 cuya pared lateral interna forma parcialmente un asien
to de aguja f, por otra parte, agujas 34 o medios de pre-

- 342942
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| sibn sobre estas agujas suficientemente flexibles para quje

el contacto de las caras de dos agujas en oposicibn no sé

; oponga al aplastamiento necesario para la estanqueidad de

|
,

sus Jjuntas.

Eventualmente, estando equipados igualmente los otros
extremos de los tubos 26 con una cabeza andloga, estos tu
bos podrin ser cargados por medio del flufdo utilizado eh
los gatos motores y receptores.

Es ahora ficil comprender gue la conexién sin entrada
de aire o pérdida de flufdo de tal cable flexible sobre una
placa de unidn, se efectfia cémodamente de la manera siguien
te: se verifica la perfecta limpieza de las caras respec-
tivas de ensambladura de la cabeZa y de la placa, limpie-~
Zg que puede ser preservada, por ejemplo,por tapasf se mon
ta, segln la posicidn prevista, gracias a la espiga, la
cabeza 2% del cable flexible sobre su placa 21, y luego
se asegura su fijacién con ayuda del tornillo 37; se abre,
desenroscindolos una vuelta, cada grifo de aguja 34 y 35‘
de la cabeza y de la placa.

Las operaciones de desconexidén se efectuan de una ma-
nera inversa, sin pérdida de flufdo.

Evidentemente, se pueden realizar cajas y cabezas de
conexidn hidréulica a partir de otros medios aplicados
usualmente a las transmisiones hidrdulicas.

En particular, en las figuras 13 y 15, se puede ver
un elemento cilindrico 75 perforado, paralelamente a su
eje geométrico, por seis Animas T6a a T6f, regularmente
espaciadas y equipadas, cada una con un pistdén relati-
vamente corto 77.

Las partes extremas de los tubos hidrdulicos 78:§e los

25 - 3429
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brganos de un vehiculo automotor o de los de un puesto de

conduccién, estén mantenidas por una arandela 79 que peré‘

¢ mite una comunicacién de flufdo entre cada tubo T8 y el

&nima correspondiente que constituye un cilindro.

Igualmente, cada extremo provisto de una embocadura 80
de canalizaciones flexibles 81 estd montado coaxialmente en
una de las seis aAnimas 82 de un segundo elemento cilindri-
co 8% (figura l4)lanélogo al elemento 75, gracias a un som
brerete apropiado 84.

Estas Animas 82 constituyen, igualmente, cilindros pa-
ra pistones relativamente alargados 85 que pueden ser dig
puestos enfrente de los pistones cortos 77; los elemen-
tos 8% y 75 constituyen asi, respectivamente, una cabeza
de conexifn de un haz de cables flexibles, y una caja ho
ndloga.

Estando provistas las canalizaciones 81 de un fluido
apropiado, para permitir la conexién répids y prictica,
sin pérdida de flufdo ni entrada de aire y sin exigir to
lerancias de ajuste muy estrechos, las &nimas 76 son lige
ramente mds grandes que lésénimas 82, de manera gque los
pistones 85 pueden entrar en contacto con los pistones
cortos T77; la ensambladura de la cabeza sobre una caja co
rrespondiente estd asegurada por un tornillo 86 o anflogo.

Evidentemente, las dimensiones de los cilindros, espe-
cialmente la carrera de los pistones, serdn apropiadas a
las cantidades miximas de flufdo necesarias para el funcip
namiento de los gatos de mando que les estin asociados.

Naturalmente, el presente invento no esti limitado a los

términos de la descripcidn que precede, sino que comprende

! por el contrario, todas las variantes al alcance de un téc

- 342042
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:nico en la materia. |
: i
Esta solicitud que corresponde a la presentada en ¥ran-

i

 cia el 13 de julio de 1966, ne P.V. 69.375 y 6 de marzo de

? 1967, ne P.V. 97.629, se acoge a los beneficios del articu

; 1o 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

i

N O T 4

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presen-—

f tan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de

- Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los siguientes:

l.- Una disposicidn de puesto de conduccién auténoma

' que incluye medios de conduceién y de direccién montados

sobre un bastidor previsto para ser fijado, sucesivamente,
sobre diversos soportes dispuestos en un vehiculo automb-
vil o0 en un dispositivo que puede arragtrar o llevar para

ofrecer posiciones de conduccibn apropiadas, cada una, a

cada modo de wtilizacién de dicho vehiculo, estando carac-

' terizada dicha disposicién de puesto de conduccidn porque

el mando de los brganos de conduccién y de direccibn esth
asegurado a distancia por canalizaciones flexibles, por
lo menos en parte hidrfulica, y estén previstos medios,
por una parte, para soportar, sin estorbo, en la proximi-

dad de los diversos soportes de dicho puesto, dichas cana-

- lizaciones flexibles y, por oira parte, para asegurar la

estanqueidad de unibn de las canalizaciones hidrfulicaes
sobre los érganos a mandar.
2.- Una disposicibn de puesto de conduccién autbnoma

segun la reivindicacibn 1, caracterizada porque las cana-

~ lizaciones flexibles estén agrupadas en forma de un haz

- 342942
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!
portado por medios realzados y orientables para asegurai

susceptible de ser asociado al puesto de cqnduccién ¥y so

i
en la proximidad de los diversos soportes, la suspensiénj

de dichas canalizaciones.

5 ' %,~ Una disposicidn de puesto de conduccibén autdnoma,
segin una de las reivindicaciones 1 § 2, caracterizada
porque los soportes realzados y orientables estén consti
tuidos por un brazo pivotante articulado, asociado por

uno de sus extremos a un montante equipado con medios de

10 f regulacidn en altura y prolongado, eventualmente, en su
otro extremo, por una funda o tubo flexible deformable y
provisto de un pico terminal arqueado hacia abajo.

4.~ Una disposicidén de puesto de conduccibdn autdnoma
segln la reivindicacidn 3, caracterizada porque la fumda

15 deformable esté constitufdo por eslabones, eventualmente

tubulares, y el brazo articulado estid equipado con medios
para contrarrestar las cargas del brazo dispuestas en vo

ladizo.

5.- Una disposicidn de puesto de conduccibén auténoma,

20 seglin una de las reivindicaciones 3 § 4, caracterizada por

que log medios de regulacibén en altura del brazo articulg

do incluyen un dispositivo de barras articuladas.

6.~ Una disposicibén de puesto de conduccibén auténoma

2 segfin una de las reivindicaciones 2 a 5, caracterizada

25 porque los tubos de los gatos hidriulicos de mando del
puesto de conduccidn y, eventualmente, los de los gatos.
mandados del vehficulo, estén conectados cada uno, sobre
una caja equipada con medios de clerre y uno de los ex-
tremos al menos de las canalizaciones flexibles de natu-
30 i raleza hidrfulica del haz estid montado sobre una cabeza .

o 2349042
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'provigta de medlos de clerre para permitir uniones estan-
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cas a por lo menos una de dichas cajas.

7.~ Una disposicién de puesto de conduccién autbdnoma
é gegln la reivindicacién 6, caracterizada porque los me-
. dlos de cierre sin pérdida de flufdo y entrada de aire in
j cluyen érganos del tipo de aguja, cuyo extremo puede estar
. al nivel de la cara de unibén provista de medios estancos
" de la placa de la caja o de la cabeza.

8.- Una disposicién de puesto de conduccién autédnoma
segin la reivindicacifn 7, caracterizada porque los medios
estancos de unidn incluyen, por una parte, juntas que for-
man parcialmente agientos laterales de agugas y, por oira
parte, agujas o medios de presidn sobre estas agujas sufi
cientemente flexibles para que no se opongan al aplastamien
to de sus juntas.

9.~ Una disposicién de puesto de conduccibdn auvtbnoma
segin la reivindicacidn 6, caracterizada porque los me-
dios de cierre de una cabeza de haz y los de una caja ho-
méloga incluyen cilindros con pistones hidrhulicos que co
munican, respectivamente, con las canalizgciones flexibles
¥y los tubos correspondientes; estando previstos dichos pig
tones para cooperar mecénicamente por pares.

10.- Una disposicibn de puesto de conduceidén autdnoma
seglin una de las reivindicaciones 1 a 9, caracterizada
porque el bastidor del puesto incluye por lo menos dos par
tes de las cuales una por lo menos estd equipada pon me-
dios de fijacidn por enganche bajo el efecto de la grave-
dad sobre cada uno de los soportes y las otras partes es-

tén provistas de medios de fija&ién sobre las partes fijas

sobre dichos soportes o sobre otras partes.

- 342942
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1l.- Una disposicibn de puesto de conduceibn auxénomat
segin la reivindicacidén 10, caracterizada porque los me-%
dios de fijacién sobre cada uno de los soportes incluyen :
drganos del tipo palanca previsto para un enganche en un
cerradero por un efecto de voladizo.

12,.- Una disposicidn de puesto de conduccibén autdnoma
seglin la reivindicacién 11, caracterizada porgue cada so
porte incluyefdds barras y los drganos de fijacién inclu-—

yen un gancho y una horquilla, respectivamente, dispues-

- tos en el extremo de un tirante y en el extremo de un pun

‘ tal, correspondiendo la separacidén formada entre el gancho

¥ la horquilla a la separacidn de ls dos barras.

13.- Una disposicidn de puesto de conduccidén auténoma

! gegln la reivindicacibén 11, caracterizada porque una de

bttt ettt e e abn o

las partes del puesto de conduccibén presenta la forma de una
"g" invertide, apropiada a2 la forma transversal de una vi=-
ga de chasis de tractor clédsico.

14.- Una disposiciln de puesto de conducecidn auténoma .

Tal y como se ha descrito en la memoria gue antecede,
representado en los dibujos que se acompanan, y con los fi
nes que se han especificado.

Esta memoria consta de veinte hojas, escritas a miqui-
ne por una sola cara. ‘he}, _SEPQ’W

Madrid,

P.A.
Albg,

RN
342942
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