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HELORIA DESCRIPDTIVA
" de una
PATENTE DE INVENCION

por:

"SISTEMA HIDRAULICO-ELECTRICO PARA KAWIOBRA DE VEHI-
CULOS AUTOLOVILES®

Cuyo registro se solicita por VEIRTE AROS, con protec-
cidn para todo el territorio nacional, a nombre y favor de
D. José GUERNERO LUHA, de nacionalidad espafiola, residente

en ROEDA (Wdlage), calle Infantes n? 14.

La presente patente de invencidn, como su enunciado
indica, estd referida a un sistewa hidrdulico-eléctiico
aplicable a automéviles y especificauente concebido para
facilitar la maniobra de esta clase de vehiculos,

Por su ingeniosa concepcidn y especiales caracteristi-
cag, el siztema permite todo género de meniobras dentro de
reducidisimo espacio, por lo que su utilizacidn es de ex-
tremcda practicidad en estos tiewpos en que precisamente

el espacio constiﬁuye problema vital.
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Aunque sus ventajas son miltiples, puesto que el gig-
tems posibilita los movimientos del coche dentro de limi-
tes realmente inconcebibles, tiene aplicacion preferente
en los aparcamientos, ya que permite acomodar el coche en
cualquier hueco cuyas medidas se ajusten a la envergadura
del vehiculo, bastando con que medie el distamciamiento
suficiente paras que el coche tenga cabida.

Estas singularidades del sistema se reflejan favorg_
blemente, no solo en la conservacidn y correcto reglaje
del vehiculo, cuyos mandos no se oblizan ni se fuerzan con
maniobras reiteradas o excesivas, sino también en la dis-
posicidn y condicionamiento psico~somaticos del conductor,
cuyos nervios se relajan y liberan de tensiones y sobre-
cargas siémpre peligrosas, experimentando un verdadero des-
canso mental al ver satisfactoriamente solncionados dos
puntos tan primordiales dentrc del problema gencral de la
motorizasidn como son las maniobras en estrechos limites
de espacio y los aparcamientos.

Pero, si el aspecto mecdnico es importante para valo-
rar el siztema, ye que el autondvil equipado con él no su-
fre apenas mermes materiales, ni estd tan expuesto a acci-
dentes o averias, particulermente las de direccidn, no es
menos digno de estimacidn el factor huwano, tan castigado
en la actualidad por los problemas gue continuamnente le
plantean lag dificultedes naturales del trdfico y la proli-
feracibn, en constente linea ascendente, de los veliiculos
a notor.

El sistema, pues, impliea una verdadera revolucidn en
la mecéanica y elimina, oasi;por completo, las meniobras
forzadas que tento afectan é los automdviles, heacidndoles

méds cdémodag y sencillas, especizlmente en lo que respecta
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Sustancialuente, el sistema cuyo registro se preconiza
estd constitufdo por un mecanisuo hidrdulico y otro elee-
trico que aparecen coubinados pars coadyuvar a un misamo fin:
la waniobrabilidad del vehiculo al que se adapte el comple-
jo.

Bl mecanismo hidrdulico, realuente fundauental, cous=
prende un cuerpo de bomba, con su correspondiente depdsito
pare liguido incorporado, que recibe la ‘fuerza provinente
del cigllefial del automdévil por medio de una transuisidn in-
tegrada por poleas y+corres trapezoidal y a través de wn
eubrague accionado por pedal que se sitda con los restentes
wandos bajo el asiento del conductor.

Pars determiner el funcionecuwiento de este mecaniswmo
hidrdulico, se establece un dispositivo de gobierno accio-
nado por palanca que determina la circulacidn del fluido
por dos eircuitos distintos y en direcciones diferentes,
cuyo dispositivo posee, asimismo, une vélvula de seguridad
que impide cualgquier sobrepresidn en los nencionados circui-
tos, cerrando el acceso a los misuos & los excesos de flul-
do que se producen y obligando a estos dltiwos & retornar
haecia el depdsito.

Coupleta ol mecauis.o hidréulico un juego de cilindros
telescdpicos acondicionados gobre partes no suspendidas,
establecidos ri;idamente en la zone inferior del vehiculo,
desde lu que se proyectan en sentido vertical, y dispuestas
de tal suerte gque, cuando actdan, elevan con uniformidad
al repetido vehioculo.

Betos cilindros, variables en ndmero, aungue preferen-
temente se prevean dos estublecidos en el juezo brasero de

ruedas, poscen un . muclle interno gue. les induce a pogiciones
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de repliegue cuando le tendenciz no es.venecide por la
accidn de la bomba hidréulice a la que estdn conectados,

halldndose asimismo dotado cada uno de ellos de dos tomes

o pasog de liquido que determinan, alternstivamente, su ex--

pansidn y su retractibilidad.

Las citadas posiciones se corresponden con cada una
de las dos direcciones de circulacidn previstes en el man-
do hidrdulico y vienen sefinlizadas, en el siztema, por un
indicador luminoso constituido por contactos ubicados en
lag portes de cade cllindro y que se conjugan, iuncional-
mente, con los movimientos naturales realizados por.aquel.

Las tomas o pasos que determinen estzes posiclones,
aparecen respectivamente dispuestas en la hase superior de
cada cilindro y en un lateral prdéximo & la base inferior
del mismo, habiéndose previsto en el extremo inferior del
véstago del pistdén corvespondiente a cade cilindro, y. so-
lidaria con el mismo, una horquilla orientada en sentido
transversal al'eje lonzitudinal del automovil y en la que,
mediante eje~-pasador, ve emplazada una pequeila rueda.

Bl mecanismo eléetrico, estrechamente relacionado con

el hidrdulico v combinado como ya se ha dicho con &1 pars
comjletar el sistema, comprende primordialmente un motor
gque se alimenta con la bateria general del vehiculo y que
lleva acoplado un inversor de marche compuesto por cuatro
relés gobernados mediante interruptor de dos posiciones.

i) eje motriz de este motor se acopls,. bien por trans—
misién directe o por transmisidn autdnoma llevada mediconte
cable, a una corons desmultiplicadora qué se solidariza
con la ruedecilla en que remata el véstago de cualquiefa
de los cilindros telescdpicos que se hayan establecido en .

la unidad del sistems, el cual guede convertido automdti-
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Pare facilitar la comprension de cusnto expuesto que-

|

canente en motrisz.

- da, j g titulo meramente ejemplario, desprovisto de todo

alcance 1imi%ativo, los adjuntos gréficos ilustran una for-
ua de realizacidn préacticas

Ia fig. 12 muestra une planta del automdvil con un es-
guents general del sictema implicado-en aquel. Vemos la bon~
ba nidrdulica (1), el depdsito de ligquido (2), el mecanis-
mo de embrague (3) con su pedal de mando (4), la polea (5)
que transmite fuerza a la bomba (1) y el selector hidrauli-
co (G) del que arrancan hasta cuatro conducciones, a sa-
ver: (A) provinente de la bomwa (1), (B) de retorno al de-
pdsito, (C) a la parte superior de los cilindros para sus-
pensidn y (d) a un lateral de los wismos para su retracta-
bilidad.

' Observamos, en la propia figure, los cilindros teles-
cépicos (7), a los que llegan las conducciones (C) y (D)
provinentes del mando hidrdulico, y 1a conexidn eldctrice’
(8) que, a través de los contactos (9), hace Ffuncionar el
indicador luminozo (10). Taﬁbién se observan el motor eléc-
trico (11), gobernado por el interruptor (12) de dos posi-
ciones, y el juezo de relés (13) pare inversidn de mercha,
cuyo motor, alimentado por la bateria general del vehiculo
(14), y mediante la transmisién de cable (15), actia sobre
la ruedecilla del cilindro motriz.

La fig. 2% ofrece dos vistas en alzado y corte de uno
de los cilindros hidrdulicos, habiéndose representado la
seccidn con el vdstago liseramente emergente. Vemos el pa~
sé de 1liguido (C) para expansidén y la toma (D) para retrac-
cidn, asi como el muelle (16) de retractabilidad y la hor-

quille (17) en que. femata el véstago pare alojauiento de la
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Ia fig. 32 muestra un 2lzadb y planta del dispositivo

ruedecillas

de mendo hidrdulico, apreciindose las distintas tomas o
pasos de liquido ya detallados anteriormente. ' '

Por @ltimo, la fig. 48 representa tres detalles de la
horquilla (17) en que rematan log vdstagos de los cilindros
hidrdulicos con la ruedecilla (18) ya incorporada, apre-
cidndose la corone desmultiplicadora (19) sobre la que
actis la t:ansmisién (15) provinente del motor.

Cuanto se ha dicho -es fiel reflejo de 1a invenoién,
debiendo considerarse en el sentido nds amplio, nunce en
forma limitativa ni con criterio restringido, Xl peticio-
nario hace reserva de cuantos derechos le confieren la
vigente Ley de Propiedad Industrial y demds disposicioneg
concordantes en la materia, muy especialmente del que le
faculta pare obtener sucesivos Certificados de Adicidn bq;
los perfeggionamientos o mejoras que la préctica racional

vy reiterada pudiera aconsejar.

NOTA.

Se reivindican 1@ terminos siguientes:

1.~ Sigtems hidrdulico-eléctrico pare meniobra de
vehiculos automdviles, caracterizado por establecerse un
mecunismo hidrdulico que comprende un cuerpo de bowba con
depdsito para 1lfquido sobre el cuzl, a través de un embra-
gue accionado por pedal y de una transmisidn por correa
trapezoidal, se aplica fuerza provinente del ciglefial del
automdvil, habidndose asimismo establecido para este . meca-
nismo hidraulico un mando accibnado por palanca que deter-
wina la circulacidn del f£1dido por dos circuitos o direc—

ciones distintas y poseyendo, izualmente, una vilvula de
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seguridad que impide toda sobrepresidn en los ciréuitos,
determinendo el retorno al depdsito del exceso de fluido;
completéndose el mecanismos hidrdulico con un juego de ci-
lindros telesclpicos dispuestos rigidamente en sentido
vertical en la zona inferior del vehiculo, sobre partes

no guspendidad y acondicionados de forme que, al actuar,
eleven con uniformidad al repetido venfculo, previéndose
preferentemente dos de tales cilindros dispuestos en el
juego trasero de ruedas, cuyos cilindros poseen un muelle
interior que les induce a su posicidn de repliegue, cuan-
do no es vencido por la accion de la bomba hidrdulica a la
que estin conectados, halldndose dotado cada uno de ellos
de dow tomas o pasos de liquido determinantes de su expan-
sidn y retractibilidad, las cuales estdn Sefializadas por
un indiecador luminoso y se corresponden con cada una de
las dos direcciones de circulacidén previstas en el mando
hidrdulico, apareciendo dichas o pasos dispuestos, respec-
tivamente, en la base superior del cilindro y en un lateral
préxino a la base inferior del mismo, habiéndose previsto
en el extremo inferior del vistago del pistdn, y solidaris
con el mismo, una horqﬁilla transversal al eje longitudi-
nal del antomdvil éhA;a que, mediante oje-p.sador, va aco-
modada una pequeiia rueda.'

Z2.- Sistewn, segin.el puhto anterior, caracterizado
por establecerse un mecanismo eléctrico comprensivo delun
notor que, alimentado por la baterfa del vehiculo, lleva 7
acoplado un inversor de uercha compuesto por cuatro relés
gobernados wediante un interruptor de dos posiciones, aco-
pléndose el eje motriz de dicho motor, por transmisidn me-
diante cable o directa, & una corona desmultiplicadora go-
lidarizada con la.ruedecilié'eﬁ que reuata el véstago de
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cualquiera-de los cilindros telescdpicos al que se desee

By wiezers A2

convertir en mofriz.

3.~ "SISTENA HIDRAULICO-ELECTRICO PARA IAKIOBRA DE
VEHICULOS AUTCLOVILESY.

Todo conforme gueda descrito en la presente Litk:ORIA,
que consta de OCHO HOJAS unecanografiadas por una sola ca-

ra, foliadas y dibujos que se acompalian.

Iiedrid, 11 de Julio de 1.967
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