MEMORIA DESCRIPTIVA
Sobre:
YAPARATO DE CLIMATIZACION PARA VEHICULOS AUTOMOVILES"
Solicitente: SOCIETE ANONYME FRANCAISE DU FERODO, entidad
francesa, domiciliada en 64 Avenue de la —-
Grande-Armée. Paris Seine (Francia),

Inventor: Walter FIENI.



10.

20.

30.

"La presente invencidn tiene por objeto unz insvalg
cibn de climutiszcidn integral, es decir aue combina los me-
dios de calefzccidn con los medios de refrigeracién.

Esta instalacidn, destinada principalmente a los -
vehiculos automdviles, estd caracterizada porgue el circuito
recorrido por el aire y cue de cmboca en el recinto a clima-
tizar, por ejemplo el havitdculo de un vehiculo, atraviesa a
la vez el dispositivo Ge calefaccidn del aire y el dispositi
vo de refrigeracidn del misuo, estando montados estos dos dig
positivos en serie uno con relacibén a otro, y pudiendo acele-
rarse 12 cireculacidn del aire gracias 2 un ventilzdor de cli-
matizacidn interpucsto ipualmente en este circuito en serie
con dichos dispositivos.

En un modo de realizacidn de la invencidn, un man-~
do conjuzado de compuertas permite aspirar bien Unicomenie -
el aire exterior, bien dnicamente el aire interior (recircu~
lacidn) & bien una mezcla de aire interior y aire exterior.
iste aire es aspirado por el ventil.dor de climatizacién a
traves de un evaporador y es descarsado sejuidamsnte a tro-
vés de un aerotermo pzre ser distribuido finulmente por unos
orificios de calafaccidn & deshumidificacibn y de ventilocidn.

Con el fin de mejorar el caudal de alre en funcio -
namienio dindmico, se ha previsto disponcr una vilvula . en -
derivacidn con el venmtil..dor y el evaporaéor; asi en funcio -
namicnto dindmico, le presenciz de lz instulacidn de refrige-
racifn no perjudica el bu.n funcionamiento de la calefaccidn

La deseripeidn expuestc a continuccidn a la vista
del dibujo adjunto, dszdo a titulo de ejemplo no liait:tivo,
permitird compre:nder perfecicmente cémo puede ser realizads

12 invencidn, siendo evid:nte que las particularidades que -
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se deduzean tanto del dibujo como del texto forman parte’de
dicha invencidn.

La fizura 1 es un escuema sindptico mostrando une
instzlacidn de elimutizacidn de acuerdo con lo presente ine
veneidn.,

Las figurss 2, 3 ¥y 4 muestiran muy esquemdticanente
diversos detalles de esta instalaecidn, sicndo lus fisuras 3
v 4 cortes esguemdticos sizuiendo lus lineas ITI-ITI y IV-IV
respectivan.nte de la fimura 2.

Lo figura 5 resresenta un esquema eléctrico de fun
cionamiento.

Bn la fisvra 1, se ha deci mado por 1 el habitdeulo
de un vehiculo aubomdvil y por 2 su compartimento motor que
encierra el motor 3 del vehiculo. Este motor arrastra wn ven-
tilador 4 asocizdo con un radiador 5 gue asezura la refrize -

neldn del motor del modo usual.

Con esta disvosicidn totalmente clisica estd inte-
Zraca la instalacidn de climatizacidn de sccuerdo con 1z in -
veneldn.

Esta instalucién comprende un condensudor 6 dispues
to delunte del radizdor 5 ¥y ~ue se beneficia como é1 del flu~
jo de ailre de refrizeracidn debido a lz velocidad de avance -
del vehiculo y a la rotacidn del ventilador 4 (sexin wna va -
riante, el condensudor & podria encontrarse ea la prolongacidn
del rudiudor 5 y poseer su propio ventiludor de refrizer:cidn).
Un fllido refrigerante adecuado (por ejemplo fréon) es impul-
s.do por un compresor 7 en el circuito cerrudo que comnrende
aparte del condensador 6, una botella-depdsito 10, wn evapora
dor 9 v wnz vilvula de descoupresidn 8.

Bl evaoporador 9 estd atravesado por el aire desting
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do a ser ref?igerado y zue puede proceder bizn del medio
ambicnte, bien del interior del habitdculo 1, § bien de
ambos en cualquier proporcién deseada. Este aire, sea -
cuzl sea su orisen, es aspirado a través del evaporador
9 por un motoventilador 11 gue lo descarza en un compor-—
timento 6 cajdén 1é, v luego en un aerotermo § dispositie
vo de calefaccidn adecuado cuslquiera 13 antes de pene -
trar en el hubitdculo 1. Asi, el circuito de climatiza -
cidn de aire comprende en serie: el evaporador 9 de refri
zerzeidn del aire, el motoventilador 11 de puesta en cix
culzcidn del mismo y el aerotermo 13 de culefaccidn de -
exte aire. Evidenteme:te, el evaporador 9 y el aerotermo
13 se pondrdn en funcionamiento selectivamente segin la

gbacidn. En marcha, es posible también poner en deriva-

o

cidn el evaporador 9 y el motjoventilador 11 abriendo una
valvula de derivacidn 14, aprevechando la accidn dindmica
del aire procedente de la velocidad de avance del vehicu~
lo. .

En lus figuras 2, 3 y 4 se ha representado e¢s.jue
méticamente en 15 una rejilla que »one en comunicacidn el
hobitdenlo 1 con el compartimento motor 2 que permite la -
recirculacidn de este aire, es decir su aspiracidn del ha-
bitacudo 1 segin la flecha T para ser tratado en la ingta-
lacién de climatizacidn emtes de ser reenviado al habitdculo.
Esta comunicacidn por la rejilla 15 puede ser obturada por
unz compuerta & rezistro 16 en la entrada de una camara de
llezada de aire 17 equipada por otra parte con una compuer-
t2 18 montada sobre una boca de aspiracidn de aire exterior:
a la apertura de esta compuerta, el aire exterior penetra en

la cdmara 17 segin las flechas F2. Las compuertas 16 y 18 -
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est’n conjuzadas nor una conexidn cinemdtica 19 de modo que
a la apertura completa de unaz corresponda el clerre comple-
to de la otra.

Ia cdmare de llegada de aire 17 se comunica en 20
con el evaporador 9; el motoventilador 11 extrée el aire -
en ¢l sentido de 1o flecha F3. Egte aspira en el sentido -
de la . flecha P4 el aire refrigerado al atravesar el eva-
porador y lo descarxa por 21 en el gentido de la flecha 75
en el cajén 12. Este Gltimo puede ponerse, por otra parte,
en comunicacidn directa con la cdmara de llezada de aire -
17 a la apertura de una vdlvula de derivacidn 14, en cuyo
caso el recorrido del aire se efectia en el sentido de las
flechas F'zly 5 gin atravesar el evaporador 9 y el moto-
ventilador 11, como ge ha dicho anteriormente.

Desde el cujén 12, el aire atraviesa ¢l aerotermo
esquenstizado en 13, de donde nuede ser éonducido sigulendo
las flechug F3 a través de una cémara de distribucidn 24, y
una rejilla 23 dispuesia debajo del parabrisas, dentro del
habitdeculo 1 del vehiculo por un conducto de deshumidifica-
cibén y ventilacidn 25 que desemboca a la altura de esta re-
jilla 23, 6 hucia un conducto 27 que desemboca en la parte
inferior del habitdculo si se abre una compucrta de distri-
bucidn 26.

Asi, el zire Luede penetrar dindmicamente , cuun-
do rueda el vehiculo, por el orificio cooperante con la com-
puerta 10, pasando luego directamente de la camaura 17 a la -
edmara 12 levuntando la vilvula de derivacidn 14. Este aire
que atraviesa el zerotermo 13 y penetra en la cdmara 24, es
repartida sezuidamente en los conductos 25 y 27 teniendo en

cuenta la posicidn de la compuerta 26 y de otras compuertzs
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(no representadas) dispuestas a la altura de la rejilla.
El aire sigue por lo tanto en este caso el trayecfo in-
dicado por las flechas F'2-F'5-F6. Se observard que en
el ejemplo representado, la cdmara de distribucién 24 -
tiene una forma alargada y una longitud sensiblemente -
igual a la anchure del habitéaculo; esta disposicidn per-
mite en el curso de la utilizacién del dispositivo de -
refrigeracidn enviar una capa de aire fresco dentio del
habitaculo y mejorar asi el confort de los pasajeros. En
este cag0, el aerotermo es igualmente de un modo ventajo-
so del tipo alergado y tiene unalongitud sensiblemente
igual a la longitud de la cdmara 24 pero evidentemente
la invenoidn se aplica a cualquier otro aerotermo de ti-
po y/o de forme cualesquiera.

En el ocaso en que el grupo motoventilador 11
se halle en marcha, el aire es aspirado a través dél eva-
porador 9 y soplado dentro de la cdmara 12: la presidn
creada en esta camara por este aire soplado tiende a ce-
rrar la vélvula de derivacidn 14. Bl sire aspirado por
el ventilador sigue el trayecto indicado por las flechas
F1 o F2 y F3~-P4-F5-TF6.

' Bn el caso en que el ventilador 11 esta arras-
trado y que, al mismo tiempo, rueda el vehiculo con la
compuerta-18 abierta, si la presién reinante en la clma-
ra 17 se hace superior a la presidn reinante en la céma-
ra 12 debida al funcionamiento del ventilador 1ll, la -
valvula de derivacidén 14 se abre por el efecto de esta
sobrepresién en la camara 17, de este modo la climatiza-
cidn estd asegurada en todo momento con un minimo de -

pérdidas de carga.
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En el modo de realizacién ilustredo, se ha represen
tado ¢l evayorador 9 de forma compacta y separaco del'aeroteg
wo 13 de forma alargada. Segin una variante, se podria recu -
reir a w evaporador de forma alargada y dispuesto horizontal
mente o la entrada de la camara 24. Sexin otra'variante, el ~-
gerotermio y el evaporadior son ambos de forma alersada y estdn
yuxtaopucstos a la entrads de la cimara 24.

El mando de funcionamiento de la instalacidn de cli~
matizacidn puede efeciuarse de acuerdo con el escuema de la -
fisurae 5.

Bl rezlaje de la velocidad del motoventilador 11 es-
t4 usezurado por wn reosiuio 23 cuyo cursor 29, aco.lado con -
wr cursor 30 deslizante sobre un contacto 31, puede despilazar-
se entre lus dos posiciones representudas por puntos (la de ia
izguierda corresponde a la plena tensidn y la de la derecha al
corte).

Sobre el circuito del contacto acoplado 30-31 estd
montado un interruptor 32 con dos posiciones: “verano® (posi
cién cerrada) & Minviernmo" (posicién abierta). Debajo de es-
te interruptor estén derivados dos circvitos:

Por un lz=do, un circuito gue comprende un termosta-
t0 33 rezulado manualmente desde el hebitdculo 1 y gue actua
sobre la bobina 34 de mando de un embrazue 35 interpuesto en-
tre el motor 3 y el cowpresor de fréon 7.

~Por olro lado, una nobina de relé 39 cue munda un
contacto 40 de corivocircuito de un termostato 38 sumersido en
el arua del radiador 5 y asocizdo, sezin un montzje usval, -
con una vovina 37 de mondo de un embrague 36 interpuesio en -
tre el notor 3 y el ventilador de refrigeracidn 4.

Bsté. dliimo se pone en marcha por medio del termog
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tato 38 eﬁ funcién de la temperaturs del flhido de refri-
geracidén del motor 3 que atraviesa el radiador principal
5; igualmente debe ser puesto en marcha al mismo tiempo
que—la ingtalacidn de refrigeracidn con el fin de refri-
gerar el condensador 6. El grupo motoventilador de cliua-
tizacidon 11, comin a los dispositivos de refrigeracion y
calefaccidn puede ponerse en marcha en cualquier estacidn
incluso en ausencia de funcionamiento de la instalacidn
de refrigeracidn.

En efecto, cuandd el iderruptor 32 se halla en
la posicidn "invierno¥, es decir, abierto, no es posible
poner en marcha la refrigeracidn mientras que es posible
la uwtilizacidn Gel grupo motoventilador 1l; por el con-
trario, cuando este interruptor se halla en la posicidn
“verano', es decir, cerrado, la puesta en marcha del gru-
po motoventilador de climatizacion 11 provoca automdbti-
camente la puesta en marcha por un lado de la instalacitdn
de refrigeracién por acoplamiento del embrague 35 del -
compresor de fredn 7 y por otro lado del ventilador 4 aso-
ciado con el radiador 5 de refrigeracidn del motor 3 por
cierre del contacto 40 del relé 39 y acoplamiento del ein-
brague 36 del ventilador 4. Dicho de otro modo, se pone
el ventilador obligatoriamente en condicién de marcha (si
marcha ya, no se presenta el problema , pero entonces se
impide su corte).

Ni que decir tiene gue el modo de realizacidn
descrito no es még que un ejemplo y que podria ser modifi-
cado, especialmente por substitucidn de equivalentes téc-
nicos, sin salir por ello del marco de la invenciodn. En
particular, segun los casos, el aerotermo puede hallarse

encima del evaporador,
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Ia Patente de Invencidn, que se solicita por veinte
aflos, para Bspafia, de acuerdo con la vigente Leglslacién, de-
berd recaér sobre: "APARATO DE CLIMATIZACION PARA VEHICULOS -
AUTOMOVILES", con pfioridad de la Demande de Patente en Fran-
cie ne 71.949, de fecha 3 de Agosto de 1.966, segin las carac

teristicas esenciales de las siguientes:

REIVINDICACIONES

1.~ Aparato de climatizacién pare vehiculos automo-
viles, que comprende un drgano de refrigeracidn atravesado por
el aire pulsado por un ventilador en un cajén que abandona el
aire para penetrar en .el habitédculo del vehiculo atravesando
un érgano de calefaccidn, caracterizado porque el cajén estd
provisto de una abertura obturable por una vélvula que es accio
nada en el sentido del cierre por la presidn reinante en dicho
cajén y en el gentido de la apertura por la accién dindmica de
la corriente de aire creada por la velocidad de avance del ve-
hiculo, confl fin de alimentar directamente el cajén con aire
que no hayé atravesado el Srgano de- refrigeracién.

2.~ Aparato de climatiéacién para vehiculos automé-
viles, segim reivindicacién 12 que incluye un dispositivo elée
trico de mando en el que el drgano de refrigeracidén forma parte
de un circuito de refrigeracidn que comprende un condensador -
que es refrigerado por un ventilador que sirve también para re-
frigerar el radiador de refrigeracién ..del motor del vehiculo
y arrastrado por este motor por medio de un embrague mandado -
por un termostato, caracterizado porque un contactor deriva el
termostato para embrager automiticamente el embrague en el mo-

mento en gue se pone en marcha el -circuito de refrigeracién.
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3+~ MAPARATO DE CLIMATIZACION PARA VEHICULOS AUTQ

MOVILES". '
. Segin queda sustancialmente descrito en la presen-
‘e memoria, que consta de diez hojas, escritas a miquina por

una sola cara y dibujos.

Madrid, 44 JUL. 1967

SOCIETE ANONYME FRANCAISE DU FERODO
P.P'
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