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INVENCION

por "UN SISTEIA PARA ATERIIZAJE Y DESPECUE DE AVIONES', a
favom 4o Don JOSE DOMINGUEZ REGO, de nmacionalidad esbadou-
nidense, residente en NEWARK, NEW JERSEY 07102, (EE.UU.)
600, Broad Street. ' |

MEMORLA DESCRIPIIVA

Exﬁraéto de la desc:cipéidn

Un 6ampo de éterrizaje para aviones que comprende
una pluralidad de rodillosg sobre los que aterrizan los |
aparatos, Una vagoneta de rieles gue actia gobre vias de
rieles y que provista de una superficie de éarga consti-

5. tuida por una pluralidad de rodillos estd dispuesta
para reéibir log aparatos que aterrizén, pars trénspor~

tarlog y facilitar su despegue.



5.

10,

15.

20,

25.

[ sinxe €15 R
e

sase 0e1 savest 3426011

1) Il invento se refiere a una disposicidn pars el
aterrizaje v la retirada de los éviones, digposicién que
elimina la necesidad de los actuales trenes de aterriza-
je de los aviones.

2) En el sistema de aterrizaje convencional, el
avidn lleva su propio tren de abterrizaje. En los grandes
v pesados aviones modernos, y en los todavia méds grandes
v pesados aviones del futuro, el tren de aterrizaje pesa
variag toneladas ¥ bonstituye una parbe importante del
peso del avidn en el despegue; Por ejemplo, el.tren.de
aterrizaje de un avidn de transporie pesado ascilende a
un 8§ de su peso en vacio o alrededor del 155 de su pe-
20 estructural, En un avién con un peso en vacio de ==
200,000 libras, el tren de aterrizaje pésa aproximadamen—
te 16.000 libras. DIa eliminacién del tren de aterrizaje
actval da por resultado un avidn de construccidén mis sen—
cilla v econdmica y que puede manejarse con mds facilidad,
mgs seguridad y més proveého. De hecho, esta eliminacidn
podria ser el medio para que la-operaéidn del transporte
supersénico en proyeéto ¥ su versidn avanzada resultara
nuy proveéhosa. Egto se debe a que la éarga de pasajeros,
que en los aviohes de chorro actuales eseaproximadamente
del 105 del peso de despegue, serd del } % aproximadamen—
te en el transporte supersénico y del 5 % aproximadamente
en su versidn a#anzada. Ia eliminacién de varias tonela-

das de tren de aterrizaje, por consiguiente, resultard en
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un aumento importante de la 6apacidad de carga de pagQ‘y/o
de la éapacidad de trénsporte de combustible. Ademéé;"ei
avién serd capaz de acelerar mds rdpidamente una vez esté
en el aire, porgue se elimina la resistencia del tren%ae
aterrizaje que existe hasta éste se ha retraldo, se elimi~
na la energla necesaria para retraerlo, etc, Por otra par-
te, la eliminacidn del tren de aterrizaje gvita lag proble—
mas que gurgen por el funcionamiento defectuoso de éste y
los accidentes, btales como el patinamienta y el hidroplaneo,

que se producen en lag pistas convencionales,

Resumen

Un campo de aterrizaje hecho de acuerdo con este
invento comprende una pluralidad de rodillos paralelos esgpa-
6iados. Una vagoneta de rieles, provista de una pluralidad de
rodillos paralelos esDaéiados, gse mueve sobre vias de rieleg
desde el éampo de aterrizaje hasta otras zonas del aeropuer-—
40, Durante la operaéidh de éterrizaje, la vagoneta de rie-
les eété gituada en el extremo remoto del campo de aterriza—
Je, con sus rodillos paralelos a los rodillos del campo de
aterrizaje y en el mismo plano que éstos., EL fondo del fu-
gelaje del avidén ge posa sobre los rodilles del campo de ate—
rrizaje y cusndo eli avién llega al extremo del campo de ate~
rrizéje pasa & log rodillos de la vagoneba de rieles, la cual
lleva cuilas fijas para encajar con las sxperfiéies de sugsten-

taéidn del avién., Cuendo el avién estd sostenide por los ro-

dillos del campo de aberrizaje, se le deéelera invirtiendo el
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empuje de sus motores., Imego se utilizan los motores dei avié:
para mover la vagonetﬁ dé rieles, por las vias de rieles,

hacia 1la zona deseada del aeropuerto. Para partir, sé mize~

ve la vagoneta de rieles, por accidn de los motores del a—
vién gue lleva montado, hasta una seccidn recta de las vias

de rieles que bonstituye una pista, Al acelerar la vegoune-

ta de rieles hasta la velocidad de despegue del avidan, éste
toma vuelo.

Un objeto de este invento es crear un sistema de ate:
rrizaje y despegue para aviones que elimine la necesidad del
tren de aterrizaje de los aviones.

Un objeto de este invento es crear un sistema de ate
rrizaje y despegue para aviones que comprende une pluralidad
de rodillos congtitutivos de un campo de aterrizaje, un jue—
go de vias de rieles que se extiende de los extremos del 6am1
po de aterrizaje a otrag zonas de un aeropuerto y gque inclu~
ye una seécién recta constitutiva de una pista de despegue,

v una vagoneta de rieles, mévil sobre dichas vias de rieles,
que estd provista de una pluralidad de rodillos y medios pa-
ra gosbener un avidn en situacidn estable.

Los objetos anteriores y otros objetos y ventajas
del inventé resultardn evidentes por la deseripcidn que si-
gue, efectuada de acuerdo con los dibujos adjuntos, Debe en-
tenderse, sin embargo, que los dibujos tienen finalidad ilus-—
trativa y no deben interpretarse éomo definidores del alcan~-
ce & logs limites del invenbto, para lo cual cabe referirse a

las reivindicaciones anexas,
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Breve deséripcién de losg dibujos

En las diversas vistas de los dibujos, los ndmeros
de referenéia iguales se refieren a las mismas partes{
La figura 1 es una vigta en planta de un campo de
_ aviacién hecho de acuerdo con este in-
vento;
la figura 2 es una vista en elevacién lateral, que
muestra un avidn sostenido sobre la va-—
goneta de rieles;
la figura 3 es una vista en planta, fragmentaria,
de la vagoneta de rieles;
la figura 4 es una vista en planta, fragmentaria,
que nuestra los rodillos que 6onstitu—
yven la zona de aterrizaje; ¥
la figura 5 es una vista en elevacidn frontal que

miessra el avidn sostenido sobre la

vagoneta de rieles,

Descripeidn de la modalidad preferida

En los dibujos se muestra un campo de aterrizaje foxr-
mado por una pluralidad de rodillos 3, hechos preferentemen—
ﬁe de un material eldstico tal como el caucho, Cada rodillo
3 egtd montado para girar libremente en ftorno a ejes indivi-
duales 4, que tienen los extremos fijados a rieles 5 por me-
dio de pernos 7. Una vagoneta de rieles 10, hecha de nmiem-
pros de bagtidor 15 y barras transversales 16, ruedas 17,

ejes 18 y suspensiones 19, es mévil sobre rieles 1l, los éua1
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les éomponen une via de rieles, hécia_diversas zonas del
aeropuerto, tales como las zonas de estaéionamientq ter—-
minal o de carga. Una seccidn recta de la via de rieles |
constibuye una pista de despegue, La superficie de car=—

ga de la vagoneta de rieles 10 coﬁsta de una pluralidad

de rodillos 13, hechos preferentémente de un material e—
ldstico, como el 6aucho, v giratorios en tornoe a ejes in-
dividuales 14 que estdn fijos en los miembros de basticdex
15, Un par de cuflas espaciadas 12 estdn aseguradas en §01
siciones fijas a la barra transversal 16; estas cuiiag 12
estdn dispuestas para enéajar éon las superficies susten—

tadoras de aterrizaje 2 del avién, Las supe rficies sus~
tentadoras de aterrizaje 2, que son bbjetos de metal éuyas
superficies inferiores se hallan en el mismo plano que la
superficie inferior del fuselaje del avidén, se proveen
para dar estabilidad al avidn en el suelo, Como se ve en
la figura 2, los rieles 1l estédn rebajados de manera qie la
superficie superior de los rodillos 13, sostenidos por la
vagoneta de rieles 10, se halle en el mismo plano que la de
los rodillos 3 del campo de aterrizaje.

Durante la operacidn de aterrizaje, la vagoneta de
rieles 10 estd alineada con el extremo remoto del campo de
aterrizaje, El aviodn se aéeréa al campo de aberrizaje a su
velocidad normal de aterrizaje y el fuselaje establece con~
tacto con los rodillos 3, los cuales giran a medida que el
avidn se-mueve ahora sobre ellos, 3s va frehando entonces

el avidn por inversidn del empuje de sus motores y se tras—
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lada por su propio esfuerzo sobre log rodillos 13 de la’
vagoneta de rieleg 10, con el fuselaje dirigido entre lag
cufiag 12, Cuando las superficies de soporte 2 contactan
con estas cufias 12, se interrumpe el movimiento de avan—
ce del avidn. Tacos o blogques para ruedas, colocados en
la via de rieles, impiden el movimiento de avance de la
vagoneta de rieles 10 mientras el avidn se mueve sobre ella,
Una vez que el avién ha guedado parado sobre la vagonete
de rieles 10, se colocan obros bloques detrds de las super—
ficies de soporte 2 para impedir el movimiento relativo en-—
tre el avidﬁ y dicha vagoneta de rieles 10, ILuego se reti-
ran dichos tacos o bloques para las ruedas y-el avién se
degliza por su propio esfusrzo sobre ias viaa de rieles que
intercomunican el bampo de aterrizaje, la terminal y la pis—
ta por medio de log desvios o cambios de agujas éonvenciona—

les, del tipo de ferroéarril;

Para despegar, el avion se traslada sobre la vagohe
ta de rieles 10 hasta la pista y luego corre por ella, Cuan~
do se alcanza la velocidad de despegue, el avidn toma vuelo!
dejando que la vagoneta de rieles 10 corra por la via de
ricles hasta que se detenge o sea spropiadamente detenida.

Bl sigstema de aterrizaje que se ha desérito es
particularmente apto para el uso por los aviones de chorro,
especia lmente los que btienen motores situados en el fugelaje,
degpuds de hacerse en ellos modificaciones secundérios, que

congisten principalmente en quitarles el tren de aterrizaje,
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gque y& no necesitan., Dado que el éampo de sterrizaje sdio
se preéisa para el aterrizajé de los aviones, su longitud
no nebesita ser mds gque uﬁa fraccidén tan sdld de la de las
pigtas convencionales. Esta longitud limitada del campo de
aterrizaje haria la construccidn del éampo de aviacidn i~
ého nds barata que la de un campo de aviacidén convencional,
va que la mayor parte de los dispositl ws de aterrizaje en
el suelo estdn constituidos por vias de rieles. Dado gue-los
medios de aterrizaje y de despegue son separados; aterriza-
jes y despegues pueden efeétuarse gimultdneamente, Ademds, si
la pista y el éampo de aterrizaje se disponen en lados opues=
tos de la terminal, el avidn puede ir a la pista sin interfe-
rir éon log aviones que aterriéen ni ser ihterferido por
ellos. En una zona de guerra, este sistema de aterrizaje
puede prestar servicio éomplementario al permitir que aterri~
6en sin peligro aviones averiados éuyo tren de aterrizaje ha
sido defiado. Asimismo, resultard mds difiéil para el ene-
migo poner Puera de accidn el éémpo de aviacién por un perio-
do de tiempo prolongado, ya que las partes estropeadas se re—
paran o se substituyen con facilidad,

El sistema de aterrizaje aqui descrito eximird al

disefiador de aviones de tener que contar con lés éargas de ro-

daje en el disefio de las alas, porque las vias de rieles pro-
porcionan un deslizamiento suave, exento de vibracidn para un
avidn que estd rodando. Asimismo simplificard el disefio de
los aviones sin piloto, én virtud del hecho de que ya no se

necegitan disposiciones para la programacidén del tren de ate-
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rrizaje, la direéoidn en el aterrizéje, la rodadura y el dés—
pegue,

Es relativamente sencillo establecer un siztema de
extineidn de incendios para el campo de aterrizaje, por sim-~
ple tendido de tuberias sobre el suelo a lo largo de los ro-
dillog del campo de aterrizaje, con tubos de derivacidn pro-
cistog de toberas, dado gue la finalidad principal del gis-
tema de extincidn de ihcendios es apagar cualquier fuego cau-
gado por la inflamacidn del combustible derramade en el suelos
El sistema para combatir los incendios puede convertirse bam—
bién en un sistema para gquitar la nieve y la escarcha con el
egtablecimiento de valvulas apropiadas que permitan commubar
el sistema de la fuente de substancias quimica contra incendis
a una fuente de vapor. Por consiguiente, este gistema de ate-
rrizaje serd un sistema para todo tiempo, ya que la lluvia no
ha de causar dificultad alguna si se establece un avenauiento
adecuado. Mantener la pista libre de nieve o de escarcha es
una btarea relativamente sencilla si se la compara con la que
exige una pista convencional, ya que gdélo hay que mantener
libres las vias de rieles. ELl campo de aterrizaje puede man—
tenerse libre de nieve y de escarcha de la manera que se ha
descrito antes,

Con la descripcidn de este ihvento, los expertos ex
la materia estardn faculbados para introducir diversos cam~
bios y modificaciones sin separarse del espiritu ni del al-

cance de este invento tal como se define en las reivindica-

ciones anexas,
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Descrito el objeto del presente invento, se deéla-
ran nuevas j de propia invencidn las siguientes reiwvindica-
éiones con prioridad de la solicitud de patente estadouni-
dense serial ne 601.96? del 15 de diciembre de 1966,

l.—‘Un gistema para aterrizaje y despeguc Ge avio=

nes, caracterizado por comprender:

a) un primer juege de rodillos paralelos, sostenidos
en el suelo y que consbtituyen el campo de aterri~
zaje;

B) vias de rieles, extendidas desde cada extremo del
campo de aterrizaje y que incluyen una seccién rec'
%2 que constituye una pista de despegue; ¥ -

c) una vagoneba de ricles, mévil sobre dichas vias de

' rielesry que estd provista de miembros de tope fi-
jos ¥ de un segﬁn&o juego de rodillos paralelos si
tuados en el mismo plano que el primer juego de
rodillos va éitado, con ‘tal disposicidén que un avis
én que aterrice es transportado por el primer jue;
go de rodillos y pasa al segundo juego de rodillos
estableciendo contacto con los citados miembros
de tOpe; |
2.~ Un sigteme tal como se define en la reivindi-~

cacidn 1, caracterizado en que dichos miembros de tope estédn

espaciados entre si y tienen superficies inclinadasg hacia
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atrds, y en gue el avidn incluye miembros de soporie dispues—

tos en lados opuestos del fuselaje, los cuales miembros de so-
porte se deslizan sobre las superficies inclinadas de los miem~
bros de tope,

3.-Un sistema para aterrizaje y despegue de avio=
nes.

Segin se describe y reivindica en la presente me—
moria descriptiva que consta de once hojas, foliadas y escri-

tag a méquina por una sola de sus caras, y acompaliiadas de los

dibujos reglementarios;

Madrid, a 11 de pjuli¢ de 1967

Fismados JULE kounioUEL
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